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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 17 minut 02)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Mariusz Witczak)

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dzien dobry panstwu.

Otwieram osiemnaste posiedzenie Komisji Samorzadu Terytorialnego i Admini-
stracji Panstwowej.

Dzisiaj w porzadku obrad mamy rozpatrzenie ustawy o0 zmianie ustawy 0 ko-
mercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsicbiorstwa panstwowego ,,Polskie
Koleje Panstwowe”.

Witam zaproszonych gosci, witam przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury,
PKP, PKP ,,Przewozy Regionalne”, PKP PLK. Beda panstwo oczywiscie mieli okazje
zabra¢ gtos.

Ustawa nie budzita w Sejmie kontrowersji, zostata poparta niemal jednomyslnie.
Rzadowy projekt ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i pry-
watyzacji przedsicbiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe” zasadza si¢ wihasciwie na do-
daniu rozdziatéw 4b i 4c, ktore reguluja sfere rekompensat i pozyczek dla PKP.

W pierwszej kolejnosci poproszeg o zabranie gtosu przedstawicieli Ministerstwa
Infrastruktury, potem Biuro Legislacyjne i otworze dyskusje.

Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury
Jadwiga Stachowska:

Jadwiga Stachowska, Ministerstwo Infrastruktury. Jestem dyrektorem Departa-
mentu Kolejnictwa.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Bardzo przepraszam, ale ma tutaj dotrze¢ pan minister Jarmuziewicz, moze wiec
tylko krétko przedstawie ustawe.

Przyjeta przez Sejm Rzeczypospolitej w dniu 25 kwietnia 2008 r. ustawa
0 zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsicbiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” zawiera dwie bardzo wazne dla rzadu kwe-
stie, to znaczy oddtuzenie spotki PKP ,,Przewozy Regionalne” i jej usamorzadowienie.
Sa to gtdwne kwestie zawarte w tym projekcie ustawy.

Przyjeto w niej rozwiazanie, ze spotka Przewozy Regionalne otrzyma w ciagu
dwach lat — pierwotnie zaktadano, ze beda to trzy lata, a to wprowadzono po zmianie na-
szej propozycji juz w Sejmie — dotacje w wysokosci 2 miliardow 160 milionéw zt. Dotacja
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ta bedzie rekompensata strat, jakie poniosta ta spotka w zwiazku z wykonywaniem prze-
wozOw pasazerskich w ramach obowiazku swiadczenia stuzby publicznej czy ustug pu-
blicznych w okresie przed naszym wejsciem do Unii Europejskiej, czyli od 1 pazdziernika
2001 r., od kiedy ta spotka podjeta dziatalnos¢ przewozowa, do dnia 30 kwietnia 2004 r.

Jak ta rekompensata bedzie przekazywana? Spotka Przewozy Regionalne
otrzyma kwote 500 milionow zt do 31 lipca 2008 r., 883 miliony zt do 30 listopada
2008 r., a pozostata kwote 777 milionéw zt do 30 listopada 2009 r.

Z jakich srodkdw bedzie to sfinansowane? Na rekompensaty dla Przewozow
Regionalnych zostana przeznaczone srodki, ktére normalnie sa przewidziane na inwe-
stycje infrastrukturalne, ale w czesci dotyczacej kolejnictwa, a wiec na inwestycje ko-
lejowe i na utrzymanie oraz remonty infrastruktury kolejowe;j.

Spotka Przewozy Regionalne ma obowiazek ustawowy, zeby srodki, ktére
otrzyma, natychmiast przeznaczy¢ na sptate swoich zobowiazan, poniewaz w okresie,
kiedy swiadczyta ustugi publiczne i nie otrzymywata stuprocentowej rekompensaty za
ich Swiadczenie, nie mogta si¢ wywiazaé ze swoich zobowiazan wobec wierzycieli. Sa
to gtownie wierzyciele z grupy PKP, takie jak Polskie Linie Kolejowe, PKP ,,Cargo”
czy Energetyka, jak rowniez spétka matka, czyli PKP SA.

Jak powiedziatam, $rodki, ktore otrzyma spoétka Przewozy Regionalne, beda po-
chodzity z czesci, ktéra normalnie idzie na infrastrukture kolejowa, trzeba wiec je wy-
rownac¢ spotce Polskie Linie Kolejowe, poniewaz musi ona wykonywaé¢ swoje podsta-
wowe zadania, czyli inwestycje, i utrzymywac linie kolejowe. Wobec tego przyjeto
rozwiazanie, ze spétce matce PKP SA zostanie udzielona z budzetu panstwa pozyczka
w kwocie 1 miliarda 860 milionéw zt, podzielona, mozna powiedzie¢, w dwdch tran-
szach. Jedna transza w roku biezacym, w kwocie 1 miliarda 383 milionow zt, pozostata
kwota w roku nastepnym.

PKP SA przeznaczy te $rodki, zgodnie z ustawa, na dokapitalizowanie spoiKi
Polskie Linie Kolejowe, ktore wykorzystaja je na realizacje swoich podstawowych za-
dan wynikajacych z programéw inwestycyjnych, czyli na inwestycje, utrzymanie i re-
monty linii kolejowych.

Chciatabym jeszcze zaznaczy¢, ze ten projekt... Aha, jeszcze jedna kwestia,
a mianowicie kwestia usamorzadowienia, ktora jest tutaj bardzo wazna. Mianowicie
PKP SA powinna, zgodnie z wszelkimi zasadami i kodeksem cywilnym, zwrGci¢ po-
zyczki. Zaktadamy, ze w zasadzie pozyczka moze by¢ sptacona w formie pienigznej,
ale dopuszcza si¢ takze to, ze bedzie sptacona w innej formie, mianowicie udziatami
spotki Przewozy Regionalne, a jezeli tych udziatéw zabraknie, to akcjami Polskich Li-
nii Kolejowych.

W momencie gdy Skarb Panstwa przejmie udziaty Przewozdéw Regionalnych,
przekaze je nieodptatnie, na podstawie tej ustawy, samorzadom wojewddztw. Tak wia-
$nie bedzie wygladata procedura usamorzadowienia spotki Przewozy Regionalne. Liczbe
udziatow, ktore zostang przekazane samorzadom wojewodztw, bedzie okreslato rozpo-
rzadzenie Rady Ministrow, biorac pod uwage kryteria okreslone w projekcie ustawy.

Chciatabym powiedzie¢, ze projekt ten byt szeroko konsultowany z samorzada-
mi wojewddztw, a takze z naszymi partnerami spotecznymi, czyli z organizacjami
zwigzkowymi, ktore dziataja w PKP, i moge powiedzie¢, ze samorzady wojewodztw
w zasadzie generalnie zgadzaja si¢ z tym oddtuzeniem i z usamorzadowieniem prze-
wozOw regionalnych. Dzigkuje bardzo.
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Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dziekuje serdecznie, Pani Dyrektor.
Dotart do nas pan minister Tadeusz Jarmuziewicz. Witamy pana ministra bardzo
serdecznie, cieszymy sig, ze...

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Chciatbym przeprosi¢, ale dzisiaj zastepuje ministra Grabarczyka, nie ma tez jesz-
cze dwdch podsekretarzy stanu i stad moje spoznienie. Moze za duzo mi si¢ zbieglo...

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Nic nie szkodzi, zmiescit si¢ pan minister w kwadransie akademickim, tak ze
nie ma problemu.
Panie Ministrze, bardzo prosze, czy chciatby pan zabraé¢ gtos i cos dodac¢?

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Nie, to byta ta moja cze¢s¢, pani Jadwiga odebrata mi moja kwestie, ja miatem to
wygtosic.

Rzeczywiscie catym sensem tego przedsiewziecia jest usamorzadowienie, reszta
to technika, jak dojs¢ do tego rozwiazania. Panstwo z pewnoscia wiedza, ze w wyniku
poprawek Sejmu mamy przyspieszenie harmonogramu. Naciskat na to Sejm, szczego6l-
nie zas postowie z Komisji Infrastruktury, i cata ta procedura jest przyspieszona bodaj-
ze 0 dwa lata, bo ostatnia wptata rat do PrzewozOw Regionalnych miata nastapic¢
w 2011 r., a caty cykl zamyka si¢ w 2009 r., i to juz w listopadzie. Mamy przyzwolenie
ministra finansow, tak ze...

(Przewodniczgcy Mariusz Witczak: | damy rade, Panie Ministrze, z tym przy-
spieszeniem?)

Jezeli mowi minister finansow...

(Przewodniczgcy Mariusz Witczak: Pan minister popiera te poprawki, tak?)

Jezeli tak mowi minister finanséw, jest to uzgodnione, tak ze... Zreszta juz zo-
stato to przegtosowane.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dziekuje serdecznie.
Poprosze pana mecenasa z Biura Legislacyjnego o opini¢ na temat kwestii for-
malnoprawnych.

Glowny Legislator w Biurze Legislacyjnym w Kancelarii Senatu
Maciej Telec:

Ustawa nie budzi zastrzezen legislacyjnych. Chciatbym tylko zwroci¢ uwage
komisji na pewna watpliwos¢, ktora sie moze wiazaé z art. 2 noweli. Przepis ten wska-
zuje zrédto finansowania dotacji majacej stanowi¢ rekompensate za straty poniesione
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przez PKP w zwiazku z wykonywaniem przewozow pasazerskich od pazdziernika
2001 r. do kwietnia 2004 r. Stanowi on, ze dotacja ma by¢ wyptacana ze srodkow,
o ktérych mowa w art. 5 ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego.
Przepis ten mowi tez, ze wydatki zwigzane z budowa, przebudowa, remontem, utrzy-
maniem, ochrong i zarzadzaniem infrastruktura transportu ladowego finansowana lub
dofinansowana przez ministra wiasciwego do spraw transportu ustala si¢ w ustawie
budzetowej w wysokosci nie nizszej niz 18% planowanych na dany rok wptywdw
z podatku akcyzowego od paliw silnikowych. Przepis podobnej tresci znajduje si¢
rowniez w ustawie budzetowej na rok 2008. Nasze watpliwosci budzi to, czy na pod-
stawie tak sformutowanego przepisu mozna wyptaci¢ rekompensate straty poniesionej
przez PKP i czy taka rekompensata miesci sie w zakresie przepisdw obejmujacych bu-
dowe, przebudowe, remonty, utrzymanie, ochrong i zarzadzanie infrastruktura trans-
portu ladowego. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dziekuje, Panie Mecenasie.
Pani Dyrektor, bardzo prosze¢ o ustosunkowanie si¢ do tych sugestii.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury
Jadwiga Stachowska:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Chciatabym powiedzie¢, ze przepis ten byt oczywiscie konsultowany i jest za-
akceptowany przez Rzadowe Centrum Legislacji, ale juz wczesniej byt taki precedens,
ze ze srodkow wymienionych w art. 5 ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu
ladowego dofinansowywalismy przewozy miedzywojewddzkie i miedzynarodowe.
Zapisane to byto w ten sam sposéb. Nawet sejmowa komisja transportu — bo taka byta
wtedy zmiana, my proponowalismy zmiang do samej ustawy o finansowaniu infra-
struktury transportu ladowego — stwierdzita, ze lepiej przygotowac przepis przejscio-
wy, ktory nie bedzie wprowadzat ztej formuty prawnej do zasadniczej ustawy, zeby to
si¢ nie utrwalato, zeby to byta sytuacja wyjatkowa. W tej sytuacji, poniewaz ona tez
jest wyjatkowa, gdyz srodki te tylko w ciagu tych dwaoch lat beda przeznaczone na inne
cele, w pozostatych zas na finansowanie infrastruktury, proponujemy zapis uzgodniony
I zaakceptowany przez Rzadowe Centrum Legislacji. Dzigkuje.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dziekuje¢ bardzo.

Czy pan mecenas chciatby jeszcze co$ dodac? Nie.

W takim razie otwieram dyskusje i bardzo prosze o zabranie gtosu pana senatora
Dajczaka.

Senator Wiadystaw Dajczak:

Chciatbym prosi¢ o krotka informacje, poniewaz z pracy w samorzadzie pamie-
tam, kiedy PKP ,,Przewozy Regionalne” zwracaty si¢ do sejmiku z prosba o dofinan-
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sowanie swojej dziatalnosci i oczywiscie zawsze byta dyskusja na temat przedstawia-
nych kosztow i samorzad przewaznie je kwestionowat, w zwiazku z tym chciatbym cos
blizej ustysze¢ na temat tej kwoty 2 miliardow 160 miliondw zt: jak ona zostata ustalo-
na, kto ja weryfikowalt, skad si¢ wzieta?

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Bardzo prosze, Panie Ministrze.

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Kwota, o ktdrej pan powiada, bodajze 2 miliardy 160 milionow zi, jest efektem
tego, ze od 2001 do 2004 r. Przewozy Regionalne wygenerowaty tyle dtugu w stosun-
ku do grup holdingu. Jest to efekt rachunku ekonomicznego: tyle zalegaja Polskim Li-
niom Kolejowym, Cargo, Energetyce. Jest to obrét gospodarczy nieuregulowany, czyli
po prostu zalegtosci tego przedsigbiorstwa. To nie jest efekt dyskusji z samorzadem,
tylko efekt gospodarczy, jaki zaistniat w wyniku pozostawienia przewozow regional-
nych w obszarze rynkowym. Projekt ten si¢ nie obronit, narosto tyle dtugu i co$ z tym
trzeba zrobic.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dzigkuje bardzo.
Czy ktos z panstwa chciatby jeszcze zabraé¢ gtos?
Bardzo prosze, pan senator Jurcewicz.

Senator Stanistaw Jurcewicz:

Mam pytanie: czy przy usamorzadowieniu zostanie uwzgledniona takze, i w ja-
kim momencie, sprawa zwiazana ze srodkami trwatymi? Na konwencji marszatkdw
w Szczecinie marszatkowie wyrazili zaniepokojenie zwiazane z majatkiem, gdyz spra-
wy finansowe, ewentualnie wyliczenie udziatéw, sporzadza si¢ na 31 grudnia 2006 r.,
CO 0znacza, ze, niestety, przy niezbyt racjonalnej gospodarce Przewozow Regionalnych
byty likwidowane dziesiatki kurséw, a decyzje co do koniecznosci ich likwidacji nie
zawsze byty podejmowane wiasciwie. To jedno.

Drugie: moze pan minister bedzie uprzejmy odpowiedzieé¢, czy bedzie zapew-
niony dostep do $rodkow finansowych zwiazanych z inwestycjami i z modernizacjami,
bo po kilku latach rozméw ze szczeblem regionalnym kolei mam duza niepewnos¢ co
do tego.

| jeszcze jedno pytanie: czy bedzie zapewnione — a jesli tak, to na jakim pozio-
mie — zrekompensowanie dochoddéw samorzadow z tytutu przewozow miedzywoje-
wodzkich? To budzito niepokoj, ciesze sie ogromnie, ze ten ruch nastapit, bo mysle, ze
przewozy regionalne beda duzo bardziej efektywne.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Bardzo prosze, Panie Ministrze.
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Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Panie Senatorze, ze wzgledu na szczegotowosé¢ pytan poprosze pania dyrektor
Mari¢ Wasiak, zeby udzielita panu wyczerpujacej odpowiedzi.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dzigkuje bardzo i bardzo prosze pania dyrektor.
Gdyby jednak miaty to by¢ dtugotrwate informacje, mozna czesé¢ z nich przeka-
za¢ panu senatorowi na pismie. Prosze zdecydowac.

Dyrektor Promocji i Spraw Spotecznych
w Polskich Kolejach Panstwowych SA Maria Wasiak:

Dzigkuje bardzo.

Postaram si¢ odpowiedzie¢ w gtownych zarysach, a jezeli pan senator chciatby
to poszerzy¢, uzupetnimy odpowiedz pisemnie.

Nie wiem, czy dobrze zrozumiatam pierwsze pytanie, ale wydaje mi sig, ze do-
tyczy ono sytuacji, w jakiej Przewozy Regionalne beda przekazywane samorzadom.
Przyjelismy zasade, ze spOtka Przewozy Regionalne bedzie podzielona na czes¢ zwia-
zana z wykonywaniem przewozow regionalnych, czyli tych, ktére sa w kompetencjach
wihasnych samorzadu, i na czes¢ wykonujaca przewozy miedzywojewddzkie, ktorej
dofinansowanie i organizowanie lezy w kompetencjach ministra infrastruktury. Podziat
odbywa sie w trybie kodeksu spotek handlowych, z zachowaniem wszystkich zasad
podziatu majatku oraz przypisanych do nich zobowiazan i uprawnien, jakie sa w ko-
deksie spdtek handlowych.

Jest to ogo6lna odpowiedz, zaktadamy wiec, ze projekt tego podziatu, poniewaz
wymaga on trybu sadowego, podlega opiniowaniu przez biegtego sadowego. Jak wyni-
ka z naszego harmonogramu, opinia ta bedzie wydawana przez biegtego sadowego
w lipcu. Wyloniona w ten sposob spotka Przewozy Regionalne bedzie przedmiotem
operacji, o ktérej mowa w ustawie, czyli wszystkie udziaty wiasnosciowe w tej spotce
zostana przekazane przez PKP SA Skarbowi Panstwa i dopiero potem nastapi dalszy
skutek dla strony samorzadow.

Stan tej spotki jest kwestia biezacego nadzoru. My jestesmy otwarci na dopuszczenie
samorzadow do wgladu w organy korporacyjne spotki. Mamy nadzieje, ze nastapi to w naj-
blizszych dniach, tak zeby samorzad mogt mie¢ wczesniej dostep do tych danych i wyrobit
sobie zdanie na ten temat. Oczywiscie samorzad bedzie miat dostep ido opinii audytora,
i do wszystkich opinii, ktdre decyduja o wiarygodnosci informacji o spotce.

To w takim duzym skrocie, Panie Senatorze. Gdyby byty dodatkowe pytania, to
oczywiscie...

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Pan, Panie Senatorze, podnidst watek zwijanych linii regionalnych, a to jest
efekt tego, o czym mowitem przed chwileczka. To znaczy gdy w 2001 r. zostawiono
spotke sama sobie i migdzy 2001 r. a 2004 r. coraz bardziej podupadata ona finansowo,
w sumie byto to ponad 2 miliardy zt, to w odruchu obronnym zwijata ona linie. Pa-
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migtam — od jedenastu lat jestem parlamentarzysta — ze byt taki czas, ze byly linie
o optacalnosci rzedu 1%, czyli zwrot pieniedzy z biletow wynosit 1%, a bywato
i mniej. Pani dyrektor, pani Maria, z pewnoscia to potwierdzi. Mysmy przyjeli na po-
czatku regute, ze bedzie to od 25% w gore zwrotu biletdw, czyli tez gwatt ekonomicz-
ny, prawda? Spotka pozostawiona sama sobie musiata doprowadzi¢ do takiej sytuacji
jak dzisiaj.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Pan senator chciatby jeszcze dopyta¢. Bardzo prosze.

Senator Stanistaw Jurcewicz:

Czy w audytach beda wyodrebnione koszty dziatalnosci spétek w poszczegol-
nych wojewodztwach?

Dyrektor Promocji i Spraw Spotecznych
w Polskich Kolejach Panstwowych SA Maria Wasiak:

Na dzisiaj sa juz one wyodrebniane, bo dane te sa potrzebne do zawierania kon-
traktow z wojewddztwami. To ma kilkuletnia historie. Sposdb wyodrebniania, kontro-
lowanie tego, byt poddawany, w roznym stopniu, réznego rodzaju kontrolom i ze stro-
ny ministerstwa finanséw, i ze strony samorzadow. Moge powiedzie¢, ze jest to coraz
bardziej przezroczysty proces. Zawsze mozna mie¢ r0zne spojrzenie na to, czy lepiej
pusci¢ pociag do takiej miejscowosci, czy do innej. Na ten temat zawsze trwa jakis
spor, ale wydaje nam sig, ze bedzie on lepiej rozstrzygany przez samorzady niz z pozy-
cji centrali PKP SA. Taka jest idea tego przekazania.

Senator Mariusz Witczak:

Bardzo dziekuje.
Pan przewodniczacy Ortyl, bardzo prosze.

Senator Wiadystaw Ortyl:

Dziekuje bardzo.

Panie Ministrze, Szanowni Panstwo, w art. 33 jest mowa o tym, ze zostanie wy-
dane rozporzadzenie, ktore okresli liczbe udziatow. Ja chciatbym wiedzie¢, czy jest juz
projekt tego rozporzadzenia. Czy samorzady wiedza, jaka to bedzie mniej wigcej liczba
udziatdw? Bo oczywiscie w technice legislacyjnej jest norma, ze nowelizacji tej moze
towarzyszy¢ projekt takiego rozporzadzenia.

| pytanie kolejne. Art. 33s méwi o tym, ze przeznaczone zostana $rodki z po-
zyczki na podwyzszenie kapitatu PLK. Podwyzszenie to bedzie przeznaczone na inwe-
stycje kolejowe, ktére beda obejmowaty linie 0 znaczeniu panstwowym, a takze na
remont i utrzymanie infrastruktury kolejowej w celu zmniejszenia kosztow i wysokosci
optat za korzystanie z niej. Ostatnia cze¢s¢ tego zdania budzi troche moje watpliwosci,
dlatego bym prosit 0 wyjasnienie i doprecyzowanie tej informaciji.
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Chciatbym tez zapytaé, kiedy bedzie nowelizacja rozporzadzenia, w ktorym sa
opisane linie kolejowe o znaczeniu panstwowym. Mysle, ze fakt przekazania tych
udziatdbw do samorzadow i ten moment jest czasem, kiedy nalezatoby te nowelizacje
i te zmiang zrobi¢, bo rozumiem, ze nie jest to rozporzadzenie wydane raz na zawsze,
lecz w jakims trybie i czasie powinno by¢ nowelizowane.

Chciatbym tez zapyta¢, czy srodki, ktdre sie przeznacza na uregulowanie tych
zalegtosci w obrocie nieuregulowanym, jak to powiedziat pan minister, zawieraja takze
odsetki karne, ktore Przewozy Regionalne wystawity dla innych spotek PKP.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dziekuje.
Bardzo prosze, Panie Ministrze. Prosze dysponowac¢ gtosami zatogi Minister-
stwa Infrastruktury.

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Tak, tak, tak. Ja tez si¢ zainteresowatem przed spotkaniem z panstwem trescia
rozporzadzenia. Jesli chodzi o klucz, jakim si¢ postugiwano, konstruujac to, moge pan-
stwu zaraz przytoczy¢ procenty, kto ile bedzie miat w tej spotce. Oczywiscie brano pod
uwage dtugos¢ linii na terenie wojewddztwa, populacje, i tam byio jeszcze chyba...

(Glos z sali: Czas eksploatacji.)

Tak, czas eksploatacji, czyli liczba przejechanych kilometréw. To byty trzy pod-
stawowe kryteria i na ich podstawie skonstruowano tabelg, ktora, jak mi tu podpowiada
pani dyrektor, jest po konsultacjach.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury
Jadwiga Stachanowska:

To znaczy jest w konsultacjach miedzyresortowych. Poszta tez do samorzaddw,
do konwentu marszatkow.

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Prosze nie traktowa¢ docelowo tego, co panstwu w tej chwili przeczytam, jak to
sie uktada pomiedzy wojewddztwami: dolnoslaskie — 7,5; kujawsko-pomorskie — 5,9;
lubelskie — 5,6; lubuskie — 3,7; t6dzkie — 5,8; matopolskie — 6,4; mazowieckie — 11,7;
opolskie — 3,5; podkarpackie — 4,9; podlaskie — 3,8; pomorskie — 7,4; $laskie — 9,5;
swietokrzyskie — 3,1; warminsko-mazurskie — 5,4; wielkopolskie — 9,9; zachodniopo-
morskie — 5,9. Taka jest propozycja, ktéra prawdopodobnie przejdzie, ale ja mowie
o wersji roboczej, jaka mamy dzisiaj, bo pan senator prawdopodobnie o to pytat. Jesli
zas$ chodzi o dalsze pytania techniczne, to jak pan przewodniczacy sugerowat, wespre
si¢ pania dyrektor.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Bardzo proszg.
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Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury
Jadwiga Stachanowska:

Pan senator pytat, dlaczego w art. 33s ust. 2 wystepuje zapis, ze srodki finanso-
we uzyskane w wyniku podwyzszenia kapitatu zaktadowego PLK zostana przeznaczo-
ne na realizacje inwestycji, a nastgpnie na remont i utrzymane infrastruktury w celu
zmniejszenia kosztow. Ot6z doktadnie przytoczono przepisy ustawy o transporcie ko-
lejowym, tak ze te srodki maja by¢ przeznaczone, z podwyzszenia kapitatu w PLK, na
ten sam cel, na ktory sa przeznaczane srodki z budzetu, czyli nie moze ona dyspono-
waé tymi $rodkami dowolnie. Mimo ze bedzie to podwyzszenie kapitatu przez
PKP SA, to PLK musi je przeznaczyé¢ konkretnie na te same cele, na ktore posztyby
srodki budzetowe na lata 2008 i 2009.

Byto jeszcze pytanie o linie kolejowe o panstwowym znaczeniu, a wiasciwie
0 rozporzadzenie Rady Ministrow, ktore okresla te linie. Otdz z reguty takie rozporza-
dzenia sa zmieniane dos¢ rzadko, to znaczy jezeli zachodzi taka okolicznosé, ze albo
si¢ zwigksza liczbe linii o panstwowym znaczeniu, albo linia jest przekwalifikowana na
inna linig, 0 znaczeniu, powiedziatabym, regionalnym czy lokalnym, i wtedy minister
wiasciwy do spraw transportu wnosi o wytaczenie takiej linii z rozporzadzenia.

Rzad przygotowat zmiang ustawy o komercjalizacji w dwaoch jeszcze kolejnych,
zupetnie odrebnych projektach. | rzeczywiscie w jednym z tych projektéw jest przepis,
ktory pozwala na przekazywanie linii, ale o znaczeniu lokalnym, samorzadom woje-
wodztw czy innym jednostkom samorzadu terytorialnego w celu realizowania przewo-
zOw. Raczej nie przewiduje si¢, ze beda przekazywane linie o panstwowym znaczeniu,
gdyby za$ zaistniata taka okolicznos¢, to rzeczywiscie w pierwszej kolejnosci naleza-
toby te linie przekwalifikowac i wykaczy¢ z rozporzadzenia Rady Ministrow o liniach
0 panstwowym znaczeniu. Dziekuje.

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Panie Senatorze, wedle pani dyrektor jest to uzgodnione z Rada Ministrow, tak
ze jest to juz gotowy produkt dla marszatka.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Prosze, Panie Senatorze.

Senator Wiadystaw Ortyl:

Dziekuje bardzo za te odpowiedz. Mnie bardziej chodzito nie o to, zeby wyla-
cza¢ z tego rozporzadzenia linie 0 znaczeniu panstwowym i wtedy przekazywaé do
samorzadu, tylko ze sytuacja moze byc¢ taka, iz dzisiaj jest linia, ktora nie ma znaczenia
panstwowego, ale ruch na niej wzrost i tak zmienity sie okolicznosci, ze powinna ona
mie¢ to znaczenie. W takim duchu tez chciatbym wiedzie¢, czy taka nowelizacja jest
mozliwa i kiedy.

Mysle tez, ze to by stuzyto takiej sytuacji, bo moim zdaniem tres¢ ta zmierza
w takim kierunku, ze srodki na inwestycje, ktére by byty przeznaczone na remont sa
przewidziane praktycznie wytacznie dla linii o znaczeniu panstwowym, a dla innych
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nie. Sytuacja jest taka, ze przewozy regionalne beda realizowane i po torowiskach
0 znaczeniu panstwowym wymienionych w rozporzadzeniu, i po torowiskach, ktore nie
maja takiego znaczenia, prawda? Moze si¢ wigc zdarzy¢ sytuacja, ze gdy torowisko
bedzie w bardzo ztym stanie, a obejmie je samorzad, to jesli pociag bedzie miat jezdzi¢
okoto 20 km na godzing — nie wiem, jaka jest dopuszczalna minimalna predkosé na
kolei ze wzgledu na bezpieczenstwo — to sie to stanie, no nie wiem, nierealne, bezza-
sadne. W takim wypadku bytoby to zmierzanie do samolikwidacji takiego potaczenia.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dzigkuje bardzo.

Jeszcze pan senator ma pytanie dotyczace natury samorzadowej, skoro o usamo-
rzadowieniu mowimy przy okazji tej ustawy.

Bardzo proszg.

Senator Stanistaw Jurcewicz:

Panie Ministrze, nie wiem, czy pan wie, ale wola, jaka wyraza Dolny Slask,
a takze niektore gminy, przy przejmowaniu odcinkéw kolejowych linii regionalnych
I zwigzanych z nimi obiektdéw, napotyka bardzo duze spowolnienie. Mdwie o tym, co
zostato sprawdzone, a jezeli bedzie trzeba, udokumentuj¢ to. Czy pan minister wie
0 tym, ze samorzady chca przejmowac¢ budynki w bardzo niedobrym stanie, ktore nie
tylko strasza, ale czasami nawet groza katastrofa budowlang? Jezeli pan minister nie
wie o tym, to moze ja w o$wiadczeniu podam konkretne przyktady z Dolnego Slaska.
Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Bardzo proszg.
(Brak nagrania)

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Czy ktos z panstwa chce jeszcze zabra¢ gtos? Nie widze chetnych.

Pozwole sobie tylko, zanim przejdziemy do gtosowania, zyczy¢, abysmy nie
musieli regularnie w perspektywie wieloletniej stosowac¢ tego typu rekompensat, aby to
przedsiebiorstwo byto zdolne do takiego rynkowego dziatania i do samofinansowania
siebie, zeby ta dziatalnos¢ byta optacalna w sensie ekonomicznym i dla przedsiebior-
stwa, i dla tych, ktérzy korzystaja z tych ustug.

Ja tylko si¢ zastanawiam jeszcze, Panie Ministrze, co by byto, gdyby ten dtug wy-
niést na przyktad 3 miliardy 500 milionow z4, a nie 2 miliardy z+. Co pan minister na to?

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Pewnie bysmy sie zmagali z kwota 3 miliardow 500 miliondw zt. (Wesotos¢ na sali).
Proba zadekretowania w 2001 r. tego, ze spotka musi sobie da¢ rade, nie patrzac
na realia ekonomiczne, ma dzisiaj swoj finat. My rozgrzeszamy sytuacje biznesowa
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z lat 2001-2004, gdzie przewozy caty czas ciagna za soba ogon. Z ekonomicznego
punktu widzenia ministerstwo jako organ nadzorczy nie moze tego tak zostawi¢, bo to
jest wrecz dziatanie na szkode.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

To oczywiste, ja to doktadnie rozumiem.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz: Dzigkuje.)

To byto troche potserio.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No wiasnie, whasnie. Bardzo si¢ cieszymy z tego powodu.

Szanowni Panstwo, przechodzimy do gtosowania.

Kto jest za poparciem przedtozenia sejmowego dotyczacego omawianej dzis
kwestii? (10)

Kto jest przeciw? (0)

Kto si¢ wstrzymat od gtosu? (1)

Teraz czas na wyznaczenie sprawozdawcy. Czy pan senator Ortyl zgodzitby si¢
by¢ sprawozdawca?

Senator Wiadystaw Ortyl:

Bardzo prosze, Panie Przewodniczacy.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Dziekuje panu przewodniczacemu serdecznie.
W takim razie mamy kwesti¢ zatatwiona.
Jeszcze zgtasza si¢ pan senator Konopka.
Bardzo prosze, Panie Senatorze.

Senator Marek Konopka:

Dziekuje bardzo.

Przepraszam, ze nie zabieram gtosu na temat tej ustawy, ale, korzystajac z obec-
nosci przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury i PKP, mam pytanie, na ktore nie
musze¢ uzyskac¢ odpowiedzi w tej chwili, tylko na pismie.

W ciagu drogi krajowej nr 59 na odcinku Wilkasy — Kanat od kilku lat toczy sie¢
spor pomiedzy generalng dyrekcja czy regionalna dyrekcja drog i autostrad a PKP, kto
ma wykonac¢ przejazd kolejowy. Chciatbym uzyska¢ takie informacie.

Przewodniczacy Mariusz Witczak:

Panie Senatorze, jak najbardziej szanuje zapotrzebowanie na wiedze i na rézne
informacje, ale temu stuzy instytucja oswiadczenia senatorskiego, bardzo wigc prosze
ztozy¢ takie oswiadczenie i w trybie formalnym otrzyma pan senator odpowiedz. Gdy-
by pytanie dotyczyto przedmiotu dyskusji, bytoby jak najbardziej zasadne.

(Senator Marek Konopka: Dlatego proszg...)
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Musi pan senator zrozumieé¢ moja reakcje, poniewaz gdybysmy stworzyli sytu-
acje, w ktorej przy okazji wizyty jakiegokolwiek ministerstwa mogtoby by¢ sto pytan
do ministra, to bysmy nigdy nie zakonczyli posiedzenia komisji, tak?

(Senator Marek Konopka: Rozumiem, dziekuje.)

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz Jarmuziewicz:

Chciatbym pana senatora uspokoi¢, ze wiedza ministerstwa jest ogromna, ale
tak gtcboko nie siega. (Wesotosé na sali)

Przewodniczacy Mariusz Witczak:
Bardzo serdecznie dziekujemy, Panie Ministrze. Nie watpilismy, zeby mogto

by¢ inaczej.
Dziekuje panstwu bardzo serdecznie, zamykam posiedzenie.

(Koniec posiedzenia o godzinie 17 minut 40)
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