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Kolej kontra drogowcy
— dlaczego ci pierwsi sq w gorszej sytuacji ?

Warszawa, 14 lipca 2011 r.
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LICZBA PROJEKTOW KOLEJOWYCH

(OGOLEM 153 PROJEKTY)

NAKLADY W MLD PLN
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L] Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Regionalne Programy Operacyjne

Fundusz Spéjnosci + TEN-T

.~ Projekty krajowe

B Projekty wiasne
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W mid PLN

Do konca 2009

Warto$¢ aktualnal™l projektow z listy
podstawowej POIiS lezacych w gestii
PKP PLK

Wartos¢ wnioskow
o dofinansowanie ztozonych do
CUPTHA

Wartos$¢ ztozonych wnioskow
o potwierdzenie wktadu finansowego

Wartos¢ podpisanych z CUPT umow
o dofinansowanie

W cenach rzeczywistych

Wartos¢ podpisanych uméw z
wykonawcamil®!

Postep osagmety przez PKP PLK S.A.w reallzaCJl prOJektow kolejowych POI|S

0%

(stan na 31 maja 2011 r.)

2010 2012-2014

Maj 2011

Do konca 2011

.8 5,8

10% 20%

30%

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

[1] Z uwzglednieniem oszczednosci w ramach przetargow
[2] Poniewaz pierwsze aplikacje opieraty sie na warto$ciach szacunkowych, warto$¢ ztozonych aplikacji do konca 2011 r. przekroczy kwote 21,6 mid PLN
[3] Dodatkowo, trwa proces przetargowy na taczng warto$¢ 2,6 mid PLN

PKP POLSKIE LINIE I(llI.EJ(lWE S.A.




W wartosciach szacowanych

[

P
<«

Postep osiggniety w realizacji projektow kolejowych POIiS (przetargi)
(stan na 31 maja 2011 r.

wartosci szacowane

W mid PLN

Wartos$¢ szacowana projektow
znajdujacych sie na liscie podstawowe;j
POIiS

Warto$¢ szacowana ogtoszonych
przetargow

Warto$¢ szacowana zawartych
kontraktow

Wartos¢ szacowana przetargéow w
toku

Warto$¢ rzeczywista zawartych
kontraktéw / oszczednosci
przetargowe

oszczednosci

0%

10% 20% 30% 40%

PKP POLSKIE LINIE KBLEJOWE S.A.

50%

60%

70%

80%

90%

100%



&l

Dane w mld PLN Struktura finansowania projektow POIiS

@wnowartoéé przysztych
dochodéw ($rednio okoto 18%
kosztu projektu). Wydatki konieczne
do finansowania w sposoéb trwaty.

Wydatki kwalifikowane
_ wymagajace
przejsciowego

finansowania
(prefinansowania)

Wartosc projektow ogétem Wydatki kwalifikowane Wydatki kwalifikowane Woydatki niekwalifikowane
wktad UE (70%) wktad krajowy (30%)

N PLK -

PKP POLSKIE LINI KOLEJOWE S.A.
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orojektow (1)

[1] % zakontraktowania okreslono jako stosunek wartosci szacowanej zawartych kontraktéw do wartosci projektéw okreslonych na liscie podstawowej POIiS, to jest 30,7 mid PLN
[2] % zafakturowania okreslono jako stosunek wartosci wystawionych faktur do planowanej wartosci projektéow, zamykajacej si¢ tacznie kwota 21,6 mid PLN
[3]1% refundaciji okreslono jako stosunek uzyskanych refundacji do dofinansowania okreslonego w UoD, przy czym taczna kwote refundacji odniesiono do planowanej kwoty 17,7 mid PLN

PKP POLSKIE LINI KOLEJOWE S.A.

T lnfrast = “;l.‘g uj) Raport Cigtoszenie
g ) ;
g% :‘I:t”; Projektuj Stlﬁ‘f'“ oddzialy [Decyzial Decyza | PFU b [Pozwolel ousrezece % % %
L.p. N ‘E Mazwa projektu dol‘:u i buduj) - weaniu na |srodowilokalizacy]| projekt | niena do S WolD | UoD P g%a Zakontraktowania | zafakturowania | refundacii
o= M - |srodowis| skowa na hudowlany |budawe R 1 [2] [3]
-] menta|, . Inasci realizacje
= . “|(mieszan ko i
= cyjny " projektu
1 H ] [] [-] [-] 1 [] [] 10 11 12 13 14 o )
) Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
1 |POIiS7.1-1.1| odcinku Warszawa - Gdynia - obszar LCS | | B 85% 82,04% 24,26% 13,99%
Ciechanow
| Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
2 POIST7.1-12| odcinku Warszawa - Gdynia - ohszar LCS | B 80%
Gdansk, LCS Gdynia
) Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
3 POIiS7.1-13| odcinku Warszawa— Gdynia- obszar LCS | | B 50% 97,79%
Hawa, LCS Malbork
Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
i odcinku Warszawa - Gdynia - w zakresie
14 POIST.1-14 warstwy nadrzednej LCS, | PiB
ERTMS/ETCS/GSM-R, DSAT oraz zasilania
kladu trakcyjnego
) Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
5 |POIiS 7.141| odcinku Warszawa - Gdynia— obszar LCS | | B 80% 72,90% 18,85%
Dzialdowo
i Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinkul
6 |PONS7.14 Wroclaw - Poznan, etap II, odcinek Wroclaw { | M 80% 96% 30% T1% 88,94% 5,05%
granica wojewd dztwa dolnoslaskiego
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku
& Wroclaw - Poznan, etap Il, odcinek granica o
7 |POIST.15 dztwa doinoslaskieqo— Poznai | B 50%
{odcinek Czempin-Pozna}
POIiS 7.1- | Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il - : o,
8 1.1 odcinek Zabrze — Katowice - Krakéw I PiB 87,47%
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap 11 -
& odcinek Bielawa Dolna - Horka: budowa f o o o o
9 |POIi§7.1-13 et vy Nyan butyete: orag I PiB 90% |90% 25% 1,13%
elektryfikacja
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il
. Wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w/ f
10 PONST.1-14 Polsce na odcinku Legnica - Wroclaw - I PiB
Opole
) Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il
POIST.1- Pilotaiowe widroZenie ERTMSETCS | f o 0
774547 ERTMS/GSMR wPolsce na odcinku Legnica ! PiB 5% PFU 56%
-Wegliniec - Bielawa Dolna
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orojektow (2)

[1] % zakontraktowania okreslono jako stosunek wartosci szacowanej zawartych kontraktéw do wartosci projektéw okreslonych na liscie podstawowej POIiS, to jest 30,7 mid PLN
[2] % zafakturowania okreslono jako stosunek wartosci wystawionych faktur do planowanej wartosci projektéow, zamykajacej si¢ tacznie kwota 21,6 mid PLN
[3]1% refundaciji okreslono jako stosunek uzyskanych refundacji do dofinansowania okreslonego w UoD, przy czym taczna kwote refundacji odniesiono do planowanej kwoty 17,7 mid PLN

PKP POLSKIE LINI KOLEJOWE S.A.

. n FRaport
= 2z Infrastru = (I;?Bduﬂ ] Decyzi PEU lub Qgtoszenie o
o= kturalny (Projektuji Studium |addziaty| ~ "~ Decyzjal ) ooy Pozwoleni, o WSICZECIe % % %
L.p. ¥ ‘E Mazwa projektu ! Jextu) konaln| waniu |, akalizac| P ena iy WiiaDl UaD  |postepowania| [zakontraktowania zafakturowania -
= buduj) - Erodow| ™ budowlan do S o refundacji[3]
o= dokume M [akn] na [y Yina hudawig narealizacje 1 [2]
-2 ntacyjny |, . Srodawi Y projektu
= (mieszany) .
L L L] ¥ g L] T L] L] 10 LA 1r 13 LLJ L) L. L. L
todernizacia linii kolejowejnr 8,
12 |POIS T8 [Pipig oy onee ee= B 39,80% 5,93%
Stuzewdec do stacji MPL Okecie]
. Modernizacjalinii kolejowejnr 2, ; 30%
13 POIiS 7.1-19.1| odcinek Warszawa Okscie - Radam | FiB 14% 0,21% 0,19%
[odcinek Warszawa Okecie - Warka) PFU
Budowa potgczenia kolejowego MPL
G "Krakdw- Balice"z Krakowem A o, o, o 60% @
14 |PONST.121 | [fiakow Balicers irakoven, | | PIB | 70% 80% | 50% | op 20% 5,22% 0,48%
Balice
todernizacia linii kolejove] E 75 Rail
. Baltica Warszawa-Bistystok-granica
15 POIIS 7.1-22.1| z Litwa, etap | - odoinek Warszawa | PiB 50% 80%
Rembertdwe Zielonka-Thuszcz
[Sadowne]
- Modernizacia linii kolejove]
16 | PORTT | Mooz 2 PiB 80% 10% 44% 80,88% 1,14%
tedniewvice [Skiernievice]
Modernizacja linii kolejove]
‘Warszawa - bddE, etap |l Lat B -
- odeinek bédz .Wid'ze'wtédi
1| P ey || PiB 75% 0,08% 0,10%
dworca £ddz Fabryczna
przeznaczonejdla odpravy | preyjed
pociggdworaz obstugi podrdznych
PO'IS 7.1- Modernizac'ja'linii kolejovej B - - o o
18 243 Warszawa - LodE, etap Il LOT C- | PiB T5% 43% 16,79% 0,11%
- pozostate roboty
& Eud ieci telek i kacji GSMR A
19 POIiS 7.1.25 [ o Rt | PiB 55% | 50% |50%
. todernizacia linii kolejovej E 200C-E i
20 POIiS 7.1-30 |20, odcinek Krakéw — Rzaszéw, etap | PiB 89% 82,03% 0,30% 0,17%
i
. Frojekt poprawvay dostepu kolejowvego
21 POIIS 7.2 4.1 |do Portu Gdarisk [most + dwutorowa | M B/PFU 90% 90%
lini= kolejova)
Fintegrovany System Transportu
22 POIST7.37 Thiorovegn vaglomerasji | M 25% | 25% 95% 83% 96,23%
krakowvekiaj
Razem
220 45 9 9
stanna 31.05.2011r, Eedn |
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WYKORZYSTANIE GRANTU DLA PROJEVKTC')W PERSPEKTYWY 2000-2006 (ISPA/FS i FS) |

22,5 LACZNA KWOTA GRANTU: 1 126,3 min EUR

33,5

“ Ptathosci przekazane z KE

m Ptathosci koncowe (jeszcze
nie otrzymane)

m Niewykorzystany grant

Mozliwa korekta grantu z tytutu
wytaczenia do POIiS ("fazowania”) LCS
Dziatdowo, nawet o kwote 126,8 min
EUR (wariant najbardziej
pesymistyczny), jesli KE nie uwzgledni
argumentu nieplanowanej inflacji.

m Korekta systemowa

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.



Zarzadzana sie¢ i naktady inwestycyjne

Wyszczegdblnienie

DtugoS$c zarzgdzanej
sieci wg stanu na dzien
31.12.2010 .

Naktady inwestycyjne
w 2010 r.

Naktady inwestycyjne na
1 km sieci

PKP Polskie Linie Kolejowe Generalna Dyrekcja Dréog
S.A. Krajowych i Autostrad
19,3 tys. km linii kolejowych, 16,9 tys. km drog krajowych,
w tym: w tym:
11,4 tys. km 0 znaczeniu 859 km autostrad,
panstwowym 661 km drog ekspresowych

2,5 mid PLN

0,13 min PLN/km

=S\p

PKP POLSKIE LI

20,0 mid PLN (w tym 17,0 mid PLN
z Krajowego Funduszu Drogowego
i 3 mld PLN z budzetu panstwa)

1,18 min PLN/km

==

IE KOLEJOWE S.A.



Wydatki na drogi krajowe oraz linie kolejowe w latach 1998 - 2009
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Ocena stanu technicznego linii kolejowych i drég krajowych na koniec 2010 r.

Linie kolejowe Drogi krajowe

(Symulacja na koniec 2010 r.)

mdobry zadawalajgcy mziy mdobry zadawalajgcy mziy
Zrédto: opracowanie wiasne PKP PLK S.A. Zrédto: GDDKIA Raport o stanie technicznym nawierzchni
asfaltowych i betonowych sieci drég krajowych na koniec
2009 .

- PLK =

PKP POLSKIE L NI KOLEJOWE S.A.
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Uwarunkowania

Okreslenie luki finansowej
we wnioskach o
dofinansowanie

Umowa o dofinansowanie

=

_~'1 A

Réznice we wnioskowaniu o pomoc Unii Europejskiej w ramach POIiS

Linie kolejowe

We wszystkich projektach kolejowych nalezy
przeprowadzi¢ analize przewozow, tak aby
okresli¢ jakie dochody z tytutu optat za dostep do
sieci kolejowej PKP PLK S.A. uzyska w ciggu 30
lat. Unia Europejska doptaca bowiem tylko do tych
kosztéw projektu ktére nie sg pokryte przez
planowane dochody. Taka analiza musi by¢
przeprowadzona odrebnie dla kazdego projektu.
Dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, ze
prognozowane dochody pokrywajg okoto 15-20%
kosztow projektu (wydatki niekwalifikowane), tak
wiec Unia Europejska doptaca do 80-85% kosztow
projektu (wydatki kwalifikowane). Ta czesc
kosztow projektu do ktérej doptaca UE nazywana
jest czesto "luka finansowq”.

PKP PLK S.A. jest zobowigzana stosowac¢ ogolny
wzor umowy o dofinansowanie. W zwigzku z tym
m.in.:

*musi we wtasnym zakresie pozyskiwac¢ srodki na
prefinansowanie, zanim CUPT zrefunduje
poniesione wydatki

*musi wnosi¢ zabezpieczenia w postaci weksli
(wymagajacych czasami zgode wiadz
korporacyjnych Spétki).

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Drogi krajowe

Przewazajgca czesc¢ inwestycji to
budowa lub modernizacja drég ktore sg
bezptatne dla uzytkownikéw. Powoduje
to, ze dla tych projektow nie trzeba
wylicza¢ ,luki finansowej”, co upraszcza
analize finansowg projektu.

GDDAKIA stosuje uproszczony wzor
umowy o dofinansowanie, przeznaczony
dla panstwowych jednostek
budzetowych. W zwigzku z tym m.in.:
*nie musi wykfadac srodkéw
finansowych na prefinansowanie, gdyz to
budzet (poprzez BGK) ptaci za faktury.
*nie musi wnosic¢ zabezpieczen do
umowy.
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Forma prawna

Sposob prowadzenia robot

Nastawienie spoteczenstwa do
prowadzonych inwestycji

Elastycznos$¢ w okreslaniu
wariantowosci prowadzonych prac

Zabezpieczenie finansowe inwestycji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

spotka akcyjna

Przewazajgca czes¢ modernizaciji linii
kolejowych jest prowadzona w dotychczasowej
lokalizacji. Konieczne jest wowczas
prowadzenie prac przy jednoczesnym
prowadzeniu ruchu pociggow.

W wiekszosci negatywne, gtdéwnie ze wzgledu
na wydtuzenie czasu podrozy w trakcie robét.
Oczekiwanie wtadz lokalnych (przejazdy,
wiadukty, uktad drég lokalnych), zgtaszane
czesto na etapie projektowania lub nawet
realizacji inwestycji.

Mniejsza elastycznos¢ ze wzgledu na
ograniczenia techniczne.

Brak zapewnienia srodkéw finansowych dla
wiekszos¢ inwestycji. Nieznaczna czes¢
wydatkéw jest zapewniona w budzecie panstwa
lub w Funduszu Kolejowym, a dla projektow
POIiS w przygotowaniu jest procedura
finansowania wydatkow z kredytu EBI.

= —=

PKP POLSKIE LII KOLEJOWE S.A.
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Réznice w uwarunkowaniach prowadzenia inwestycji

Uwarunkowania

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad

jednostka budzetowa

Duza czes¢ inwestycji to budowa
drég w nowej lokalizacji co
powoduje, ze ruch samochodow
nie ma wptywu na tempo
prowadzonych prac.

W wiekszosci pozytywne ze
wzgledu na stosunkowo mata
ingerencje w dotychczasowy ruch
drogowy

Wieksza elastycznos¢ ze
wzgledu na mozliwosc¢
wariantowej organizacji
objazdow.

Catos¢ srodkdéw na inwestycje
drogowe jest zapewniona
bezposrednio w budzecie
panstwa lub w innych zrodtach
quasi-budzetowych (Krajowy
Fundusz Drogowy).



Warunki dla przyspieszenia absorpcji srodkéw unijnych dla kolei

Cele do osiagniecia

Zapewnienie dla PLK Srodkow na trwafte
finansowanie wydatkow niekwalifikowanych oraz
przejsciowe finansowanie (prefinansowanie)
wydatkow kwalfikowanych.

Mozliwosé realizacji projektow rewitalizacyjnych i
usuwajacych ,,waskie gardfa”, bez przeprowadzania
peinej oceny oddziatywania na srodowisko, z
mozliwoscia realizacji robét budowlanych bez
pozwolenia na budowe, lecz na ,,zgftoszenie”.

. PLK/-

Sposoéb realizacji

Do Sejmu RP przekazany zostat projekty ustawy o zmianie
ustawy o Funduszu Kolejowym oraz ustawy o transporcie
kolejowym, zaktadajacy zaciggniecie przez PKP PLK S.A.
kredytu na 800 min EUR (3 200 min PLN).

PKP PLK S.A. zgtosit propozycje uproszczenia procedury
aplikacyjnej oraz zaproponowat umieszczenie na liscie
projektéw podstawowych POIiS 5 projektéw rewitalizacyjnych,
o tacznej wartosci 1,9 mld PLN, co pozwolitoby wykorzysta¢
oszczednosci powstajgce w wyniku postepowan przetargowych
jeszcze w tej perspektywie (do 2014 r.).

PKP POLSKIE LINI KOLEJOWE S.A.
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Usprawnienia

Nie wymagajace zmiany ustawy Prawo zamowien
publicznych

Wymagajace zmiany ustawy Prawo zamoéwien
publicznych

PKP POLSKIE LI
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Propozycje zwiekszenia sprawnosci postepowan przetargowych

Propozycja zmian

Zaakceptowanie przez CUPT i UZP wprowadzenia przez PLK
dodatkowych ,pozacenowych” kryteriéw oceny ofert, takich jak:
*metodologia pracy,

sczas realizacji zamdwienia,

*skala zamknie¢ torowych,

«algorytm oceny ofert, obnizajgcy wptyw najnizszej ceny na ogolng
ocene ofert

Wprowadzenie oceny technicznej jako | stopien oceny oferty

Precyzyjniejsze okres$lenie pojecia ,razgco niskiej ceny”, co pozwoli
unikng¢ ewentualnych odwotan do KIO i przedtuzania terminu
zawarcia umowy

Rozszerzenie przestanek wykluczenia wykonawcow z postepowania o
udzielenie zamowienia publicznego, ktérzy wzajemnie udostepniajg
sobie potencjat w celu wykazania spetnienia warunkow udziatu w
postepowaniu, chyba, ze wykazg, iz istnieje tego rodzaju powigzania
nie utrudni uczciwej konkurencji.

Podwyzszenie kwoty, o ktérej mowa w art. 4 pkt 8 ustawy Prawo
zamowien publicznych, ponizej ktorej ustawa nie ma zastosowania, co
pozwoli na szybsze wytonienie wykonawcéw w mniejszych
postepowaniach.

===
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Aktualna proporcja podziatu wydatkéw na inwestycje

2,5 mid PLN ‘ ‘ 20,0 mid PLN ‘
2010 88,9% W infrastruktura kolejowa
‘ ‘ ‘ drogi krajowe
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Pozadana proporcja podziatu wydatkéw na inwestycje
2014-2020 60,0% M infrastruktura kolejowa

‘ ‘ ‘ ‘ drogi krajowe
I | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Nazwa projektu

O REALIZACJI W LATA

Orientacyjny koszt catkowity Przewidywany okres
projektu realizacji projektu

[mIn zt] (od roku - do roku)

1 3 5
1 |E20 LCS towicz 631,19 2016-2018
2 |E20 LCS Kutno 698,23 2014-2016
3 |[E20 LCS Konin 1 198,99 2014-2016
4 |[E20 LCS Lukow 816,92 2015-2017
5 |[E20 LCS Terespol 500,00 2017-2019
6 |C-E20 (Lowicz) - (Skierniewice) 280,00 2014-2015
7 |E30 Opole - (Kedzierzyn-Kozle) 1786,72 2014-2017
8 |E30 Kedzierzyn-Kozle - Gliwice 1786,72 2016-2019
9 |E30 Krakéw Giowny - Podteze 500,00 2016-2020
10 |E59 Wroctaw - Poznan Lot B Rawicz - Czempin 1 915,61 2014-2018
11 [E59 Poznan - Krzyz 2 216,47 2014-2019
12 |E59 (Krzyz) - (Szczecin Dabie) 2 500,00 2016-2020
13 |C-E59 Wroctaw - Klodzko 2 574,55 2017-2020
14 |E65 Pszczyna - (Zebrzydowice) - Granica Panstwa 1 057,68
15 [E65 stacja Zebrzydowice b.d.
16 |[E75 Sadowne - Bialystok 3 345,52 2016-2020
17 |Linia nr 7 Otwock - Lublin 4 045,03 2014-2019
18 |Linia nr 8 most na Pilicy 35,00 2014-2016
19 |WWK Warszawa - Grodzisk Maz. 339,32 2017-2019
20 |WWK linia obwodowa etap | (W. Gotabki - W. Gdanska; W. Zachodnia - W. 300,00 2017-2019
Gdanska

21 |KatWK Zawiercie - Chorzéw Batory 2 082,35 2014-2017
22 |WWK Linia srednicowa 565,00
23 [Stacja Warszawa Zachodnia 435,00
24 |Stacja Warszawa Wschodnia 550,00

tacznig 30 160,30

PKP POLSKIE LI

NIE KOLEJOWE S.A.




LISTA WSZYSTKICH PROJEKTOW KOLEJOWYCH PLANOWANYCH DO REALIZACJI W
PERSPEKTYWIE 2014-2020 (WSTEPNY SZACUNEK)

llos¢é Dlugosé Szacowany koszt

WYSZCZEGOLNIENIE projektow w km [mid PLN]

1 LISTA PODSTAWOWA 24 1025 30,2

2 ERTMS DLA PROJEKTOW Z LISTY PODSTAWOWEJ

3  KOLEJ DUZYCH PREDKOSCI 450
4 |RAZEM (1+2+3) 51,1
5 |LISTA REZERWOWA 11 1263 39,9

6 OGOLEM (4+5) 2738 91,0

EPLK /-~

PKP POLSKIE LINI KOLEJOWE S.A.



Dziekuje za uwage

EPLK /-~

PKP POLSKIE LINI KOLEJOWE S.A.



