WZOR URZEDOWEGO FORMULARZA ZGtOSZENIA ZAINTERESOWANIA
PRACAMI NAD PROJEKTEM AKTU NORMATYWNEGO

ZGLOSZENIE
ZAINTERESOWANIA PRACAMI NAD PROJEKTEM — ZGLOSZENIE ZMIANY
DANYCH*

Ustawa z dnia 26 listopada 2010 r. o kierujacych pojazdami - druk senacki nr 1046
(tytut projektu — zgodnie z jego trescig udostepniong w Biuletynie Informacji Publicznej
lub informacjg zamieszczong w programie prac legislacyjnych)

A. OZNACZENIE PODMIOTU ZAINTERESOWANEGO PRACAMI NAD PROJEKTEM

1. Nazwa/imie i nazwisko** Ogoélnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych,
Kierowcow Zawodowych i Osrodkow Szkolacych Kierowcow ,,Kierowca.pl”

2. Siedziba/miejsce zamieszkania**
Al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin

3. Adres do korespondencji i adres e-mail
Al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin, poczta@kierowca.pl

B. WSKAZANIE OSOB UPRAWNIONYCH DO REPREZENTOWANIA PODMIOTU
WYMIENIONEGO W CZESCI A W PRACACH NAD PROJEKTEM

Lp. Imie i nazwisko Adres miejsca zameldowania na pobyt
staty

1 Rafat Matuszak ul. Pétnocna 7, 74-300 Mysliborz

2 Michat Lydka ul. Rubinowa 2c, 66-415 Klodawa
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4

5




C. OPIS POSTULOWANEGO ROZWIAZANIA PRAWNEGO, ZE WSKAZANIEM
INTERESU BEDACEGO PRZEDMIOTEM OCHRONY

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych, Kierowcéw Zawodowych i Osrodkow
Szkolacych Kierowcéw ,Kierowca.pl” jest organizacjg spoteczng dziatajgca w oparciu o ustawe
- Prawo o stowarzyszeniach, ktorej celem statutowym jest miedzy innymi poprawa warunkéw
prawnych i faktycznych wykonywania dziatalnosci przez przewoznikéw drogowych, kierowcow
zawodowych i osrodkéw szkolenia instruktoréw i kierowcow. Realizacja celéw statutowych
Stowarzyszenia obywa sie poprzez udziat przedstawicieli Stowarzyszenia w procesach
przygotowania aktow prawnych regulujgcych zakres objety dziatalnoscig Stowarzyszenia oraz
inicjowanie zmian w przepisach prawa dotyczacych przedmiotu dziatalnosci Stowarzyszenia
oraz opiniowania projektéw nowych uregulowan prawnych w tym zakresie (par. 10 lit. b i c
Statutu).

W zwigzku z powyzszym Ogdlnopolskie Stowarzyszenie ,Kierowca.pl” jest zainteresowane
udziatem w pracach Senatu Rzeczypospolitej Polskiej nad ustawg z zamiarem wskazania
niezgodnosci z Konstytucjg RP niektorych jej zapisow.

W ustawie o transporcie drogowym postulujemy wprowadzenie nastepujgcych zmian:
1) w art. 26:

a) skresla sie ust. 2,

b) skresla sie ust. 9,

c) skresla sie ust. 10.

2) w art. 31 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przedsiebiorca prowadzacy osrodek szkolenia kierowcéw lub podmiot wykonujgcy przewozy tramwajem
moze wystgpi¢, po uptywie roku od dnia uzyskania wpisu do rejestru przedsiebiorcéw prowadzgcych
osrodek szkolenia kierowcdow lub ewidencji, o ktérej mowa w art. 30 ust. 1, o poswiadczenie potwierdzajgce
spetnianie dodatkowych wymagan jezeli:

1) posiada:
a) odpowiednio warunki lokalowe, w tym co najmnie;j:

— lokal biurowy, ktory umozliwia przyjmowanie interesantéw, przechowywanie
dokumentacji zwigzanej ze szkoleniem oraz jest wyposazony w sprzet i urzadzenia
biurowe,

— sale wyktadowg, ktéra jest wyposazona w sprzet i urzgdzenia umozliwiajgce
prowadzenie zajec,

— plac manewrowy, ktéry powinien by¢ zabezpieczony przed dostepem oséb postronnych,
w szczegdlnosci ogrodzony, umozliwia¢ wykonanie wszystkich zadan wynikajgcych z
programu szkolenia,

b) pojazdy szkoleniowe w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, Ci D, przy czym:

— co najmniej jeden pojazd w zakresie danej kategorii prawa jazdy jest wtasnoscig lub
wspotwiasnoscia tego przedsiebiorcy lub przedmiotem umowy leasingu,




— pojazd w zakresie prawa jazdy kategorii A, B jest nie starszy niz 7 lat, w zakresie prawa
jazdy kategorii C jest nie starszy niz 10 lat, a w zakresie kategorii prawa jazdy
katategorii D jest nie starszy niz 15 lat,

c) pomoce i $rodki dydaktyczne zapewniajgce prowadzenie szkolenia zgodnie z obowigzujgcym
programem szkolenia w zakresie:

— uzyskiwania uprawnien do kierowania pojazdami w zakresie prawa jazdy kategorii, w
ktorej stara sie o uzyskanie poswiadczenia,

— uzyskiwania uprawnien instruktoréw nauki jazdy, w zakresie prawa jazdy kategorii, w
ktorej stara sie o uzyskanie poswiadczenia,

— szkolenia oséb ubiegajgcych sie o karte rowerowsg;
4) zatrudnia wykwalifikowang kadre dydaktyczng, w tym:

a) dwdch instruktoréw posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia szkolenia w zakresie prawa
jazdy kategorii, w ktorej stara sie o uzyskanie poswiadczenia, od co najmniej 4 lat,

b) osobe posiadajgcg przygotowanie pedagogiczne zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie ustawy z dnia 26 stycznia 1982 r. — Karta Nauczyciela (Dz. U. z 2006 r. Nr 97, poz.
674, z pozn. zm.l)) oraz

5) posiada akredytacje kuratora oswiaty, o ktérej mowa w art. 68b ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o
systemie oéwiaty (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572, z pézn. zm.?).

3) w art. 53 ust. 1 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

»1. Praktyczna czes¢ egzaminu panstwowego w zakresie uzyskiwania uprawnienia do kierowania
motorowerem lub pojazdami silnikowymi jest prowadzona pojazdem pozostajagcym w dyspozycji
wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego lub osrodka szkolenia kierowcéw.”

4) w art. 53 ust. 4 otrzymuje nastepujgce brzmienie (zmiana powigzana ze zmiang z punktu 3):

»4&. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do pojazddéw, o ktérych mowa w art. 54 ust. 5.

5) w art. 55 po ust. 4 dodaje sie ust. 4" o nastepujgcym brzmieniu:

,A'. Zapis egzaminu jest wydawany osobie sktadajacej egzamin na jej pisemny wniosek.”.

6) w art. 55 ust. 5 punkt 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie (zmiana powigzana z punktem 3 i 4):

& Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 170, poz. 1218 i Nr 220, poz. 1600, z 2007
r. Nr 17, poz. 95, Nr 80, poz. 542, Nr 102, poz. 689, Nr 158, poz. 1103, Nr 176, poz. 1238, Nr 191, poz. 1369 i Nr 247, poz. 1821, z
2008 r. Nr 145, poz. 917 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 1, poz. 1, Nr 56, poz. 458, Nr 67, poz. 572, Nr 97, poz. 800, Nr 213,
poz. 1650 i Nr 219, poz. 1706.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703 i Nr 281, poz. 2781, z 2005
r. Nr 17, poz. 141, Nr 94, poz. 788, Nr 122, poz. 1020, Nr 131, poz. 1091, Nr 167, poz. 1400 i Nr 249, poz. 2104, z 2006 r. Nr 144,
poz. 1043, Nr 208, poz. 1532 i Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 42, poz. 273, Nr 80, poz. 542, Nr 115, poz. 791, Nr 120, poz. 818, Nr
180, poz. 1280 i Nr 181, poz. 1292, z 2008 r. Nr 70, poz. 416, Nr 145, poz. 917, Nr 216, poz. 1370 i Nr 235, poz. 1618, z 2009 r. Nr
6, poz. 33, Nr 31, poz. 206, Nr 56, poz. 458, Nr 157, poz. 1241 i Nr 219, poz. 1705 oraz z 2010 r. Nr 44, poz. 250 i Nr 54, poz. 320.



»2) bez pedatu sprzegta, jezeli nie jest to pojazd bedacy w dyspozycji wojewddzkiego osrodka ruchu
drogowego lub osrodka szkolenia kierowcéw.”

7) w art. 93 ust. 1 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

»1. Kurs doksztatcajgcy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w art. 91 ust. 2 pkt 1
lit. a, prowadzi wojewddzki osrodek ruchu drogowego lub osrodek szkolenia kierowcow.”

8) w art. 114 po ust. 2 dodaje sie ust. 3 w nastepujacym brzmieniu:

»3. Przedsiebiorca prowadzgcy osrodek stopnia podstawowego moze nie spetniaé wymagan, o ktdrych
mowa w ust. 2 pkt 1 lit. a, b i c, jesli dysponuje urzadzeniem technicznym pozwalajagcym na, zgodne z
wymaganymi warunkami, przeprowadzenie zajeé, spetniajgce wymagania okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 120, posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany przez jednostke akredytowang
w polskim systemie akredytacji.

9) w art. 120 ust. 1 pkt 1 dodaje sie pkt 1* w nastepujacym brzmieniu (zmiana powigzana ze zmiang z
punktu 8):

,11) minimalne wymagania techniczno-organizacyjne oraz zakres funkcjonalnosci realizowanej przez
urzadzenie, o ktdrym mowa w art. 114 ust. 3.”

UZASADNIENIE
Ad. 1lit. a
l.

Pietg achillesowg matych osrodkéw szkolenia kierowcow jest fikcyjne szkolenie teoretyczne, a zatem
nauczanie na odlegtos¢ powinno by¢ dostepne przede wszystkim dla kursantéw takich osrodkow.
Komputerowa metoda nauczania na odlegtos¢ pozwala na petng kontrole, przerobionego przez kursanta
materiatu. W Stanach Zjednoczonych mozna zmniejszy¢ sobie ilos¢ kurséw za posrednictwem Internetu. W
Australii mozna chodzi¢ do szkoty uczac sie na odlegtos¢. Nawet w Polsce mozna studiowaé z
wykorzystaniem tej metody. Dlaczego zatem tylko waska i nieliczna grupa super OSK bedzie mogta
korzystaé z tego dobrodziejstwa? Nie wiadomo, bowiem mdéwienie o eksperymencie jest tutaj nacigganym
argumentem. Paradoksem jest tutaj, koniecznos$¢ posiadania przez super OSK super sal wyktadowych i
pomieszczen. Tylko po co, skoro przy szkoleniu na odlegtosci bedg one zupetnie niepotrzebne?

Proponowane rozwigzanie wychodzi naprzeciw rzgdowej strategii rozwoju spoteczenstwa informacyjnego.
Zgodnie z tym dokumentem: ,Jednym z istotnych czynnikédw stymulujgcym wzrost gospodarczy jest
umiejetnos¢ pozyskiwania, gromadzenia i wykorzystywania informacji, dzieki dynamicznemu rozwojowi
technologii informacyjnych i komunikacyjnych (ang. Information and Communication Technologies — ICT).
Znaczenie tego rozwoju dla wzrostu gospodarczego podkreslajg badania, wedtug ktérych technologie
informacyjne i komunikacyjne w ostatnich latach odpowiadajg za okoto jedng czwartg wzrostu PKB oraz za
40% wzrostu produktywnosci w Unii Europejskiej.” W ramach strategii postulowane jest m.in. szersze
wykorzystanie nowych technologii w celu podniesienia efektywnosci, innowacyjnosci i konkurencyjnosci
gospodarki oraz wspotpracy firm. Dla przyktadu dokumentowanie zaje¢ mogtoby sie odbywac przy uzyciu
specjalistycznego oprogramowania, ktdre w trakcie szkolenia praktycznego mogtoby wspétpracowaé z
urzadzeniem wzorowanym na tachografie cyfrowym, wyposazonym dodatkowo w modut GPS, co w efekcie




pozwolitoby na precyzyjny nadzér nad procesem ksztatcenia zaréwno przez wtascicieli osrodkéw jak i
organa nadzoru.

Ad.1litc

Mozliwos¢ prowadzenia szkolenia na terenie powiatu, w ktérym uzyskato sie wpis do rejestru i powiatu
sgsiedniego zostat wprowadzony bez wskazania nadrzednego interesu publicznego jaki uzasadnia przyjecie
takiego ograniczenia. Stanowi to wyrazne naruszenie art. 75a ustawy o swobodzie dziatalnosci gospodarczej
i konstytucyjnej swobody prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.

Ad. 2

Kryteria dla tzw. super OSK, bez nalezytego uzasadnienia, zostaty tak zaostrzone, ze jedynie nielicznej
grupie przedsiebiorcdw prowadzacych zwykte osrodki uda sie je spetnié.

Podstawowg korzyscig jaka uzyskajg przedsiebiorcy prowadzacy super OSK bedzie wytgczne prawo do
prowadzenia szkoled na instruktoréw nauki jazdy (obecnie moze prowadzi¢ takie szkolenia praktycznie
kazdy), co przy niewielkiej liczbie super OSK moze znaczgco ograniczy¢ dostep do tego zawodu.

Drugi znaczacy przywilej, to prawo do prowadzenia corocznych trzydniowych warsztatéw dla wszystkich
instruktorédw nauki jazdy. Brak takiego szkolenia bedzie powodowat skreslenie z listy instruktoréw. Jest to o
tyle grozne, ze jednoczesnie niezobligowano super OSK do przyjecia i przeprowadzenia szkolenia dla
wszystkich chetnych. W swietle obwigzujgcej zasady swobody uméw, moze to skutkowaé odmowg przyjecia
na warsztaty prowadzacych konkurencyjne osrodki lub zatrudnionych w takich osrodkach, co moze
znaczgco utrudni¢ im prowadzenie dziatalnosci — instruktorzy bedg musieli korzystaé z super OSK z innego
wojewddztwa — a w skrajnych przypadkach nawet doprowadzi¢ do ograniczenia czy zaprzestania
prowadzenia dziatalnosci. Sprawowanie kontroli nad prowadzeniem szkolenia dla instruktoréw nauki jazdy
jest istotne nie tylko z punktu widzenia dostepu do zawodu, ale generalnie prowadzania dziatalnosci
gospodarczej jako osrodek szkolenia kierowcéw, bowiem w art. 28 projektu ustawy zapisano, jako jedno z
wymagan, posiadanie przez wtasciciela albo zatrudnionego w osrodku instruktora 3 letniej praktyki w
szkoleniu kandydatéw na kierowcéw.

Cata wyzej opisana konstrukcja jest catkowicie sprzeczna z podstawowymi zasadami spotecznej gospodarki
rynkowej, swobody dziatalnosci gospodarczej i wolnos$ci wyboru i wykonywania zawodu. Przyjete w ustawie
rozwigzanie daje kilku podmiotom prowadzacym konkurencyjng, wobec zwyktych OSK dziatalnos¢ na rynku
szkolenia kandydatéow na kierowcéw, faktyczne prawo decydowania o dostepie do zawodu wymaganego do
prowadzenia takiej dziatalnosci. Jest to catkowite novum w porzadku prawnym Rzeczypospolitej, gdzie
dostep do zawoddw jest zasadniczo kontrolowany przez samorzady zawodowe, ale pod scistym nadzorem
panstwa.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze zwykty OSK bedzie mozna prowadzi¢, jak w aktualnym stanie prawnym, dla
kazdej kategorii prawa jazdy z osobna, czyli poswiadczenie spetniania dodatkowych wymagan réwniez
powinno by¢ dostepne dla kazdej kategorii prawa jazdy z osobna. Tymczasem w projekcie ustawy dla super
OSK zostato zapisane wymaganie prowadzenia osrodka facznie w zakresie co najmniej kat. A, B, Ci D, co
stanowi to ewidentne naruszenie art. 32 Konstytucji RP. Podstawowym argumentem, jaki podnoszg
zwolennicy wysoko postawionej poprzeczki, jest podniesienie poziomu ksztatcenia instruktoréw nauki
jazdy, ktéry majg zapewnié duze osrodki szkolenia kierowcédw. Jest to standardowy argument kazdej grupy
zawodowej zamierzajgcej ograniczy¢ dostep do wykonywania danego zawodu. Jak pokazujg statystyki
najlepsze rezultaty w szkoleniu kandydatéw na kierowcéw majg Sredniej wielkosci osrodki
wyspecjalizowane w jednej badz dwdch kategoriach prawa jazdy, co oznacza, ze pracujg w nich najlepsi




instruktorzy, a zatem to w takich osrodkach a nie monopolistycznych molochach powinno by¢
zlokalizowane szkolenie instruktoréw. Bytoby to mozliwe, albo w przypadku pozostawienia aktualnie
obowigzujgcych rozwigzan, poprzez skreslenie z projektu ustawy zapiséw dotyczgcych super OSK, albo
poprzez przyznanie prawa do uzyskania poswiadczenia spetniania dodatkowych wymagan dla kazdej
odrebnej kategorii prawa jazdy.

Ad.3,4i6

Prowadzenie egzaminu praktycznego w zakresie kategorii A i B prawa jazdy wylacznie na pojazdach
znajdujacych sie w dyspozycji Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, przy jednoczesnym
dopuszczeniu w zakresie pozostatych kategorii pojazdow nie znajdujgcych sie w takiej dyspozycji (art. 53
projektu). Takie réznicowanie, znowu niezgodnie z art. 32 Konstytucji, daje przywileje duzym OSK szkolgcym
w tzw. kategoriach ciezarowych i jednoczesnie wymusza na OSK kosztowne wymiany taboru w
najpopularniejszych kategoriach prawa jazdy — A i B — wynikajace z przetargdw na dostawe pojazdéw do
egzaminowania przeprowadzanych przez Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego. WORD uzyskuje w
zamoéwieniu bardzo niskie ceny pojazddw, co dilerzy wygrywajacej marki odzyskujg z nawigzkg na
osrodkach szkolenia kierowcow.

Dodane w toku prac ad ustawg rozwigzanie pozwalajgce na udziat w komisji przetargowej przedstawicieli
organizacji zrzeszajacych osrodki szkolenia kierowcéw oraz okreslenie minimalnego — 4 letniego — okresu na
jaki zawierana jest umowa na dostawe pojazddw, niczego tutaj nie zmieni. Komisja przetargowa ma
charakter jedynie pomocniczy. Ostateczne decyzje w postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego
podejmuje kierownik zamawiajgcego. Okres amortyzacji nowych samochodow jest dtuzszy niz 4 lata. Poza
tym przepis jest bardzo niejasny i wiasciwie to nie wiadomo, czy wynika z niego zakaz przeprowadzenia
przez WORD w okresie 4 kolejnych lat kolejnych przetargdw na dostawe kolejnych aut w danej kategorii
praw jazdy i obowigzek sktadania zamdwien uzupetniajgcych u tego samego dostawcy, czy tez chodzi o
minimalny okres utrzymania tych pojazdéw w eksploatacji. W tym pierwszym przypadku pojawia sie jeszcze
jeden problem — maksymalnego putapu dostaw uzupetniajgcych okreslonego w ustawie — Prawo zamoéwien
publicznych.

Ad. 5

Brak prawa do uzyskania zapisu z przebiegu egzaminu panstwowego w zakresie uprawnien prawa jazdy
kategorii B przez egzaminowanego. Niewatpliwie jest to naruszenie prawa obywatela do uzyskania
informacji o samym sobie. Jako argument za utrzymaniem takiego rozwigzania, mimo propozycji zmiany,
byta ochrona wizerunku egzaminatora. Nawet gdyby przyjaé, ze egzaminator korzysta z takiej ochrony, co w
sytuacji egzaminu panstwowego i panstwowego egzaminatora, jest co najmniej watpliwe, to i tak ochrona
jego wizerunku ma charakter wzgledny a prawo obywatela do informacji o samym sobie moze by¢
ograniczone tylko wyraznym, nalezycie uzasadnionym, przepisem rangi ustawowe;.

Ad. 7

Niczym nieuzasadnione przyznanie monopolu na prowadzenie kurséw doksztatcajgcych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego Wojewddzkim Osrodkom Ruchu Drogowego (art. 91 ust. 2 pkt 1 lit. a
ustawy). Zaznaczamy, ze WORD to samorzadowe (wojewddzkie) jednostki organizacyjne prowadzgce
dziatalnos¢ gospodarczg. Przyznanie prawa do $wiadczenia odptatnych ustug jednemu rodzajowi
podmiotéw i to takiemu, ktérego zwykty obywatel lub ich grupa nie moze utworzy¢, jezeli nie jest nalezycie




uzasadnione, narusza swobode dziatalnosci gospodarcze;j.

Ad.8i9

Kolejne proponowane rozwigzanie - dotyczace symulatora - z powodzeniem sprawdza sie w ramach
szkolenia kierowcéw wykonujacych przewdz drogowy. | jest kolejnym bodZzcem do rozwoju nowoczesnej
gospodarki. Dzieki wykorzystaniu zaawansowanej techniki, uczestnicy zaje¢ z wykorzystaniem symulatora sg
znacznie lepiej przygotowani do prowadzenia réznych typdw pojazdéw, w dowolnie wybranych warunkach
drogowych i atmosferycznych. Ponadto, symulator umozliwia odtwarzanie praktycznie nieskonczonej ilosci
scenariuszy drogowych, w tym sytuacji niebezpiecznych, wyrabia u kierowcéw naturalne reakcje
odruchowe, pozbawione stresu i paniki. Najwiekszg zaletg wykorzystania symulatora jest mozliwos$é
szkolenia w bezpiecznych warunkach, bez zagrozenia dla kursanta i instruktora. Dodatkowo, uniwersalny
charakter symulatora zapewnia: zmniejszenie kosztéw szkolenia (m.in. o koszt paliwa, ubezpieczenia
pojazdu etc.), ochrone S$rodowiska, bezpieczng realizacje programu zaje¢, powtarzalno$¢ cEwiczen
umozliwiajgcg przyswojenie “dobrych praktyk”, dtugi cykl eksploatacji urzadzenia (w poréwnaniu z
rzeczywistym pojazdem).

Wykorzystanie symulatora przyczynia sie znaczgco do redukcji zanieczyszczenia srodowiska naturalnego
(nawet o 50%). Warto zaznaczy¢, iz juz w fazie szkolenia, kierowcy mogg zdoby¢ wiedze o ekonomicznym
stylu jazdy, ktéra zmniejsza zuzycie paliwa w warunkach realnej eksploatacji pojazdéw.

Poza mniejszg ucigzliwoscig dla srodowiska, symulator jest rownie, narzedziem zmniejszajagcym koszty
systemu nauczania kierowcéw: system szkolenia i mozliwos¢ komputerowej oceny wynikéw oznacza
mniejsze zapotrzebowanie na prace instruktorow na torze szkoleniowym, wieksza efektywnos¢ w
poréwnaniu ze szkoleniami pojazdach, gdzie przeprowadzenie analogicznych zadan pochtania wiecej czasu i
jest mniej skuteczne; w wiekszosci krajow UE 4 godz. ¢wiczen na symulatorze sg traktowane jak 7 godz.
Jazdy w rzeczywistym ruchu drogowym, ok. trzykrotnie nizszy koszt godziny szkolenia w poréwnaniu ze
szkoleniem na autodromie.

D. ZALACZONE DOKUMENTY
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E. Niniejsze zgltoszenie dotyczy uzupeinienia brakow formalnych/zmiany danych*¥*
zgtoszenia dokonanego dNia .icvvrverramrmrieriesresmansanssnssassassansassasssnssnssnsnnnsansansas
(podac¢ date z czesci F poprzedniego zgtoszenia)

F. OSOBA SKLADAJACA ZGLOSZENIE

Imie i nazwisko Data Podpis

Maciej Matuszak
01-12-2010

Krzysztof Gizycki

* Jezeli zgtoszenie nie jest skfadane w trybie art. 7 ust. 6 ustawy tresc: ,, - Zgtoszenie zmiany
danych” skresla sie.
** Nijepotrzebne skreslic.

Pouczenie

1. Jezeli zgtoszenie ma na celu uwzglednienie zmian zaistniatych po dacie wniesienia urzedowego
formularza zgtoszenia (art. 7 ust. 06 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414)) lub uzupetnienie brakdéw
formalnych poprzedniego zgtoszenia (§ 3 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 24 stycznia
2006 r. w sprawie zgfaszania zainteresowania pracami nad projektami aktéw normatywnych
(Dz. U. Nr 34, poz. 236)), w nowym urzedowym formularzu zgtoszenia nalezy wypetni¢
wszystkie konieczne rubryki, powtarzajac réwniez dane, ktére zachowaty swojg aktualnos¢.
2. Czes¢ B formularza wypetnia sie w przypadku zgtoszenia dotyczacego jednostki organizacyjnej
oraz w sytuacji, gdy osoba fizyczna, ktdra zgtasza zainteresowanie pracami nad projektem
aktu normatywnego, nie bedzie uczestniczyta osobiscie w tych pracach.
3. W czesci D formularza, stosownie do okolicznosci, uwzglednia sie dokumenty, o ktérych mowa
w art. 7 ust. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa, a takze petnomocnictwa do wniesienia zgtoszenia lub do reprezentowania podmiotu w
pracach nad projektem aktu normatywnego.
4. Cze$¢ E formularza wypetnia sie w przypadku uzupetnienia brakéw formalnych lub zmiany
danych dotyczacych wniesionego zgtoszenia.



