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(Poczqgtek posiedzenia 0 godzinie 11 minut 01)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczgcy Jan Wyrowinski)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Prosze panstwa, w tej branzy punktualno$c¢ jest cnotg gtbwna, a mamy juz minu-
te spdznienia... Odjezdzamy, prosze panstwa. Podréz, w jakg mamy si¢ udac, nazywa
si¢, tak jak to sformutowano w porzadku obrad: jak usprawni¢ proces realizacji inwe-
stycji kolejowych 1 zminimalizowac ryzyko utraty §rodkow europejskich?

Witam pandéw senatoréw, witam naszych gosci. Witam pana ministra Massela,
witam pana prezesa Szafranskiego, bardzo mi mito, pana prezesa Klimkiewicza, Kto-
ry... U zarania pomyshu naszego dzisiejszego spotkania byty nasze kontakty z Forum
Kolejowym.

Na ten temat rozmawiamy juz od wielu, wielu miesigcy, a nawet lat. Jednak
czas biegnie nieublaganie, a ilo§¢ srodkow unijnych do wydania jest taka, jaka jest.
Czy nam si¢ uda je wyda¢? To jest wielkie pytanie. W naszym polskim interesie,
a W szczegolnosci w interesie branzy, jest to, aby te wszystkie pienigdze co do ztotowki
czy co do euro wydac i to w taki sposob, aby przyniosto to korzysci uzytkownikom
zelaznych drog, czyli zardbwno pasazerom, ktorzy osobiscie Korzystaja z kolei, jak
I tym, ktorzy za jej pomocg wozg swoje towary. W zwigzku z tym prositbym bardzo,
abyscie panstwo potraktowali to spotkanie jako kolejne, ktore ma przyblizy¢ nas do
celu, a ten cel zwigzany jest z tym, jak w ciggu tych najblizszych kilku lat wykorzystaé¢
mozliwosci... Jak wiemy, normy, zasady i wymagania ze strony darczyncy, czyli Unii
Europejskiej, sa $cisle okreslone i bezwzgledne. My w naszej komisji odnosilismy
wrazenie — mam nadziej¢, ze pan przewodniczacy Kogut, ktory wraz ze mna bedzie
prowadzil to spotkanie, to potwierdzi — ze w procesie ubiegania si¢ o pienigdze i w tym
utatwianiu ich wydawania branza kolejowa niestety zawsze przegrywata z branza dro-
gowa. Takie byto nasze nicodparte wrazenie. Oczywiscie w tej chwili nie ma potrzeby
czy w ogole mozliwosci, aby debatowac na temat powodow takiego stanu rzeczy, jezeli
on rzeczywiscie zaistniat. Powtarzam, taka byta nasza opinia. Niemniej jednak trzeba
zrobi¢ wszystko, aby nawet takiego wrazenia nie bylo. Mysle, ze energia i inicjatywa
pana ministra Massela, powiew nowego ducha, ktory wniést do ministerstwa, jego no-
we spojrzenie na sprawy, co wynika rowniez z faktu, ze pochodzi on z Gdanska,
a Gdansk jest miastem dobrych pomystow i dobrze realizujacych je ludzi, by¢ moze
spowoduja, ze Wrazenie traktowania branzy kolejowej po macoszemu, W szczegolnosci
w aspekcie inwestycyjnym, zniknie w ciggu najblizszych lat, niezaleznie od tego, kto
bedzie Polska rzadzit po wyborach.
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Prosze panstwa, przed nami dwie czy trzy godziny rozmowy, ktora by¢ moze
zakonczy sie konkretnymi efektami, by¢ moze stanowiskiem komisji... Zobaczymy,
jak to si¢ wszystko potoczy. Nasze zamiary sg szczere, dobre, nie stoi za nimi nikt ani
nic poza interesem publicznym.

Chcialbym podzigkowa¢ Forum Kolejowemu za inspiracj¢ 1 za pelne przygoto-
wanie merytoryczne. Wszyscy jesteSmy tutaj na rownych prawach i wszyscy mamy
mozliwos¢ uczestnictwa w tej debacie.

Chcialbym jeszcze powita¢ panig prezes Mari¢ Wasiak. Z réznych powodow...
Bardzo sobie ceni¢ panig prezes i to, co robita i nadal robi.

Czy pan minister Zdziebto dotart?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Bardzo serdecznie witam, Panie Ministrze.

Mamy przedstawicieli Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, jednego z waznych
graczy, waznych elementow w tej uktadance. Mamy przedstawicieli Ministerstwa In-
frastruktury. Niestety nie przybyt nikt z Ministerstwa Finansow.

(Glos z sali: Przybyl, przybyt.)

Przybyl? To bardzo dzigkuje. Prosze si¢ zameldowac.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Bardzo si¢ cieszymy.

To tyle tytutem wstepu, Szanowni Panstwo.

Bardzo prosz¢ pana prezesa Klimkiewicza o kilka stow.

Mam przykrg wiadomos¢ dla naszego procedowania... Pan minister Massel
z powodu tego, ze sgsiednia Izba, czyli Sejm, zajmuje si¢ kilkoma ustawami kolejo-
wymi, ktore majg szans¢ wejs¢ w zycie jeszcze w tej kadencji... W zwigzku z tym oko-
to potudnia pan minister musi nas opusci¢. Tak, Panie Ministrze?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Zatem bardzo prositbym pandw, zresztg juz to uzgodniliSmy, 0 nieco kroétsze...
Potem bedzie jeszcze mozliwo$é, aby... Rozumiem, ze pozostawi pan tutaj swoich
wywiadowcow, ktorzy wszystko panu doniosg, Panie Ministrze. Tak?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Rozumiem. Dobrze.

Nie zmieniamy zatem porzadku, prositbym tylko przedstawicieli forum o nieco
krotsze wystgpienia. Potem glos zabierze pan minister. Potem pana ministra zwalniamy
I dalej dyskutujemy.

Bardzo prosze, pan prezes Klimkiewicz.

Przewodniczacy Railway Business Forum
Henryk Klimkiewicz:

Dzien dobry panstwu.

Prosz¢ panstwa, ja reprezentuj¢ Srodowisko przedsigbiorcow zwigzanych
z transportem kolejowym. Dla naszego S$rodowiska stan infrastruktury kolejowej,
sprawnos$¢ techniczna i uzytecznos¢ maja kapitalne znaczenie. Wobec czego niezalez-
nie od tego, czy sg to przedsigbiorcy wykonujacy inwestycje budowlane na kolei, czy
tez korzystajacy z infrastruktury kolejowej, wszyscy bacznie przygladaja si¢ temu, co
si¢ dzieje, jaki jest postep w realizacji projektow infrastrukturalnych na kolei. Nie be-
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dziemy ukrywaé, ze stan rzeczy, jaki miat i nadal w naszej ocenie ma miejsce, jest po-
wodem do niepokoju. Dlatego tez bardzo dzigkuj¢ panu senatorowi za mozliwo$¢ dzi-
siejszego spotkania i debaty. My nie przyjechaliSmy tutaj, zeby kolejny raz narzekac,
zeby kolejny raz formutowac opinie, iz Srodki sa niewystarczajace. Po takim, nazwijmy
to, wewnetrznym przegladzie spraw postanowili§my zaproponowac panstwu bardzo
konkretng dyskusj¢. Za chwile moj kolega Adrian Furgalski przedstawi panstwu pewne
bardzo konkretne sprawy, ktére wymagaja zmiany badz w praktyce, badz w zakresie
zapisOw regulacyjnych, bez ktorych w naszej ocenie proces inwestycyjny nie powie-
dzie si¢. Trzeba pamigtaé, ze... My tradycyjnie polskim zwyczajem przektadamy, na-
zwijmy to, gro tego procesu czy gro wykonawstwa na ostatni moment. Najwieksze za-
dania, proporcjonalnie duzo wigksze niz to wynika z tej jednostki czasu, wystapia za-
tem w latach 2012-2014.

Prosze panstwa, my proponujemy powazne przeanalizowanie uwag, ktore pre-
zentujemy, a ktore wynikajg z... Na sam koniec przedstawi¢ uwage skierowang Szcze-
golnie do przedstawicieli ministerstw. Chodzi o to, ze w praktyce obrobki procesow
inwestycyjnych dostrzegamy niestety bardzo malg znajomos¢, nie powiem: specyfiki,
ale odrgbnos$ci proceséw inwestycyjnych w transporcie kolejowym przez urz¢dnikow,
ktérzy generalnie zajmuja si¢ projektami drogowymi. Stad ich swego rodzaju nieche¢,
nadmierna ostrozno$¢, ucieczka od odpowiedzialnosci. Dlatego proponujemy rozwig-
zania, ktore w naszej ocenie zapobiegaja tego rodzaju bardzo niekorzystnym zjawi-
skom dla procesow inwestycyjnych po stronie inwestora i wykonawcow, ktore rzeczy-
wiscie maja miejsce, ktore hamuja proces inwestycyjny. Ta sytuacja dzigki zapropo-
nowanym przez nas rozwigzaniom miataby szanse ulec zmianie. Dzigkuje i prosze,
zeby pan Adrian Furgalski przedstawil naszg opinie.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzi¢kuje bardzo.

Na razie jedziemy zgodnie z rozktadem jazdy. Jest godzina 11.10. Pan Adrian
Furgalski ma dwadzie$cia minut, a nie dwadziescia pi¢é, po to, zeby pan minister mogh
wyj$¢ za pie¢ dwunasta. Dzigkuje bardzo.

Dyrektor Programowy Railway Business Forum
Adrian Furgalski:

Dzigkuje bardzo.

Proszg o slajd. To tak dla przypomnienia, jakimi $rodkami dysponujemy. W ma-
teriale macie panstwo to doktadnie rozpisane. Tutaj jest to przedstawione w rozbiciu na
srodki do wydania przez Polskie Linie Kolejowe.

Kolejny slajd zawiera spis tresci, wokot ktorych bede cheiat swoje wystapienie
skonstruowaé. Pierwszy punkt to: zmiany w regulacjach zwigzanych z zamoéwieniami
publicznymi. Pierwszy podpunkt — cena. Zwlaszcza za sprawg autostrady A2 i chin-
skiego wykonawcy... To jest temat, ktory od ponad miesigca mocno jest obecny
w mediach. Nie wiem, czy na sali jest przedstawiciel Urzedu Zamowien Publicznych...

(Przewodniczgcy Jan Wyrowinski: Tak, jest pani dyrektor.)

Zazwyczaj, kiedy mowimy o niskiej cenie, Urzad Zaméwien Publicznych od-
powiada, ze to przeciez od zamawiajgcego zalezy, jakie kryteria skonstruuje i ze nikt
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mu nie nakazuje wybieraé¢ ceny jako gtownego kryterium. Wiemy jednak, ze ze strony
zamawiajacych jest obawa co do kryteriow, ktére czesto majg charakter nie do konca
obiektywny zdaniem innych uczestnikow rynku. Nie oszukujmy sig, jest takze presja
na to, zeby ze wzgledu na problemy finansowe przetargi rozstrzyga¢ jednak po cenach,
niskich cenach. Nikt oczywiscie nie karze wybiera¢ oferty najdrozszej, jak powiedziat
premier w kwestii przetargow na A2. Chodzi o wprowadzenie mechanizméw, ktore
pozwalalyby odrzucac skrajnie niskie ceny, albo mechanizmow, ktore prowadzityby do
ich usredniania, co jest spotykane w wielu innych panstwach.

A tak na marginesie, bodajze wczoraj byto otwarcie ofert na wykonanie studium
wykonalnosci Katowickiego Wezta Kolejowego. Polskie Linie Kolejowe przygotowaty
kosztorys na prawie 8 milionow euro, a oferta najtansza to 1,4 miliona... Wiemy, ze
jest to oferta, ktora... W takiej cenie ona raczej niec moze by¢ rzetelnie zrealizowana.
Premier ma mozliwo$¢ wydania rozporzadzenia, w ktérym moze zabroni¢ stosowania
ceny jako jedynego kryterium. Takie rozporzadzenie wydane jest bodajze tylko jedno
I ono dotyczy zakupu samochodow stuzbowych. W tej chwili komisja ,,Przyjazne Pan-
stwo” podejmuje prace nad zmiang ustawy o zamoéwieniach publicznych w kwestii
wlasnie ceny, ale troche boj¢ si¢, ze jest to tylko pod wpltywem emocji, chwili, pod
wplywem wydarzen na budowie A2. A raczej nalezatoby si¢ przygotowaé do zmian
kompleksowych.

Eliminacja niesolidnego wykonawcy. Przed lutym tego roku mieli§my taka
mozliwos¢, ale dopiero po zakonczeniu procesu sagdowego. Wiemy, ile w naszych pol-
skich realiach to trwa... Nowelizacja z 25 lutego wprowadzita rozwigzanie, ktore jest
dosy¢ mocno kontrowersyjne. Pojawily si¢ pytania o zgodno$¢ tych zapisow z prawem
europejskim, o zgodnos¢ z konstytucjg. Zreszta podczas posiedzenia komisji w Senacie
zabieratem glos na ten temat. To jest rozwigzanie, ktére mowi o tym, ze jezeli zama-
wiajacy rozwiazal, wypowiedziat, badz odstgpit od umowy z wykonawca ze wzgledu
na win¢ wykonawcy, ktora skupita si¢ na tym, iz nie zostato zrealizowane zamowienie
o warto$ci wigcej niz 5% wartos$ci kontraktu, moze przez trzy lata od daty tego wypo-
wiedzenia wykluczy¢ takiego wykonawce z przetargéw, ktore sam organizuje. Jak
mowig, jest bardzo duzo watpliwosci co do zgodnosci tego przepisu z prawem.

Kolejny punkt. Czy kiedy sytuacja na placu budowy jest kryzysowa, kiedy na-
stepuje zerwanie umowy, mozna szybko wprowadzi¢ wykonawce, czy trzeba przepro-
wadzac pelng procedurg przetargowa? Mamy informacje, ze stosowanie trybu z wolnej
r¢ki juz zostalo zaskarzone. Jest tez odwotanie do Krajowej 1zby Odwotawczej, jesli
idzie o t¢ autostrade A2.

Sugestia ze strony rynku wykonawcow... Dosy¢ duzo firm z innych krajow niz
Polska przychodzi na nasze budowy, wystepuje w postepowaniach przetargowych. Le-
gitymuja si¢ one do$wiadczeniem, referencjami z wlasnego rynku, ale tutaj nie majg
odpowiedniego potencjatu. Pytanie, czy nie nalezaloby wprowadzi¢ zapisow, ktore by
wskazywatly, ze muszg one udowodnié, iz na przyktad 50% czy 60% zlecenia sg w sta-
nie wykona¢ samodzielnie bez pomocy podwykonawcow.

Kolejna rzecz to kwestia uproszczenia procedur. Przede wszystkim roboty na
zgloszenie. Od wielu lat jest spor, czy jest to zabronione, czy nie, skoro w wielu kra-
jach Unii Europejskiej taka procedura jest stosowana. Wiemy, ze u nas CUPT jest
przeciwny zatwierdzaniu tego typu wnioskoéw, jezeli nie mamy do czynienia z pozwoO-
leniem na budowg. Pytanie jest takie: czy mozemy wskaza¢ przepis, ktory Polsce tego
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zabrania, skoro w innych krajach jest to mozliwe? Upewnitem si¢, po konsultacji z pa-
nem prezesem Szafranskim, ze w ramach regionalnych programéw operacyjnych prze-
szty cztery wnioski dotyczace poprawy jakosci linii kolejowych, zgodnie z ktoérymi
roboty realizowane sg na zgloszenie. Pytanie: w ramach RPO ta procedura moze by¢
stosowana, a w ramach POIiS nie?

Decyzje srodowiskowe. Oczywiscie nie chodzi o fagodzenie zapiséw ustawy, je-
steSmy przeciez ograniczeni dyrektywami i rozporzadzenia Unii Europejskiej. Chodzi
0 odmienne interpretacje przepisow, ktore dokonujg si¢ w roznych regionalnych dyrek-
cjach ochrony srodowiska. Czas wydawania tych decyzji czy w ogéle ich podejmowania
niestety jest dluzszy od tego, co bylo zapowiadane. Prawdopodobnie ma to zwigzek
zZ nieprzygotowaniem, zwlaszcza w tematyce kolejowej, kadry administracyjnej. Nieco
lepiej jest w drogownictwie, cho¢ tez nie jest rewelacyjnie. Prawdopodobnie mamy takze
problem z bardzo kiepska obsada, jesli idzie o liczbg pracownikow w departamentach,
w urzedach, ktore odpowiedzialne sg za kwestie wywlaszczen, za kwestie wydawania
decyzji dotyczacych pozwolenia na budowa czy zgody na realizacje inwestycji.

Wspolpraca z JASPERS i CUPT. Pytanie jest takie, czy troch¢ nie rozmijajg si¢
role jednej i drugiej instytucji od celow, do ktorych zostalty powotane. Czy JASPERS
powinien opiniowac¢ wszystkie projekty? Obligatoryjne wsparcie nie jest wymagane,
raczej powinno mie¢ 0N0 miejsce przy projektach najtrudniejszych. Jest tez oczywiscie
problem niewielkiej obsady kadrowej w JASPERS. Jezeli CUPT wymaga akceptacji na
przyktad gtéwnych zatozen projektu przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie do
Komisji Europejskiej, a potem jeszcze w czasie przekazywania tego wniosku do Komi-
sji, to na pewno powstanie, ze tak powiem, zacigcie W JASPERS, ktory nie jest w sta-
nie tego wszystkiego przerobi¢ i uzgadnianie najprostszych rzeczy trwa zbyt dtugo.

Kwestia uniknigcia zagrozen. To dotyczy perspektywy przysztego budzetu. Na
razie dywagujemy, czy bedziemy mie¢ tych pieniedzy wigcej, tyle samo, C€zy mniej.
Mnie si¢ wydaje, ze kolej zyska po 2014 r., jesli idzie o $rodki unijne. Kto$ moze zadac¢
pytanie, czy warto dzisiaj produkowa¢ dokumentacj¢ przed przetargiem po to, zeby
ona na przyktad trafiata do szuflady. Ale czy rzeczywiscie do szuflady? Rozumiem, ze
mamy juz plan minimum dotyczacy, ze tak powiem, pesymistycznej wartos¢ kwot,
ktora moze do Polski trafi¢. Dzisiaj zlecenie prac na te projekty, nawet gdyby cz¢sé
z nich miata by¢ niezrealizowana... Wydaje si¢, ze lepiej straci¢ par¢ milionow euro
niz par¢ miliardow i mie¢ powtorke z sytuacji, jaka byta w latach 2007-2013, kiedy
zaczynaliSmy robienie dokumentacji dopiero przed realizacja inwestycji. Czy warto
patrze¢ i czeka¢ tylko na $rodki z Unii Europejskiej, zeby te projekty zaczaé przygoto-
wywacé? Czy one nie powinny by¢ realizowane takze ze srodkow wiasnych PLK czy ze
srodkow budzetowych? Mysli si¢ o tym w Generalnej Dyrekcji, ktora juz si¢ przygo-
towuje na kolejny budzet Unii Europejskie;j.

Kwestia robot dodatkowych, ktora i na kolei, i na drogach, spgdzaja sen z powiek
administracji i wykonawcom. Ja oczywiscie pomijam takie sytuacje, Kiedy kto$
z premedytacja oferuje niska ceng, a potem zastgpy prawnikow zaczynajg walke o to, zeby
te dodatkowe roboty si¢ pojawily i zeby miaty dodatkowe finansowanie. W wigkszos$ci
kontraktow roboty dodatkowe, ktore wynikajg z przyczyn obiektywnych, sa niestety trak-
towane w stu procentach jako ryzyko wykonawcy. | to z pewnoscig powinno ulec zmianie.

Co do inzyniera kontraktu... My roéwnocze$nie przygotowujemy material do-
tyczacy drég 1 widze, ze jest odmienny problem w branzy kolejowej 1 w branzy dro-
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gowej. Kolejarze mowia, ze rola inzyniera kontraktu jest zbyt mata, ze jest on tylko
posrednikiem pomig¢dzy nimi a inwestorem. Drogowcy mowia z Kolei, ze jest zbyt
mocny, ze jest, ze tak powiem, zbrojnym przedtuzeniem Generalnej Dyrekcji 1 ze nie
jest niezalezny. W tym zakresie mamy chyba jeszcze bardziej widoczny problem ni-
skiej ceny... Czgsto wygrywaja firmy, ktore oferujg 10—20% wartosci kosztorysu in-
westorskiego.

Hasto ,,waskie gardia”. Jak panstwo dobrze wiecie, pod koniec czerwca, mimo
ze zapowiedzi dotyczyty terminu wczesniejszego, trafit do Komisji Europejskiej wnio-
sek rzadu o zmiang przeznaczenia 1 miliarda 200 milionéw euro z inwestycji kolejo-
wych na inwestycje drogowe. Komisja dawata sygnaty, ze jest niechetna temu przesu-
ni¢ciu i pytata: czy na pewno nie macie projektow, ktore moglyby by¢ w Polsce zreali-
zowane? Takie projekty sa. Te tak zwane waskie gardta... Jest to o tyle ciekawa rzecz,
ze my zachecali$my do przygotowania kompleksowego programu w tym zakresie juz
w marcu. Wtedy — wowczas byta inna obsada personalna w Ministerstwie Infrastruktu-
ry — otrzymaliSmy odpowiedz, ze si¢ nie da. Dzisiaj mamy informacje, ze Komisja Eu-
ropejska jest temu przychylna. Mam jednak watpliwosci, bo... Pamigtam, jak bylem na
spotkaniu razem z Tadeuszem Syryjczykiem u ministra Boniego i premiera Tuska, kto-
ry powiedziat, ze rozmawiat o inwestycjach kolejowych z przedstawicielami Komisji
Europejskiej, ktorzy powiedzieli, ze nie widza zadnych przeciwwskazan dla tego typu
projektow, zwlaszcza ze POIIS dopuszcza takie inwestycje poza siecia gtowna, jezeli
one stuzg poprawie konkurencyjnosci transportu kolejowego, likwiduja ograniczenia
predkosci. Najwazniejsze dla Komisji jest to, zeby Polska nie stracita ani jednego euro.
My chcielismy z Polskimi Liniami Kolejowymi wspotpracowaé w tym zakresie, ale
o6wczesny wiceminister do spraw rynku kolejowego stwierdzil, ze nie ma takiej mozli-
wosci, aby te ,,waskie gardta” przeszty. Nie bed¢ moéwit o tym, jak poprzednio realizo-
wane projekty dotyczace ,,waskich gardel” przyczynity si¢ do odzyskania na przyktad
minut w czasie podrozy pociggéw pasazerskich... Na pewno znacznie mniejszym
kosztem w poréwnaniu do kompleksowych modernizacji mozna uzyska¢ czasami na-
wet porownywalne parametry czasowe przejazdu. Tylko w pierwszym przypadku ,,wa-
skich gardel” to moze by¢ kwota 1-1,5 miliona zt, a nie 25 czy 30 milionow zt wyda-
nych na 1 km linii.

Kolejna rzecz. Jaki zwigzek z realizacjg inwestycji, z zadaniami, ktorymi zajmu-
je si¢ PLK, ma... Na razie jest dyskusja, czy forma prawna PLK ma by¢ taka, jak w tej
chwili, czy to ma by¢ co$ na ksztalt Generalnej Dyrekcji. Pytanie jest takie, kiedy to
zostanie przesgdzone i czy wszystkie obecne funkcje Polskich Linii Kolejowych
W nowym czy starym tworze beda skupione.

Kwestia decentralizacji. Podobny problem jest w drogownictwie. Drogowcy, tak
mi si¢ wydaje, bardzo szumnie zapowiedzieli t¢ decentralizacje w 2008 r., ale ona jest
dzisiaj niespecjalnie widoczna. Jest tez kwestia w moim przekonaniu nieszczesliwego
rozwigzania dotyczacego srodkow na kolej, przekazywania z Funduszu Kolejowego
500 milionéw zt w tym roku i w nastgpnym na wykup akcji Polskich Linii Kolejowych
przez Skarb Panstwa. Te pienigdze mialy i8¢ na inwestycje, a niestety idg na wykup
starych dtugow.

Ostatnia kwestia, tak hastowo. To jest propozycja, ktora wynika z przekonania
po tych czterech latach, ze zbyt mato byto dialogu pomigdzy rynkiem i administracja
rzadowa. Mato bylto partnerskich rozmow 1 partnerskiego traktowania si¢ wzajemnie,
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wstuchiwania si¢ w glos srodowiska. Podobnie bylo w drogownictwie. My zglosimy
postulat, zeby odzyta Rada do spraw Autostrad. Poniewaz w sektorze kolejowym nie
ma podobnego ciala, jest propozycja stworzenia przy ministrze infrastruktury Rady
Inwestycji Kolejowych z udzialem nie tylko PLK czy ministra infrastruktury. Trzeba
pamigta¢, ze minister infrastruktury drogi i linie kolejowe buduje czy modernizuje,
powiedzmy, w potowie. Reszta zalezy od decyzji, ktore sg skupione u ministra finan-
sOw, u ministra rozwoju regionalnego, ministra srodowiska czy w agendach, ktore na
przyktad temu ostatniemu ministrowi sg podlegte. To tyle w skrécie. Dziekuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Bardzo dzigkuj¢ panu Adrianowi Furgalskiemu za prezentacje¢ tych wszystkich
problemow.

Witam pana posta Janusza Piechocinskiego, wiceprzewodniczacego sejmowej
Komisji Infrastruktury. Bardzo mi mito, Panie Posle.

Bardzo prosz¢ pana ministra Massela, aby zgodnie z tym, jak si¢ uméwilismy,
moze wprost nie polemizowal czy dyskutowal z tym, co mowil pan Furgalski, ale zeby
nam przedstawit to, jakie dzialania podejmuje w tej chwili rzad pod jego przewodem...

(Wesotosé¢ na sali)

...W tej sprawie oczywiscie, czyli kolejnictwa, stuzace pelnemu wykorzystaniu
srodkéw unijnych.

Bardzo prosze, Panie Ministrze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Jezeli panstwo pozwolicie, t0 bede méwil na stojaco, bo chcialbym wszystkich
panstwa widzie€.

Od razu powiem, ze to wystgpienie nie bedzie polemika. Problemy, ktére zosta-
ly tu przedstawione przez panow Klimkiewicza i Furgalskiego jak najbardziej dostrze-
gamy. W wielu kwestiach mamy zbiezne zdanie.

Chcialbym zacza¢ od podstaw naszego dzialania, to znaczy od przedstawienia
dokumentoéw strategicznych, ktore zostaty przyjete, a dotycza kolejnictwa. Dzialamy
w ramach okre$lonych przez Strategic Rozwoju Kraju 2007-2015, obowigzujg nas
ustalenia Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko”. Mamy przyjety przez
Rad¢ Ministrow ,,Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku”.
Mamy ,,Program budowy i uruchomienia przewozow Kolejami Duzych Predkosci”
przyjety w grudniu 2008 r. przez Rade Ministrow. Mamy tez pewne novum. TO jest
projekt, ktory trafi w najblizszych dniach na posiedzenie Rady Ministréw — ,,Wieloletni
program inwestycji kolejowych na lata 2010-2013”. Wtasciwie to powinno by¢ od ro-
ku 2011, ale tak dtugo trwaty prace nad tym dokumentem... TO jest proba pewnego
usystematyzowania projektow finansowanych z réznych zrodel, ale dajacych taczny
efekt odczuwalny przez przewoznikow kolejowych, a przede wszystkim przez final-
nych uzytkownikow, czyli spoteczenstwo oraz nadawcdéw tadunkow.

W zakresie infrastruktury kolejowej w master planie zostata podkreslona ko-
nieczno$¢ zmodernizowania linii kolejowych. Bardzo istotne jest uwzglednienie do-
celowego przeznaczenia linii, to znaczy okreslenia, czy to ma by¢ linia pasazerska,
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czy towarowa, czy przeznaczona do ruchu mieszanego, i podkreslenie tego, ze musi
by¢ to robione zgodnie z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnos$ci wydanymi
na podstawie dyrektyw o interoperacyjnosci zarowno systemu kolei konwencjonal-
nych, jak ikolei duzych pr¢dkosci. Te dyrektywy zostaly zreszta w miedzyczasie
skonsolidowane.

W dhluzszej perspektywie mamy réwniez budowe linii duzych predkosci, w tej
chwili na etapie przygotowania. Moéwitem o interoperacyjnosci. Bardzo odczuwalnym
tego efektem bedzie wdrozenie systemu ERTMS. Pierwsza dwa projekty w tym zakre-
sie sg realizowane na linii Legnica — Wegliniec oraz na Centralnej Magistrali Kolejo-
wej. Dziatania obejmujg rowniez budowe krotkich odcinkow linii zapewniajacych po-
taczenia z portami lotniczymi. To jest wazne, bo przez ostatnie trzydziesci lat w Polsce
nie budowano nowych linii kolejowych. To bedg krétkie odcinki, ale na terenach zur-
banizowanych, trudne technicznie, budowa tacznika do Okecia jest tego przykladem,
ale o proporcjonalnie duzym znaczeniu. To jest intermodalnos$¢ transportu. | takie za-
dania sg realizowane. Sukces koslawego, bo koslawego potaczenia w Krakowie poka-
zat, jak bardzo to jest potrzebne. Tam co poét godziny jezdzi autobus szynowy, do kto-
rego czasami trudno wsigs$¢, mimo ze jedzie po prowizorycznie zaadaptowanej boczni-
cy. Dopiero teraz w ramach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” to
potaczenie bedzie zmodernizowane i doprowadzone do odpowiedniego standardu.
Mimo tego to juz dziata, przede wszystkim pasazerowie to odczuwaja.

Bardzo istotne zadanie okreslone w master planie, ale rzeczywiscie nie trakto-
wane dotychczas priorytetowo — zapewniam jednak, ze juz jest traktowane prioryteto-
wo — to realizacja inwestycji odtworzeniowych na obcigzonych odcinkach zdegrado-
wanych linii kolejowych. To jest zatem uwzglednienie tego, ze poza wielkimi projek-
tami modernizacyjnymi mamy jeszcze sie¢ kolejows, ktora wyglada coraz gorzej. Pro-
ces degradacji w tej chwili odwracamy.

Bardzo istotne dziatanie podjete wlasciwie w ciggu ostatnich dwodch lat to mo-
dernizacja dworcoéw kolejowych. Takiego programu modernizacyjnego dworcow kole-
jowych jak obecnie dotychczas nie mieliSmy. Uwzgledniamy potrzeby osob o ograni-
czonych mozliwos$ciach ruchowych. To jest bardzo wazne, to duza grupa podréznych.
Rowniez §wiadomos$¢ spoteczna w tym zakresie jest coraz wigksza, nie mozemy tej
grupy pasazerow lekcewazy¢.

Zwracamy duza uwage na wezly integracyjne. A zatem nie tylko inwestycje
W sam system transportu kolejowego, ale rowniez jego powigzanie z innymi syStemami
transportowymi. Inwestycje poprawiajace intermodalno$¢ to juz wspomniane potacze-
nia do portow lotniczych, ale rowniez wezly integracyjne powstajace czesto w niedu-
zych miejscowosciach. Przyktadem inwestycji o charakterze regionalnym, ale bardzo
waznej, jest inwestycja w Wieliczce. Jest modernizowana linia kolejowa do Wieliczki.
Ponadto w Wieliczce powstaje wezel, ktory pozwoli na zasilenie tej linii potokami pa-
sazerow, ktorzy beda przybywali transportem autobusowym. To jest tez bardzo wazne.

Nasz master plan zawiera takze zadania w zakresie modernizacji istniejacych
I budowy nowych terminali przetadunkowych, w szczegdlnosci w portach morskich
oraz punktach zmiany szerokosci torow. Kazdy, kto byt na przyklad w Stawkowie
| widzial euroterminal, wie, jak wazna jest taka infrastruktura.

Uwzgledniamy w naszej dziatalnos$ci standardy ochrony $rodowiska. Ja wiem,
ze bardzo trudna do wdrozenia jest §wiadomos¢, iz podczas przygotowywania inwesty-
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cji trzeba uwzgledni¢ aspekty srodowiskowe. Wiem, ze ten problem polskie koleje
nadal maja, ze mamy do wykonania potezng prace u podstaw. | staramy si¢ robic.

Chcemy w maksymalny sposob wykorzystac srodki przeznaczone na infrastrukture
kolejowa taczac srodki z POIIS ze $rodkami RPO, ze $rodkami Funduszu Kolejowego, ze
srodkami budzetowymi. Na lata 2011-2013 jest zaplanowane wydatkowanie ponad
15 miliardéw w ramach POIIS, ponad 1,5 miliarda w ramach RPO i prawie 4 miliardy
w ramach innych programéw. Laczny efekt widzimy na mapce na tym slajdzie. Ta mapka
jest szczegolnie istotna, bo pokazuje ide¢ wieloletniego programu inwestycyjnego. Mamy
tu inwestycje finansowane z réznych zrédet. Chodzi nam o osiagniccie takiego efektu, ze
pociag poruszajacy sie na dtuzszej trasie bedzie korzystat z odcinkow kompleksowo zmo-
dernizowanych, do standardow na przyktad 160 czy 200 km/h, jak i odcinkow zrewitali-
zowanych. Przyktad ciggu E30 na potudniu Polski. Prosz¢ zobaczy¢, rozne odcinki, rozne
kolory, a efekt sumaryczny. Sg tu odcinki, gdzie jest modernizacja do standardu 160 km/h,
na przyktad miedzy Katowicami a Krakowem czy tez miedzy Krakowem a Rzeszowem.
Sa takze odcinki, gdzie odbywa si¢ tylko rewitalizacja pozwalajgca na przywroceniu nor-
malnej predkosci 120 km/h, na przyktad na wschod od Rzeszowa w kierunku granicy
z Ukraing czy tez miedzy Opolem a Katowicami, a w zasadzie Sosnowcem Jgzorem. Su-
maryczny efekt, a zatem efekt tacznej realizacji tych inwestycji bedzie taki, ze warunki
podrézowania poprawig si¢ na catej trasie.

Zwracam uwage na dotychczas niedoceniane znaczenie linii regionalnych.
Swiadomo$¢, ze regionalne linie kolejowe moga by¢ petnowartoéciowym elementem
systemu transportowego wojewodztwa jest coraz wyrazniej widoczna. W ramach re-
gionalnych programow operacyjnych takie wojewodztwa jak zachodniopomorskie,
lubuskie, wielkopolskie, pomorskie, kujawsko-pomorskie i todzkie realizuja bardzo
ciekawe projekty modernizacji linii regionalnych. Odbywa si¢ to na nieco prostszych
zasadach niz te wielkie projekty modernizacyjne. Nie oczekujemy tu niebotycznych
standardow, wystarczy 100 km/h, czasem sto dwadziescia. Laczymy te inwestycje na
przyktad z poprawa bezpieczenstwa na przejazdach czy tez z poprawg estetyki stacji,
przystankow kolejowych, czyli z tym, to co tak naprawdg jest dla pasazera wazne. Ten
efekt naprawde¢ bedzie odczuwalny, zwlaszcza jesli potaczymy te dziatania z duzymi
projektami inwestycyjnymi.

Jest pewien program, ktory jest realizowany, ale grzechem bytoby twierdzi¢, ze
jest on realizowany bezkonfliktowo, tatwo i przyjemnie. Nie jest tak. Przede wszystkim
sg problemy wynikajace z realizacji kontraktow czy to przez firmy projektowe, czy to
przez firmy wykonawcze. Bardzo wiele kontraktéw konczy si¢ karami umownymi,
konczy si¢ przedtuzeniem terminu realizacji tych inwestycji. Nie dotyczy to oczywiscie
tylko sektora kolejowego. Dotyczy to bardzo wielu dziedzin transportu, nas niewatpli-
wie tez. Wystepuje takze ryzyko niezakonczenia inwestycji planowanych w ramach
POIiS w oczekiwanym terminie, tym bardziej ze cze$é tych inwestycji ma bardzo na-
piety harmonogram. Dotychczasowa zdolnos$¢ absorpcyjna sektora kolejowego wyni-
kajaca z braku projektow lezacych na poétce, to znaczy gotowych do wdrozenia, W ra-
mach perspektywy finansowej... To byt bardzo trudny start dla sektora kolejowego.
Staramy si¢ jednak to zmieniaé. Zaraz opowiem, w jaki Sposob.

Mowiac o uwarunkowaniach realizacji inwestycji kolejowych, jakie wystepuja
w ostatnich latach... Oferty przetargowe, jakie pojawiajg si¢ w postgpowaniach na in-
westycje kolejowe. Bardzo czesto ich poziom... Srednio wynosi on 67-70% kosztory-
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su inwestorskiego. | to jeszcze nie jest zle, proszg panstwa. Przykltad podany tu przez
kolege Furgalskiego w przypadku prac studialnych dotyczacych katowickiego wezta to
jest ekstremalny przypadek. Ja znam jeszcze bardziej ekstremalny dotyczacy nadzorow
na E30, gdzie bylo bodajze 8% kwoty zapreliminowanej przez zamawiajgcego. Mozna
powiedzieé¢, ze wykonawca prawdopodobnie robi wszystko, zeby wykazac si¢ potem
doswiadczeniami z realizacji tego rodzaju projektow i mdc startowaé¢ w nastepnych
postepowaniach. Jest to jednak duze ryzyko, bo nie kazdy wykonawca dysponuje takim
potencjatem, zeby moc finansowacé takie prace z wlasnych srodkow.

Dalej, problem z dostosowaniem si¢ do obowigzujacego prawa ochrony srodo-
wiska. Takie problemy wystepowaly najczesciej na poczatku perspektywy finansowej
2004-2006. Teraz zaczynamy wychodzi¢ na prosta, aczkolwiek jeszcze daleko jest do
tego, zebySmy byli zadowoleni.

Dlatego podjelismy pewne dziatania, ktore mozna nazwa¢ dziataniami napraw-
czymi. Przede wszystkim obejmujemy projekty kolejowe realizowane przez PKP PLK
biezacym monitoringiem. W tej chwili ten monitoring jest niestety robiony metoda recz-
nego sterowania przez specjalistow z Departamentu Inwestycji Kolejowych, ktorzy,
brzydko méwiac, patrza PLK na rece. Chodzi 0 wdrozenie bazy informacji o projektach,
ktore beda dostepne w odpowiednim zakresie i na biezgco uaktualniane. Dzigki temu be-
dziemy mieli mozliwos$¢ zidentyfikowania zagrozen odpowiednio wczesnie. Wickszos¢
problemow bierze si¢ z... Chodzi o raportowanie o sytuacjach mogacych zakonczy¢ sie,
ze tak powiem, wywrdceniem projektu. Im wcze$niej ta informacja si¢ pojawi, tym wcze-
$niej mozna bedzie podjaé dziatania zaradcze. A dotychczas nie zawsze tak byto. Powotu-
jemy zespoty branzowe do oceny dokumentacji oraz konsultacji w trybie roboczym z wy-
konawca, czyli jeszcze przed formalnym odbiorem. To utatwia pdzniejsze dziatania, dzigki
temu nie zarzucamy si¢ pismami, tylko pewne rzeczy uzgadniamy nieco wczesniej. To
dotyczy rowniez kontaktow beneficjenta z instytucjami panstwowymi, na przyktad z nad-
zorem budowlanym. Pewne sprawy lepiej jest mowi¢ nieformalnie wczesniej, a nie zarzu-
ca¢ si¢ pismami i czekac¢ na odpowiedz w ustawowym terminie.

Bardzo wazna dziatalno$¢ ostatnich miesiecy dotyczy przygotowania projektow
rewitalizacyjnych, ktore sg ukierunkowane na przywrocenie normalnych parametréw
eksploatacyjnych linii kolejowych. To stanowi niejako wyciagnigcie wniosku z tego,
jak przebiegaja obecne inwestycje o bardzo duzym zakresie wigzace si¢ z ingerencja
we wszystkie tak zwane branze 1 wigzace si¢ z bardzo duzym utrudnieniem w ruchu
pociagdw. Wszyscy podrdzujacy na przykiad z Warszawy do Trdojmiasta majg swia-
domos¢, jak duze sg zaklocenia. Te pociagi zamiast jechaé trzy i p6t godziny jada teraz
siedem godzin, czes$¢ jedzie trasg okrezng. Wniosek z tego jest taki. Projekty, ktore zo-
staty rozpoczete... Wszystkie dokonczymy, starajac si¢ zrobi¢ to jak najsprawniej.
Whiosek na nastgpng perspektywe finansowg jest taki, ze proporcja migedzy duzymi
inwestycjami modernizacyjnymi a inwestycjami o charakterze rewitalizacyjnym po-
winna by¢ zachowana. Ja sobie wyobrazam to w ten sposob. Jezeli mamy mie¢ nowy
program operacyjny bedacy odpowiednikiem obecnego programu ,Infrastruktura
i Srodowisko” i gdyby ten program miat by¢ wart 30 miliardow, to powinni$my po-
dzieli¢ to po polowie: potowe na inwestycje typowo modernizacyjne zwigzane z pod-
niesieniem parametréw eksploatacyjnych, potow¢ na przywrocenie normalnosci tych
parametrow. Mysle, ze efekt bedzie duzo, duzo lepszy, a mozliwos¢ zrealizowania in-
westycji tatwiejsza. A przede wszystkim efekty beda odczuwalne w skali catego kraju.
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Podejmujemy rowniez dziatania dotyczace samej spotki PLK. W wyniku dzia-
talnosci doradcy, firmy McKinsey, pojawily sie pewne wnioski dotyczace zmiany
struktury organizacyjnej. Chodzi zwtaszcza o poprawe w czesci, ktora dotyczy samego
procesu inwestycyjnego. Mamy nadzieje, ze efektywno$¢ zarzadcy rowniez bedzie
W ten sposOb poprawiona.

W nastepnej perspektywie finansowej chcielibysmy osiggnag¢ bardziej zréwno-
wazony rozwoj infrastruktury kolejowej, realizowa¢ zaréwno duze inwestycje, jak
I inwestycje odtworzeniowe. W tej perspektywie przygotowaliSmy pewna grupe pro-
jektow rewitalizacyjnych, ktore zostaty zgtoszone przez PKP Polskie Linie Kolejowe
w ramach konsultacji spotecznych zwigzanych z Programem Operacyjnym ,,Infrastruk-
tura i Srodowisko”. Te projekty pozwola nam na naprawde pelne zagospodarowanie
srodkow, jakie beda dostepne na infrastrukture w ramach POIiS. Lepiej mie¢ pewna
grupe projektow ponad to, co jest dostepne, i po prostu wybieraé te, ktore sg mozliwe
do wykonania. Wtedy unikniemy sytuacji takiej, ze ,,wywala si¢” ktorys z projektow
I nie wykorzystujemy srodkow. Dzigki temu od razu bedziemy mieli kilka projektow
wigcej. Uzupelniajac... Generalnie méwimy tu o infrastrukturze, ale analogicznie
przygotowana zostata grupa projektow taborowych i to troche, powiedziatbym, 1zej-
szych. PKP InterCity przygotowato projekt dotyczacy zakupu wagonow pigtrowych
I projekt dotyczacy modernizacji wagondéw kursujgcych w pociggach PLK. Chodzi
0 ciagg od Przemysla do Szczecina. Mamy takze projekt przygotowywany przez Prze-
wozy Regionalne, ktory dotyczy modernizacji elektrycznych zespoldow trakcyjnych,
co$ na podobienstwo projektu, ktory byt realizowany w poprzedniej perspektywie. Nie
wiem, czy panstwo pamigtacie... Siedemdziesiat pi¢¢ elektrycznych zespotow trakcyj-
nych zostato wtedy zmodernizowanych.

Uwazam, ze dzigki takiemu zrownowazonemu podejéciu zarowno wielkie inwe-
stycje, pamigtamy oczywiscie o kolei duzych predkosci, jak rowniez inwestycje, ktore
pozwola osiaggnaé poprawe sytuacji szybciej... Ze jest to mozliwe, chcialbym daé przy-
ktad inwestycji, ktorej zaistniata na przetomie ubieglego i obecnego roku. Poprawa pota-
czenia z trzema arenami Euro 2012: Wroctawiem, Poznaniem i Gdanskiem. Prosze¢ pan-
stwa, oczywiscie sa to dodatkowe $rodki, ktore dzigki dobrej wspolpracy z resortem
rozwoju regionalnego i resortem finansow zostaty alokowane na ten projekt. Projekt wart
200 milionéw zt, koncentracja na ,,waskich gardtach” i ukierunkowanie na szybki efekt.
Roboty budowlane do zakonczenia w tym roku. Skrocenie czasu przejazdu miedzy Po-
znaniem a Gdanskiem z pigciu godzin do trzech godzin trzydziestu minut czy czterdzie-
stu pieciu minut. Prosze panstwa, takich inwestycji naprawde potrzebujemy. Twierdze-
nie, ze tylko takie inwestycje moglyby mie¢ miejsce, to bytaby demagogia. My musimy
dba¢ réwniez o rozwoj, musimy osiggna¢ pewng jednolito$§¢ parametréw eksploatacyj-
nych na ciggach, ktore maja znaczenie ponadkrajowe, europejskie. Chcielibysmy, powta-
rzam, zeby byta zachowana réwnowaga, w tym kierunku chcieliby$my dziata¢ 1 oczeku-
jemy wsparcia. Tak ze proszg trzymac¢ za nas kciuki. Dziekuje panstwu.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo, Panie Ministrze.

Byto jednak troche optymizmu w tej wypowiedzi. Mysle, ze w czesci zazgbiata
si¢ ona z tym, o czym mowit pan Adrian Furgalski, chociazby kwestia ,,waskich gar-
det”. Wydaje mi si¢, ze ten ostatni przyktad jest chyba wzorcowy w tej sprawie.
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Teraz bardzo prosz¢ pana prezesa Szafranskiego o to, aby jako szef PLK... Do-
sy¢ przewrotnie zatytutowana jest ta prezentacja: ,,Kolej kontra drogowcy. Dlaczego ci
pierwsi sg w gorszej sytuacji?”.

Panie Prezesie, bardzo prosze.

Prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Zbigniew Szafranski:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Dzi¢kuje za zaproszenie na t¢ bardzo wazng konferencj¢ czy seminarium. Ja
zawsze twierdze, ze zarowno Sprawy transportu kolejowego, jak i sprawy Polskich Li-
nii Kolejowych, ktore zarzadzaja publiczng siecia w Polsce — oczywiScie nie wylgcz-
nie, ale w znakomitej wickszosci — powinny by¢ sprawami publicznymi. My nie jeste-
$my jednostkg biznesowa, ktora ma cokolwiek do ukrycia. My wydajemy publiczne
srodki 1 nasza dziatalno$¢ powinna by¢ transparentna.

Prosz¢ nie odczytywac tego tytulu wprost, my nie jesteSmy przeciwnikami
transportu drogowego. Wiemy, ze w systemie transportowym kraju kazdy ze srodkéw
ma swoje miejsce. My dyskutujemy 1 bedziemy dyskutowac na temat pokrycia kosztow
utrzymania i modernizacji przejazdow kolejowych, wiaduktow nad liniami kolejowy-
mi. I to sg kwestie do rozwigzania. Chce tez powiedzie¢, ze zarowno system transportu
drogowego, jak i kolejowego, powinien si¢ rozwijaé wspotbieznie i stosownie do za-
dan, jakie wykonuje w polskiej gospodarce.

Na poczatek krotki przeglad aktualnej sytuacji. Nie moge jednak nie wspomnieé
o tym, ze opOznienia w realizacji projektow kolejowych, o ktorych powszechnie si¢
mowi, wynikaja w duzej mierze z przyczyn lezacych poza Polskimi Liniami Kolejo-
wymi. Pierwsza kwestia to kwestia proceduralna, a mianowicie wprowadzenie zmiany
zasad dofinansowywania przez Komisje¢ Europejska w nowej perspektywie finansowe;j.
Poprzednio projekty kolejowe byty traktowane jako projekty niegenerujace przycho-
dow. Od 2007 r. projekty kolejowe traktowane sg jako projekty generujacy przychod,
co miato wplyw zaréwno na wielko$¢ dofinansowania, o czym jeszcze wspomne, jak
I na procedur¢. My dopiero trzy lata pozniej, w 2009 r., ustaliliSmy metodyke liczenia
tak zwanej luki finansowej.

Druga sprawa to jakos$¢ prac studialnych i1 przygotowawczych, ktore nam zosta-
wity firmy zaangazowane jeszcze w okresie przedakcesyjny. Na przyktad realizowana
w tej chwili modernizacja linii Warszawa — Gdynia. Pierwsze prace w tym zakresie to
byt rok 2001, studium wykonalnosci — rok 2004. Widzimy zatem, jak dtugo trwa przy-
gotowanie tego typu dokumentoéw. One czasami si¢ dezaktualizuja. Okazato si¢ nieste-
ty, ze jakos$¢ tej pracy wykonywanej czgsto przez renomowane firmy zagraniczne jest
bardzo r6zna. Zeby powiedzieé konkretnie... Na przyktad dunska firma COWI, ktéra
realizowata studium wykonalnos$ci na linii E30 Krakow — Rzeszow — Medyka zrobita
to tak dobrze, ze na pewnym etapie, a konkretnie w 2009 r., mogliSmy przerzuci¢ ten
projekt z listy rezerwowej na liste podstawowa. I jest bardzo duza szansa, ze ten pro-
jekt zostanie skutecznie zrealizowany i rozliczony do 2014 r. I przyktad z przeciwnego
bieguna. Firma Egis Rail, ktora realizowata studium wykonalnosci na linii Poznan —
Szczecin — Swinouj $cie, zrobila to tak ,,skutecznie”, a raczej bezskutecznie, ze ten pro-
jekt w ogole wypadt z POIiS 20072013, bo nie jestesmy w stanie tej inwestycji nawet
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rozpocza¢. Jako zarzad zdecydowalismy w ubiegtym tygodniu o zerwaniu umowy z ta
firmg na studium wykonalnos$ci, bo widzimy, ze nie jesteSmy w stanic wydoby¢ od niej
tego dzieta. Problem, do ktérego za chwile powrdce, jest taki, ze ta firma pojawia si¢
w kolejnych ogloszonych przetargach. | co w takim przypadku, skoro my wiemy, ze
nie jesteSmy w staniec wydoby¢ od tej firmy rezultatu, a nie mamy narzedzi, zeby ja
wykluczy¢ z kolejnych przetargdow, w ktorych startuje?

Rok 2011. Ten wykres przedstawia taczng liczbe projektow, ktore prowadzimy
— jest ich sto piecdziesiat trzy — z podziatem na zrodta finansowania. Cecha charaktery-
styczna: trzydziesci projektow obejmuje 2,8 miliarda zt tegorocznego planowanego
przerobu, czyli ponad 50%. Osiemdziesiat cztery projekty, kwota 1,6 miliarda, to sa
projekty finansowane z budzetu panstwa, Funduszu Kolejowego i srodkéw wiasnych
spotki. Moge powiedzie¢, ze te osiemdziesiat cztery projekty idg znacznie sprawniej
niz te trzydziesci z POIiS z uwagi na to, ze ograniczenia proceduralne sa znacznie
mniejsze. My w roku ubieglym wykorzystalismy dostepny budzet na zadania krajowe
chyba w 99,7%. Problem z przerobem, jaki mamy, jaki wykazujemy w statystykach,
wynika... Prosze spojrzec na t¢ zielong czgs¢é. Wystarczg dostownie dwa czy trzy duze
projekty, jak na przyktad linia Warszawa — Skierniewice, ktory nie moze skutecznie
wystartowac¢ juz od roku, my w maju ubieglego roku podpisaliémy umowe... | to rzu-
tuje finansowo na bardzo duze opdznienia, ktore potem raportujemy.

Z uwagi na to, ze co do projektow wystepuja dwie wartosci: wartosci szacowane,
ktore sa ciagle jeszcze na lisci POIIS, i wartosci rzeczywiste wynikajace z przetargow. ..
Zwracam uwage na to, ze to zestawienie jest wykonane w wartosciach zweryfikowa-
nych. Laczna warto$é projektow z listy POIiS to 21,6 miliarda. Warto§¢ wnioskow zto-
zonych do CUPT praktycznie sigga juz 90%, poniewaz do tego majowego wykonania
nalezatoby jeszcze doliczy¢ 2,1 miliarda zt na Lot B w Lodzi, czyli odcinek Lodz Wi-
dzew — Lo6dZz Fabryczna. Wnioski 0 potwierdzenie wktadu finansowego to prawie
80%... Pytanie, ktore od razu nalezaloby postawi¢, ale nie w ramach tej perspektywy,
tylko kolejnej, jest takie: czy sa potrzebne dwa wnioski? W naszej ocenie — nie. Te dwa
whnioski, méwi¢ o wniosku o dofinansowanie i 0 wniosku o potwierdzenie wktadu finan-
sowego, tak naprawde niewiele si¢ roznig. Wniosek o dofinansowanie pozostaje
w CUPT, nigdzie w $wiat nie wychodzi, a naktad pracy na jego przygotowanie, ewentu-
alnie poprawianie, jest, moim zdaniem, naktadem pracy zupetnie zmarnowanym.

Mamy w tej chwili prawie osiemdziesiat... Do konca tego roku podpiszemy umo-
wy na 80% wartosci dofinansowania z CUPT. Warto$¢ podpisanych umow z wykonaw-
cami to prawie 70%... Podpisali$my jeszcze, to nie zostato tutaj uwzglgdnione, umowy
0 wartosci 300 milionéw na Lot B. Tak naprawde zostato juz tylko kilka przetargéw do
ogtoszenia w roku 2011 r. i 2012 r. To jest linia E75 Warszawa-Rembertow — Thuszcz —
Sadowne Wegrowskie, oraz odcinek od Warszawy Okecia do Radomia. W przysztym ro-
ku po przygotowaniu dokumentacji oglosimy te przetargi plus kilka mniejszych.

Chcialbym zwr6ci¢ uwage na niebieskie zardwno jasne, jak 1 ciemne, prostokaty
na tym wykresie. Przedstawiajg one to, CO mdj zarzad zdotat zrobi¢ od 2009 r. Moge
powiedzie¢, ze rok 2010 byt rokiem wielkiej kontraktacji, bardzo duzo kontraktow po-
szto wtedy na rynek. Stad faza realizacyjna nie tylko dla wykonawcow, nie tylko dla
tych, ktorzy obserwujg dziatania PLK, ale rowniez dla nas, stanowi duze zmartwienie.
My cieszymy si¢ z oszczednosci, ale chcieliby$Smy, zeby to nie byty oszczednosci kosz-
tem jakoSci i kosztem problemow w realizacjach inwestycji.
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Bardzo prosze 0 nastepny slajd. To jest zestawienie w wartosciach nominalnych.
Warto$¢ projektow na liscie POIIS to 30 miliardéw 700 milionéw. To sa te same zada-
nia inwestycyjne, tylko pokazane w wartosciach nominalnych. Te 6,1 miliarda na dzien
dzisiejszy to sg rzeczywiste oszczgdnosci, ktére wynikajg z tanszych ofert ztozonych
przez wykonawcow w przetargach. Jest to, jak wida¢, kwota przekraczajaca 1 miliard
200 milionéw euro, co do ktérego byto tyle dyskusji. Mozna powiedzie¢, ze z pozy-
tywnym efektem, bo Komisja wreszcie zacze¢ta mowic o tym, iz prawdopodobnie zde-
cyduje sie na dofinansowanie projektow o charakterze rewitalizacyjnym. Wczes$niej
takiej zgody nie bylo, zawsze moéwito si¢ o wielkich, gltgbokich modernizacjach. Czy
w trakcie realizacji te oszczednosci nie wyjdg nam, mowigc obrazowo, bokiem, to si¢
jeszcze okaze. Jednym z istotnych czynnikow, o ktorym bedg jeszcze za chwile mowil,
jest kwestia odejscia od ceny jako jedynego Kkryterium wyboru wykonawcy w poste-
powaniu przetargowym.

Kolejny slajd — podsumowanie wydatkéw. W szczegdlnosci checiatbym zwrocic
uwagg na ten zielony prostokat z zaznaczong kwotg 3,9 miliarda. To jest to, czego, ze
tak powiem, nie zauwazono, przechodzac z perspektywy 2004—2006 do perspektywy
2007-2013. To sa przyszte przychody z eksploatacji linii kolejowej. Mowiac obrazo-
wo, my na trzydziesci lat do przodu musimy ustali¢, ile zarobimy na przewoznikach.
A zatem musimy wiedzie¢ chociazby to, jaka tendencje bedg miaty stawki dostepu, czy
beda rosnace, czy malejace, czy stabilne. Dyskusja nad tym trwa bardzo dtugo. Musi-
my wiedzie¢, jakie beda przewidywane koszty utrzymania linii kolejowej, co jest juz
troche latwiejsze do zrobienia. Przede wszystkim te przyszie przychody... Komisja
mowi, ze nie bedg one dofinansowane przez Komisj¢, my musimy to pokry¢ z wia-
snych zrédet, krajowych. Szanowni Panstwo, dyskusja na temat kredytu z EBI, ktory
by nam pomdgt pokry¢ te niekwalifikowang czes¢ wydatkow, trwaly od wrzesnia
2009 r., odkad zaczat si¢ spotykac zespot pod przewodnictwem pana ministra Boniego.
Wydaje sie, ze przez dtugi czas nie byto zrozumienia dla tej istotnej r6znicy pomiedzy
projektami kolejowymi i drogowymi. Pytano mnie: Panie Prezesie, czego pan chce,
ciggle pan si¢ dopomina o pienigdze, a przeciez pan nic nie robi, bo przeciez nie ma
przetargdéw, nie ma realizacji... My odbijaliSmy piteczke, twierdzac, ze chcac wiary-
godnie podpisa¢ umowe, musimy mie¢ zapewnione finansowanie rowniez w czesci
niekwalifikowanej, ktora jest w tej perspektywie o wiele wyzsza niz poprzednio.

Pozostate wydatki, czyli 12,4 miliarda, to sg wydatki, ktore mogg by¢ pokryte
i bedg pokryte przez wkiad unijny. 5 miliardéw 300 milionéw to wktad krajowy kwalifi-
kowany, czyli do pokrycia z publicznych zrodetl finansowania. Obie te czeSci wymagaja
niestety prefinansowania przez PLK — najpierw musimy faktury optaci¢, a dopiero potem
ztozy¢ do refundacji. Kredyt z EBI jest potrzebny rowniez do utrzymania ptynnosci w za-
kresie finansowania inwestycji kolejowych. Szanowni Panstwo, jezeli my mamy obrot
operacyjny na poziomie 4 miliardow, obecnie 4 miliardow 200 milionow, i wolne srodki
na inwestycje, ktore nam wypracowuje amortyzacja, na poziomie 400 milionow zt, to my
jako firma absolutnie nie jestesmy w stanie zapewni¢ ptynnosci przy planowanych obro-
tach inwestycyjnych rzedu 68 miliardéw zt rocznie. To jest niewykonalne. Musza by¢
zewnetrzne zrodta finansowania, ktore taka ptynnos¢ zapewnia.

Mamy w tej chwili system informatyczny, ktéry nam monitoruje postep w reali-
zacji poszczegolnych projektow. Rada nadzorcza juz wkrétce bedzie otrzymywata tyl-
ko i wylacznie automatycznie generowane wydruki. Zeby méc ocenié postep w reali-
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zacji projektow, dla kazdego z nich okresliliSmy dziesi¢é¢, ze tak powiem, kamieni mi-
lowych, to znaczy istotnych elementéw w realizacji z oznaczeniem: zielony — zreali-
zowany, czerwony — jeszcze nie, zotty — zrealizowany w jakims stopniu. | ja bym po-
prosit 0 slajd zawierajgcy podsumowanie... Mamy tu dwadzieScia dwa projekty. Kaz-
dy ma dziesig¢ kamieni milowych, to razem daje dwiescie dwadzieScia kamieni milo-
wych. Sto jedenas$cie juz jest zrealizowane, czterdziesci pigé jest w trakcie, sze$¢dzie-
sigt cztery jeszcze nie, co wynika zresztg z r6znego stopnia zaawansowania inwestycji.
W zakresie finansowym generalnie rzecz biorgc, mamy zakontraktowane w tej chwili
prawie 54% wartoéci tych projektow, ktore sa na liscie POIiS, zafakturowane niecale
4%, a refundacja ze $rodkoéw unijnych jest na poziomie 1,64%. To sg dane na koniec
maja. | tutaj uwaga: oczekujemy, ze postgp w zakresie i fakturowania, i refundacji be-
dzie do konca roku wrastat. Procent, jaki nam si¢ uda uzyska¢ na koniec roku, zalezy
nie tylko od PLK, ale réwniez od tego, jak dlugo te faktury beda funkcjonowaty
w obiegu krajowym zanim ostatecznie wyjda do Komisji Europejskiej, czyli z ktorego
ostatniego miesigca nasze ostatnie faktury bedg mogty by¢ poddane certyfikacji.

Perspektywa finansowa 2000-2006. Wedlug obecnych przewidywan powinni-
smy wykorzysta¢ praktycznie caty dostepny wtedy grand, z wytaczeniem 3%, o ile zo-
stanie zaakceptowana — i tego dotyczy najwigksza w tej chwili batalia z Komisja Euro-
pejska — decyzja o tak zwanym fazowaniu LCS Dziatdowo, czyli przesunigcia finan-
sowania robot w Dziatdowie bedacym srodkowym odcinkiem potaczenia Warszawa —
Gdansk z Funduszu Spéjnosci do POIiS. Na dzi$ prace budowlane na tym projekcie ida
bardzo dobrze. Projekt jest wlaczony do listy POIiS, ale ostateczna decyzja Komisji
jeszcze nie zapadta, nie mamy potwierdzenia. | niestety jest ryzyko, w przypadku nega-
tywnej decyzji Komisji, ze prawie 127 miliondw euro z tego grantu moze zostaé wylta-
czone i wrgcz zwrocone. Dodatkowo pojawia si¢ problem sfinansowania modernizacji
LSC Dzialdowo w ramach POIiS. Nie chce tutaj wchodzi¢é w kompetencje ministra
rozwoju regionalnego... Mysle, ze waga tego problemu jest dostrzegana. Jest to naj-
wigksze zagrozenie finansowe dla realizacji naszych projektow.

Kolej kontra drogowcy. Szanowni Panstwo, krotkie porownanie. Dhugos¢ linii
kolejowych i drog krajowych jest podobna: prawie 17 tysiecy km drog krajowych
1 19,3 tysigca km linii kolejowych, w tym 11,4 tysigca km o znaczeniu panstwowym.
Podkreslam, Szanowni Panstwo, ze dzis$ to okreslenie nie znaczy nic poza tym, ze... To
sg okreslenia ustawowe, ze s linie takie i takie. Sa linie ze wzgledow ekologicznych
zaliczone do linii o znaczeniu panstwowym, takie jak na przyklad Klodzko — Stronie
Slaskie, gdzie ruch pasazerski zostal zawieszony z uwagi na stan techniczny na-
wierzchni. Status linii znaczenia panstwowego nie oznacza, ze ma ona zagwarantowa-
ne jakiekolwiek finansowanie.

Naktady inwestycyjne. Nasze naktady byty do tej pory na poziomie 2,5-3 miliardow.
W tym roku chcemy ten magiczny prog przetamac i osiagnaé kwote okoto 5 miliardow zt.
Chociaz na podstawie opdznien, ktore juz na dzi§ notujemy, widzimy, ze tych 5 miliardow
uzyskac si¢ nie da... Opoznien, ktore mamy w tej chwili, juz nie nadgonimy. Generalna
Dyrekcja ma znacznie wigksze roczne przeroby, bo to sg kwoty rzedu 20 miliardéw zt.
W przeliczeniu na kilometr te wydatki réwniez sg znacznie wyzsze, na kilometr eksploato-
wanej sieci, nie na kilometr modernizowanej drogi.

Nastepny slajd. Tak samo... Moze nie aktualizujmy teraz oprogramowania...

(Wypowiedz poza mikrofonem)
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Rozktad wydatkow na sie¢ krajowa drog i na linie kolejowe w ostatnich latach
ma niestety tendencje rozbiezng. Ja z calym przekonaniem twierdze, ze ta fioletowa
linia na wykresie powinna mie¢ tendencj¢ rosnaca. Oczywiscie nie gwaltownie, bo nie
bedziemy w stanie skonsumowac tych srodkow. W mojej ocenie bardzo wazne, powie-
dzialbym nawet, ze najwazniejsze, jest wlasciwie przygotowanie dokumentacji w ra-
mach kolejnej perspektywy 2014-2020 tak, zeby zapewni¢ ptynnos¢ realizacji zadan
inwestycyjnych, zeby znowu nie byto luki, jaka mieli§my na poczatku tego okresu.

Efekt jest taki, jak panstwo widzg, ze cze$¢ sieci drog krajowych znajdujaca si¢
w dobrym stanie technicznym, mimo powszechnych narzekan, jest znacznie wigksza
niz w przypadku sieci kolejowej. Oczywiscie jest to obiektywne odczucie wielu Kie-
rowcow. Drogi niewatpliwie sg zatloczone, tiry utrudniajg prowadzenie samochodu,
niemniej jednak kolej, jesli chodzi o przecigtny stan sieci, jest w gorszej sytuacji.

| teraz: jakie r6znice cechujg transport kolejowy i transport drogowy w przypad-
ku finansowania projektow w ramach tego samego Programu Operacyjnego ,,Infra-
struktura i Srodowisko™? Pierwsza rzecz, o ktorej juz moéwitem, to fakt, ze projekty
kolejowe zaliczone zostaly jako projekty generujace przychod. Nawiasem mowigc,
pojawiajg si¢ takie gtosy w Brukseli, czy by nie wroci¢ w kolejnej perspektywie do
poprzednich zasad, czyli zrezygnowac z zasady liczenia luki finansowej. Niemniej jed-
nak oprocz tych 30%, to jest 3,9 miliarda, to byt ten zielony kwadracik... Tak jak po-
wiedzialem, metodyka opodznita nas o praktycznie trzy lata. Mysmy dopiero w grudniu
2009 r. mogli ztozy¢ pierwsze wnioski do CUPT o dofinansowanie, bo wreszcie zosta-
ta z JASPERS ustalona taka metodyka liczenia, ktéra by nie zostata potem zakwestio-
nowana przez Komisj¢ Europejska. W przypadku drog, poza autostradami platnymi...
To po prostu sg wydatki dzielone w okreslonej proporcji na czgs¢ krajowa i cze$¢ unij-
ng i ten problem nie wystgpuje.

Kolejna sprawa, ktora zreszta bardzo czgsto podnoszg, a przynajmniej od po-
czatku mojej kadencji, to kwestia wtasnosci linii kolejowych. Linie kolejowe, co praw-
da sztucznie oderwane od gruntu, s wlasnoscig spotki akcyjnej, czyli moéwiac z punktu
widzenia $rodkow publicznych, sa czym$ w rodzaju wiasnosci prywatnej. Na drogi
pienigdze idg wprost poprzez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Jesli
chodzi o linie kolejowe, to podmiot w postaci spotki akcyjnej usituje wydac pienigdze
na wlasny majatek, bo tak jest to formalnie traktowane, w zwiazku z tym wymysla sig,
przepraszam, roznego rodzaju zabezpieczenia... My musimy dawaé¢ weksle, musimy
ustanawia¢ zastawy na liniach kolejowych. A potem prasa si¢ $mieje, ze kolejarze lini¢
kolejowa zastawili, a za chwile przyjdzie nowy wiasciciel i t¢ lini¢ rozbierze. No nie-
stety takie s3 wymogi ministra finansow. To wynika mi¢dzy innymi z faktu, ze linie
kolejowe sg majatkiem PLK jako spotki akcyjnej. W mojej ocenie linie kolejowe po-
winny by¢ wlasnoscig Skarbu Panstwa. Z naszego bilansu znika wtedy problem amor-
tyzacji, stajemy si¢ normalng spotka ustugowa, ktora swiadczy ustugi utrzymania linii
kolejowej i prowadzenia ruchu pociggéw odptatnie na podstawie wieloletniego kon-
traktu zawartego z ministrem finanséw, do czego dazymy.

Inna tez jest technologia prowadzenia robot. W przypadku autostrad drég eks-
presowych zawsze rozliczamy kolejne zarzady z kilometréw nowych drog. W przy-
padku linii kolejowych wiele, wiele lat temu a priori zostato przyjete zatozenie, ze sieci
kolejowej mamy wystarczajaco duzo, wigc nie ma co budowac nowej, trzeba moderni-
zowac istniejagcg. Teraz juz wiemy, ze ta modernizacja nie jest taka tania, jakby si¢ wy-
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dawato, a w wielu przypadkach jest porownywalna z kosztami budowy nowych linii
kolejowych. Efekt jest taki, ze przy tak intensywnym zakresie robdt zaczynamy obijaé
si¢ o barierg przepustowosci sieci kolejowej. Szanowni Panstwo, my przyjmujemy Kry-
tyke, ze z Warszawy do Gdanska jedzie si¢ w tej chwili dobrym pociggiem sze$¢ go-
dzin, a prawie siedem gorszym, tylko ze chcac wykorzystac¢ srodki, jakie sam premier
alokowat do PLK, czyli te 200 milionow zt na poprawe potaczenia Poznan — Gdansk,
musimy w kilku lokalizacjach pomig¢dzy Bydgoszcza a Tczewem prowadzi¢ prace.
A to oznacza, ze tak na dobrg sprawe na Wybrzeze mamy dwie nieobjete zamknieciami
linie kolejowe. To sg niestety linie jednotorowe niezelektryfikowane: jedna przez Gru-
dziadz, druga przez Koscierzyne. Po prostu na Wybrzeze bardzo trudno dojechac,
W szczegblnosci przewoznicy towarowi si¢ skarza, ze jest problem z przepustowoscig.
Dlatego tez mowig, ze ta fioletowa linia na wykresie, ktorg pokazywatem, powinna si¢
wznosi¢, ale nie moze rosng¢ gwaltownie, bo mamy ograniczenia w postaci potencjatu
projektowego, potencjalu wykonawczego i potencjatu sieci kolejowe;.

To, ze pociagi jada dtuzej 1 wolniej powoduje, ze spoleczenstwo bardzo czesto
jest nastawione negatywie do tego typu inwestycji. Chociaz efekt modernizacji odcinka
Warszawa — Skierniewice pokazuje, ze to negatywne nastawienie nie wynika z faktu, ze
pociag jedzie dtuzej, tylko z tego, ze pociag jedzie dhuzej, a na linii si¢ nic nie robi. I to
jest problem, ktory jest czgsto podnoszony. Wykonawcy, ktorzy podpisali umowe, nie
dotrzymuja harmonogramow, zglaszaja zamknigcia poszczegdlnych odcinkow do roz-
ktadu jazdy, ktory my w tej chwili zmieniamy co trzy miesigce, po czym tych zamkniec
nie wykorzystuja i pociag si¢ wlecze albo stoi dlugo na stacji, bo przyjechat za wczesnie.
A podrézni siedzag w tym pociagu Czy Stoja na Korytarzu i widza, ze na linii kolejowe;j
nic si¢ nie dzieje. Drogowcy maja o tyle tatwiej, ze bardzo cz¢sto chodzi o nowe odcinki
drég. Chociaz w tej chwili wyjazd Gierkowka z Warszawy w kierunku Katowic jest du-
zym wyzwaniem. Liczba przewgzen jest rzeczywiscie tak duza, ze nawet pociag jadacy
powoli jedzie do Lodzi szybciej niz samochod w niektorych porach doby.

Innym utrudnieniem, o ktorym niestety si¢ w tej chwili przekonujemy, sa rozne-
go rodzaju zadania wtadz lokalnych, ktére przy okazji modernizacji linii kolejowej
chcialyby spelni¢ wszystkie swoje lokalne oczekiwania typu budowa wiaduktu, prze-
budowa podjazdow itd. Jezeli to oczekiwanie pojawia si¢ na etapie przygotowania stu-
dium wykonalnosci, to jesteSmy w wielu przypadkach w stanie to uwzglednic. Niestety
bardzo duza cz¢s$¢ tych oczekiwan pojawia si¢ na etapie projektowania, a nawet i reali-
zacji. A poniewaz wladze lokalne majag mozliwos$¢ przyblokowania chociazby wydania
pozwolenia na budowe... Wieczne dyskusje o tym, czy ma to by¢ przejazd czy wia-
dukt, jak dtugi itd. przystopowaty nam juz niejedng inwestycje. Dlatego tez odwiedza-
jac wojewodztwa w pierwszym potroczu, apelowatem, aby nie bagatelizowaé konsul-
tacji spotecznych, jakie oglasza PLK wtedy, kiedy sg prowadzone prace studialne
I wtedy zglasza¢ wszystkie oczekiwania, bo mozna je wtedy uja¢ w planach. Wystar-
czy, ze wladze miasta powiedza, ze tunel dla pieszych ma by¢ nie tutaj tylko 100 m
dalej... Jest to istotna zmiana, potrzebna jest nowa procedura, nowa ocena oddziaty-
wania na $rodowisko itd. | to nie jest problem sfinansowania tej poprawki w dokumen-
tacji samej inwestycji, ktorg nieraz miasto deklaruje. Problemem jest procedura, ucie-
kajg nam kolejne miesigce z okresu realizacji.

Wariantowos$¢ prowadzonych prac z uwagi na ograniczenia przepustowosci sieci
kolejowej i jazde innymi liniami kolejowymi. I wreszcie kwestia zabezpieczenia finan-
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sowego inwestycji, ktore... W mojej ocenie przez wiele, wiele miesiegcy my$smy, ze tak
powiem, nie mieli zrozumienia, na czym polega problem luki finansowej i dodatkowe-
go wkiladu krajowego na pokrycie tej czesci wartosci inwestycji, ktéra w przysziosci
bedzie generowata przychdd. To, co jest nam w tej chwili niezbedne i co juz si¢ dzieje,
to jest ustawa zmieniajaca ustawe o Funduszu Kolejowym, ktéry nam bedzie sptacat
w przysztosci kredyt EBI zaciggniety na modernizacji sieci kolejowej. Tak jak powie-
dziatem, my ze $rodkow operacyjnych nie jesteSmy w stanie tych dtugéw sptacié. Jak
rowniez, i to jest bardzo pozytywna kwestia wynikajgca z dyskusji na temat przesunig-
cia srodkow z linii kolejowych na drogi... Chodzi o propozycje projektow rewitaliza-
cyjnych. To oznacza, ze robimy linie w miare kompleksowo, w dobrej jakos$ci tylko ze
bez podnoszenia parametréw. I to jest, Szanowni Panstwo, szczegolnie wazne dla linii
kolejowych o ruchu gtownym towarowym. Jezeli ze studidéw wykonalnosci wynika, ze
na przyklad modernizacja ciggu towarowego z Pszczyny przez Zabrze, Karsznice
I Bydgoszcz do Tczewa miataby kosztowac 22 miliardy zt po to, zeby pociagi towaro-
we jechaty z predkoscig 120 km/h... To jest wigcej niz na linii duzych predkosci. Je-
stem przekonany, ze tego projektu w takim zakresie nikt by nie zrealizowat. Prace stu-
dialne, ktore zostaly wykonane, my w tej chwili interpretujemy w taki sposob, ze dla
linii, szczegoblnie dla linii towarowych, najbardziej racjonalng opcja jest opcja rewitali-
zacyjna. Nie jest to kompleksowa odbudowa linii, ale usunigcie wszystkich stabych
punktow, na przyktad wymiana nawierzchni czy wymiana sieci trakcyjnej, zeby ta linia
mogta dwadziescia czy trzydziesci lat spokojnie pracowac przy biezagcym utrzymaniu.
To nie sg jakie$ proste poprawki, bardzo proszg o wlasciwe zrozumienie.

Zglosilismy kilka projektow rewitalizacyjnych do wprowadzenia na liste POIiS
przy zatozeniu, ze te projekty beda mogly by¢ sfinansowane dzigki srodkom, jakie nam
si¢ pozostajg z oszczednosci. Na wypadek, gdyby zapadty decyzje Komisji na przyktad
o podziale i pozostawieniu cze¢$ci srodkow na kolei, mamy kolejne projekty rewitaliza-
cyjne, ktore bedziemy w stanie zrealizowa¢ pod warunkiem, ze procedura bedzie
uproszczona, ze nie bgdzie potrzeba prowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
I pozyskiwania pozwolenia na budowy.

Sprawy proceduralne. To, co juz chcemy wprowadzi¢ i za chwile CUPT,
I Urzad Zamowien Publicznych od nas otrzymaja... Przeprowadzimy, powiedziat-
bym, rozpoznanie wstepnym bojem. Chodzi o odejscie od kryterium ceny jako wy-
tacznego kryterium oceny oferenta. Na razie wytacznie w przypadku robot budowla-
nych. Myslimy o tym, jak to zrobi¢ w przypadku projektowania i w przypadku nadzo-
row. Chcemy zrobi¢ kombinacje trzech kryteriow: cena, czas realizacji i okres, na
jaki jest udzielona gwarancja jakosci. W przypadku innych inwestycji mogg by¢ inne
kryteria, na przyktad liczba zamknig¢ torowych czy czas ich trwania, jesli to sg wraz-
liwe odcinki linii kolejowych. Chodzi o to, Zzeby wprowadzi¢ kryteria mierzalne, zeby
nie bylo oceny subiektywnej, zeby kto$ nie mowit: a mnie si¢ wydaje, ze to jest tak.
Takie kryterium bedziemy zgtaszali do wstepnej oceny przez CUPT i przez Urzad
Zamowien Publicznych przy okazji przetargu na linii E75 Warszawa-Rembertow —
Thuszcz — Sadowne Wegrowskie, na odcinku Poznan — Czempin i na most za Bielawa
Dolng. Mam nadziej¢, ze to zostanie pozytywnie ocenione, bo w tym przypadku
wplyw ceny poprzez odpowiednig kombinacj¢ czynnikéw we wzorze bytby znacznie
ograniczony, to znaczy ktos dajac bardzo niska ceng, nie bylby w stanie przebic¢ po-
zostatych kryteriow.
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To, nad czym bardzo powaznie powinnismy nie tylko dyskutowac, ale... My na
wielu réznych konferencjach dyskutujemy, a wymagane sg jednak pewne zmiany
w prawie zamowien publicznych. OczekiwalibySmy, zeby jednak zostata wprowadzona
ocena techniczna jako pierwszy stopien oceny oferty tak, zeby$my mogli eliminowaé
firmy krzak, ktore si¢ pojawiajg po raz pierwszy, co do ktérych sami jako zamawiajacy
mamy watpliwos$ci, ale nie mamy narzedzi, zeby je zweryfikowa¢. Tym bardziej,
I 0 tym pisze W punkcie trzecim, ze nie mamy w tej chwili podstaw do wykluczenia
wykonawcy nawet wtedy, jezeli chociazby ze sktadu podwykonawcow wynika, ze...
Jest kilka ofert, ale one si¢ w zasadzie odwotujg do tego samego zestawu firm, tego
samego zestawu wykonawcoéw. Albo mamy takie przypadki, ze jedna firma sktada
oferte, zgodnie z ktorg podwykonawcg jest druga firma, a w innej ofercie jest odwrot-
nie: ta druga firma jest gtéwnym oferentem, a podwykonawcg jest ta pierwsza.

Obawiamy si¢, obserwujac duza liczbe postgpowan, jakie wrzucamy na rynek,
azeby nie wystapilo zjawisko nadkontraktacji 1 zeby nie okazato si¢, Ze na pierwszym
etapie — mysle, ze firmy ktore bedg realizowaty i projekty, i roboty, si¢ do tego usto-
sunkuja — tapie si¢ wszystkie przetargi, jakie sa, a dopiero potem si¢ mysli. A potem
bedziemy aneksowac te umowy, bedziemy rozmawiaé przez prawnikdéw, pojawia si¢
argumenty, ze zachodzg czynniki, ktérych nie mozna bylo przewidzie¢ na etapie pod-
pisywania kontraktu itd., co jest permanentne w obecnych przetargach. No niestety
prace projektowe... Niestety nie sSposob jest unikna¢ tematu upadtosci biura ,,Kolpro-
jekt”, czemu podobno my jestesmy winni. Ale jezeli my w tej chwili zamykamy prace
projektowe, ktore zgodnie z kontraktem powinny si¢ zamkna¢ w roku 2007 albo
| wezesdniej, no to nie mozna... Zadan, ktore powinny by¢ zrealizowane w ciggu na
przyktad pottora roku, nie mozna Op6zniac 0 cztery lata.

I kwestia, ktéra juz byla podnoszona 1 ktora jest bardzo wazna. Powrdci¢ do
kwestii ,,razaco niskiej ceny”, powiedzie¢ sobie, ze jezeli na przyktad jest to 70% kosz-
torysu inwestorskiego i mniej, to mamy prawo odrzuci¢ taka oferte. Minister Massel
wspominal o takich przypadkach. One ciagle si¢ zdarzaja. Szanowni Panstwo, otwo-
rzylismy oferty na studium wykonalnosci na trzy wezlty. Trzy studia wykonalnosci,
wezel poznanski, wezet wroctawski 1 wezel t6dzki, w zwigzku z wprowadzeniem linii
duzych predkosci. Za 32 miliony zt jest realizowane studium na wezet warszawski
przez firme¢ Scott Wilson. Prasa oczywiscie znéw si¢ wySmiewala, ze te trzy przystanki
pomiedzy Gdanskiem a Jozefinowem... Ktokolwiek moéglby powiedzie¢, gdzie te
przystanki mozna zlokalizowac i nie potrzeba na to wydawac 32 miliony. Poniewaz te
trzy wezty, o ktérych wspomniatem, sa znacznie mniej skomplikowane niz wezet war-
szawski — a na to mamy juz podpisang umowe — mySmy wycenili kazdy wezel na
20 milionow. A mamy oferty za 8 milionéw, za 7 milionéw, a nawet za pi¢¢ z kawat-
kiem. Pytanie jest takie, czy firma bedzie w stanie takie studium za takg ceng zrealizo-
wac. Czy nie dostaniemy czego$, na co nie bedziemy mogli si¢ zgodzi¢ i czy znowu
nie spotkamy si¢ w sadzie? Bo po obu stronach bedzie problem z tym, Zze nie chcemy
przyjac¢ propozycji raportu, ktory jest dla nas w ogoéle nie do przyjecia. Tu znow przy-
padek firmy, o ktorej juz wspomniatem przy okazji linii Poznan — Szczecin. Ta firma
zglosita si¢ do wszystkich trzech studidéw wykonalnosci. Nie mamy w tej chwili zadne-
go narzedzia, zeby te firme wykluczyé, mimo ze dopiero co zerwaliSmy z nig kontrakt,
bo przez parg tadnych lat nie byta w stanie zrealizowa¢ studium wykonalnosci na lini¢
Poznan — Szczecin.
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Mysle, ze bardzo powaznie nalezy potraktowa¢ sprawg kwoty wolnej. Te
14 tysiecy euro to zdecydowanie za mato... A jest wiele drobnych prac, nawet o cha-
rakterze nadzorczym czy konsultanckim, ktore wspomagaja realizacj¢ zadan. Nie jest
tak, przynajmniej w Polskich Liniach Kolejowych, zZe jak jest kwota wolna od koniecz-
nosci stosowania ustawy — Prawo zaméwien publicznych, to my dajemy zlecenie komu
nam si¢ podoba. My mamy pewne wewnetrzne regulacje, oczywiscie one sg znacznie
mniej $ciste niz przepisy ustawy. Nalezatoby jednak dla usprawnienia gtéwnych zadan
podnies¢ kwote wolng od postepowan.

Szanowni Panstwo, jeszcze kilka stow na temat przysziej perspektywy finanso-
wej, o ktorej wspominat juz pan minister. To wszystko, co zrobimy teraz pozwoli nam
sprawnie 1 bez zagrozen wykorzysta¢ srodki, ktore sg do dyspozycji w obecnej per-
spektywie unijnej, ale przede wszystkim przygotowac si¢ jeszcze lepiej do kolejnej
perspektywy. Nalezy mie¢ $wiadomos$¢ tego, ze mimo réznych ograniczen budzeto-
wych, pieniagdze, jakie beda do wykorzystania na kolej w latach 20142020, beda wyz-
sze. MySmy mieli tak naprawde, ze tak powiem, tylko 4 miliardy 300 milionéw euro.
To jest, przypomne, cena budowy dworca Berlin Hauptbahnhof razem z uktadem ko-
munikacyjnym, jednego dworca w Niemczech. I taka jest cala nasza unijna dotacja
w biezacej perspektywie. Moze tych pienigdzy by¢ wigcej i bedziemy starali si¢ je ra-
cjonalnie podzieli¢. Mamy juz pewne propozycje listy projektow, ktore chcielibySmy
zrealizowa¢ w kolejnych latach. Do tego dotozymy jeszcze listg projektow rewitaliza-
cyjnych. Bardzo wazne byltoby, azeby juz na podstawie wstgpnych uzgodnien z mini-
strem infrastruktury jeszcze w latach 20122014 oglosi¢ postgpowania na opracowanie
dokumentacji. Nasze doswiadczenie mowi, ze generalnie dla inwestycji liniowych po-
winnismy wroci¢ do standardow FIDIC czerwony. FIDIC z6éity powinien mie¢ zasto-
sowanie tylko do rozwigzan sygnalizacyjnych, gdzie nie mozna opisa¢ wyrobu danego
producenta bez narazenia si¢ na zarzut, ze méwimy o konkretnym dostawcy, bo roz-
wigzania sg bardzo rozne. W przypadku obiektow punktowych typu na przyktad most,
gdzie wykonawca moze sobie dobra¢ technologie, tam moze by¢ zo6tty FIDIC, formuta
,»zaprojektuj i wybuduj”. A wszystkie te problemy zwigzane z lokalizacjg linii kolejo-
wej, z lokalizacja przejsc, tuneli itd. powinny by¢ rozwazone na etapie dokumentacyj-
nym. I bardzo bySmy chcieli, azeby po ustaleniu tej listy przynajmniej na pewne od-
cinki linii kolejowych méc zleci¢ dokumentacje.

To, co szykujemy na kolejng perspektywe, t0 oprocz tej listy podstawowej i pro-
jektu kolei duzych predkosci rowniez lista rezerwowa, na ktdrej bedzie sporo inwesty-
cji 0 charakterze odtworzeniowym. Myslg, ze jest w tej chwili dobry czas, zeby probo-
wac doprecyzowywaé zadania na kolejng perspektywe. Dzigkuje bardzo. Myslg, ze nie
przekroczytem czasu...

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Wykorzystal pan rezerwy, ktore zostawili pan minister Massel i pan Adrian
Furgalski, ale wydaje mi sie, ze to byto interesujace.

Mysle, ze dopetniajace bedzie wystapienie pana ministra Zdziebly. Gdyby pan
minister byt uprzejmy odnies¢ si¢ do tego, €O byto powiedziane, jak rowniez powiedzie¢
nam, jak kolej widziana jest z punktu widzenia Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.

Bardzo proszg.
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Sekretarz Stanu w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego
Adam Zdzieblo:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Wysoka Komisjo! Szanowni Panstwo!

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to odnidstbym sie do kilku poruszonych tu-
taj watkow 1 zaczatbym od kwestii zwigzanych z przygotowaniem projektow. Chodzi
010, o czym wspominal pan Adrian Furgalski, ze nie bylo okazji, aby przygotowac
projekty inwestycyjne do tej perspektywy. Nie do konca jest tak, poniewaz Fundusz
Spojnosci przewidziat pule srodkow do wykorzystania na przygotowanie projektow
rowniez przez PKP PLK. [ mozna bylo z tych pieniedzy korzysta¢, projekty mogty by¢
przygotowane, a nastepnie realizowane w tej perspektywie.

Co do kwestii zwiazanej z realokacja czesci $rodkéw z POIIS z drog na koleje.. .
Faktycznie taki wniosek zostatl, jak panstwo doskonale wiecie, ztozony i jest przedmiotem
dyskusji pomiedzy Polska a Komisja Europejska. To nie jest jednak tak, ze... Jezeli nawet
Komisja dzigki temu, Ze ztozylismy ten wniosek, wyrazi zgod¢ co do kwestii zwigzanych
zZ rewitalizacja, z likwidacja ,,waskich gardel”... Pamigtajmy o tym, ze kiedy byt tworzony
Program Operacyjny ,,Infrastruktura i Srodowisko” nie byto na to zgody Komisji. Projekty,
ktore na tej liscie si¢ znalazly, odpowiadata wymogom, jakie Komisja przed Polska posta-
wita. To nie dlatego, ze my$my nie chcieli robi¢ projektow rewitalizacyjnych czy likwido-
wac ,,waskich gardel”. To naprawde... Mysle, ze kazdy z nas, kto rozpoczynat prace
w funduszach europejskich, pierwsze co robit, to pytat: dlaczego nie likwidujecie ,,waskich
gardet”, dlaczego nie idg na to pieniadze europejskie? No nie idg dlatego, ze Komisja do tej
pory si¢ na to nie zgadzata. I tez to nie jest tak, jak pan prezes Szafranski wspomniat... Nie
sadze, ze Komisja wyda nam zgode na likwidacj¢ ,,waskich gardel” czy rewitalizacje bez
spehnienia praktycznie wszystkich wymogoéw, jakie stawia przed innymi projektami reali-
zowanymi w rezimie europejskim. Nie liczytbym na to. Na razie to jest poczatek dyskusji
niz... Mamy nadzieje, ze ona przyniesie dobre efekty dla sektora kolejowego.

I teraz co do kwestii, ktora tez tu gdzie$ padta, dotyczacej wystarczajacej liczby
0sob, ktore pracuja w roznych miejscach... To si¢ wiaze takze z przygotowaniem pro-
jektu, z jakos$cig sktadanych wnioskoéw. Przypomne, ze... Jezeli si¢ myle, to bardzo
przepraszam i prosz¢ mnie poprawi¢. To moze zabrzmie¢ Zle, bo to przeciez nie wszy-
scy pracownicy PLK zajmujg si¢ przygotowaniem wnioskéw europejskich, bo gdyby
tak bylo, to caty system moglby si¢ zawali¢. Jezeli w PLK pracuje czterdziesci tysigcy
pracownikow, a w samym Centrum Realizacji Inwestycji jest ich, nie pami¢tam ile, ale
w granicach tysigca osob, a to wlasnie oni zajmujg si¢ projektami europejskimi... Wy-
daje mi sig¢, ze to jest naprawde bardzo mocna grupa oséb, ktdéra moze przygotowywac
dobrej jakosci wnioski, z jakimi kolejne organy czy instytucje, z ktérym si¢ spotykaja
na drodze do otrzymania dofinansowania, nie miatyby specjalnie ktopotow i udzielity
tym projektom dofinansowania.

Co do jakosci dokumentow... Moze skupilbym si¢ na przyktadzie LCS Itawa
I Malbork czy Gdansk i Gdynia. Mamy juz przygotowane projekty budowlane zatwier-
dzone wydanymi pozwoleniami na budowg, tylko ze one nie sg zgodne z wydanymi
decyzjami srodowiskowymi. No takie przyktady tez mamy.

Co do projektow generujacych dochdd... Przykro mi, ze moja wypowiedz by¢
moze zabrzmi tak, jak bym chciat si¢ sprzecza¢ z panem prezesem, ale z punktu wi-
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dzenia MRR... Wydaje mi si¢, ze niezaleznie od tego, jakie bylo kierownictwo MRR,
czy poprzednie, czy biezace, kwestia zwigzana z projektami generujagcymi dochdd caty
czas byta przez nas podnoszona. Inng sprawg jest fakt, ze trzy lata trwalo ustalenie po-
miedzy PKP PLK i JASPERS... Przedstawicicle JASPERS sg na sali i mogg powie-
dzie¢, skad to si¢ wzigto.

Podsumowujac... Szanowni Panstwo, pan prezes z jednej strony mowi, ze jest
przedsigbiorcg i ze jest gorzej traktowany, z drugiej chcialby, abySmy wszyscy jak tu
siedzimy usuneli mu sprzed ndég wszelkie mozliwe bariery, czy to na poziomie parla-
mentu, czy na poziomie ministerstw, ale jest przedsigbiorcg i powinien sobie zdawaé
sprawg Z tego, ze Komisja Europejska traktuje go jako przedsigbiorce i pewne wymogi
po prostu musi spetniac, tak jak pozostali przedsigbiorcy w Polsce, nawet jezeli jest tak
wyjatkowy. Prawo zwigzane z zamowieniami publicznymi obowigzuje go w takim sa-
mym zakresie jak pozostalych naszych beneficjentoéw. Sam Program Operacyjny ,,In-
frastruktura i Srodowisko” to dwa i pot tysiaca ztozonych wnioskéw o dofinansowanie
1 prawie poéltora tysigca podpisanych umoéow. A jak si¢ to przektada dla naszych klu-
czowych beneficjentow? Jednym jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Auto-
strad, a drugim wiasnie PKP PLK. Pami¢tajcie panstwo, ze wnioskow ztozonych,
a przynajmniej zarejestrowanych w systemie, mamy dwadzie$cia, przypomng¢, wobec
dwoch 1 pot tysigca wnioskdw ogotem. Umow podpisanych mamy dwanascie wobec
tysigca czterystu umoéw ogotem. W tych dwunastu umowach mamy trzy projekty
dworcowe i dziewi¢¢ projektow inwestycyjnych, ale w tych dziewigciu inwestycyjnych
cztery projekty to projekty na prace przygotowawcze. A zatem zostaje tak naprawde
pie¢. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Wyglada to na twarde ladowanie...

Teraz oddamy glos gosciom, ktorzy by chcieli si¢ wypowiedzie¢ w zwigzku
Z tym, co ustyszeli, albo na podstawie wlasnych przemyslen odnies¢ si¢ do tej kwestii,
ktéra nas najbardziej interesuje, czyli do tego, czy bedziemy w stanie w ciggu nastegp-
nych lat, to jest do konca 2013 r., wykorzysta¢ srodki unijne, ktore zostaty, ze tak po-
wiem, wyspecyfikowane i o ktdrych doskonale wiemy.

Pani si¢ zglaszata. Tak?

Bardzo prosze. Prosze si¢ przedstawiaé, poniewaz wszystkie wystgpienia sg na-
grywane i protokolowane.

Bardzo prosze.

Dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Anna Siejda:

Dzien dobry panstwu.

Anna Siejda, dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, instytucji,
ktora przez wszystkich przedmoéwcow po kolei byta wymieniana jako hamujaca... Tak
mi si¢ przynajmniej wydaje.

Chciatabym powiedzieé, jak to wyglada. To jest instytucja wdrazajgca Ssystem
projektow unijnych. To jest instytucja, ktora petni role najblizszej instytucji dla benefi-
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cjenta, do ktorej beneficjent sktada wniosek o dofinansowanie, a ona ocenia taki wnio-
sek. Nastegpnie taki projekt kontroluje, ocena wnioski o platnos¢ i wyptaca. W przy-
padku PKP PLK wyptaca pieniagdze zaré6wno unijne, jak i pienigdze krajowe, bo bene-
ficjent ma 100% dofinansowania: 70% — dofinansowanie unijne; 30% — dofinansowa-
nie krajowe. A zatem my mozemy refundowa¢ 100% wydatkow kwalifikowanych.

Na dzi$, tak jak pan minister Zdziebto powiedzial, mamy podpisane dwanascie
umoéw o dofinansowanie. Te dwanascie umow o dofinansowanie wyczerpuje 30% alo-
kacji przeznaczonej na projekty kolejowe. W Centrum Unijnych Projektéw Transpor-
towych mamy kolejnych dziewig¢ projektow, nie tylko kolejowych, nie tylko
PKP PLK, ale dziewig¢ projektow... Gdyby umowy, ktére lezg u mnie na stole, byty
podpisane, tacznie bySmy nie przekroczyli wykorzystania 55% alokacji. Do konca tego
roku ma zosta¢ ztozone kolejne dziesig¢ czy jedenascie projektow. Chcialabym powie-
dzie¢, ze juz cztery 1 pot roku obecnej perspektywy finansowej mamy za sobg, a wiec
czasu na realizacj¢ tych projektow jest niestety coraz mniej.

Jezeli chodzi o rozliczenie finansowe inwestycji, to niestety wyglada to drama-
tycznie zle. Na dzisiaj na prawie 8,5 miliarda kosztow kwalifikowalnych, jakie sg za-
warte w tych umowach, zrefundowatam 271 milionoéw tacznie, czyli dofinansowania
unijnego i dofinansowania krajowego, to jest 4,3... Prosz¢ panstwa, inaczej. Powiem,
co zrefundowatam i co certyfikowatam. Certyfikowatam do Komisji Europejskie;...
Z wydatkoéw na wszystkie projekty kolejowe, dla ktorych podpisane sg umowy, mySmy
certyfikowali do Komisji 1% kwoty alokacji. Cze$¢ kwoty, ze tak powiem, lezy u mnie
I czeka na oceng, cze$¢ kwoty zatrzymatam... Zatrzymuj¢ kazdemu beneficjentowi,
jezeli z jakiegokolwiek powodu jest potrzeba wyjasnien watpliwych wydatkow. Gdy-
bym wszystkie wydatki, ktore zawarte sg we wnioskach, ktore wstrzymatam, ktore lezg
u mnie i czekaja na ocene, ztozone wnioski PKP PLK i innych beneficjentéw kolejo-
wych, dzisiaj certyfikowata, to datoby to 6,6% alokacji. Z tych wszystkich projektow,
ktére sg do ztozenia do mnie przez beneficjentow, wykorzystamy niecate 15 miliardow
na 19,4 miliarda, ktére mamy na projekty kolejowe w tym momencie.

Pracy przed nami jest niestety jeszcze bardzo duzo. Styszg tutaj caly czas o pro-
pozycjach zmiany prawa. Takie same zasady sg w stosunku do wszystkich beneficjen-
tow. Beneficjentem jest oczywiscie Generalna Dyrekcja, ktéra ma znaczaco wigcej
projektow niz PKP PLK. Ona podlega tym samym procedurom, ale w tym sensie miata
duzo gorszg sytuacje, ze bardzo wiele przetargow Generalnej Dyrekcji byto rozpoczete
przed 2008 r., czyli przed wprowadzeniem zmian w ustawie o zamowieniach publicz-
nych, zmian, ktore wymuszaja na nas jako jednostce kontrolujacej naktadanie korekt
finansowych. Z tego powodu natozyliSmy ponad korekty finansowe o wartosci
600 milionéw. W tych 600 milionach korekt finansowych, ktore natozyliSmy jako jed-
nostka, 95% czy 97% to korekty finansowe na Generalng Dyrekcje... PKP PLK i in-
nych beneficjentéw kolejowych tutaj nie ma, bo wigkszo$¢ z przetargow PKP PLK
zostata przez nas skontrolowana ex ante. Ja mam nadzieje, ze w tych przetargach skon-
trolowanych ex ante — wspolpraca z beneficjentem w tym zakresie rzeczywiscie jest
bardzo dobra — nie bgdziemy mie¢ probleméw przy rozliczaniu inwestycji, to znaczy
robot zamiennych, robdot dodatkowych. Takich doswiadczen niestety jeszCcze nie ma-
my... Z innymi beneficjentami mamy. | s3 w tym zakresie bardzo duze problemy.

Bardzo powaznym problemem, jezeli chodzi o beneficjentow, jest stan przygo-
towywanej dokumentacji srodowiskowej, a raczej brak tej dokumentacji srodowisko-
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wej. A jezeli nawet ona jest, to z roznych powoddow, niekoniecznie z winy beneficjenta,
bo tak jak pan prezes mowit, bo wynika to z réznych sytuacji, na przyktad w starosto-
wie wymuszaja dokonywanie zmian... Prawda? Sg roézne czynniki. Ale w sytuacji,
kiedy beneficjent zgadza si¢ na zmiany, powinien przygotowac¢ powtdrne raporty $ro-
dowiskowe. Generalna Dyrekcja z zalozenia przyjeta zasade, ze do kazdej inwestycji
robi dodatkowy raport srodowiskowy po to, zeby wydajac ZRID, wydajac pozwolenie
na budowg, po prostu mie¢ to samo w tym pozwoleniu na budowg. Bo zgodnie z pol-
skim prawem Srodowiskowym, decyzja srodowiskowa wigze pozwolenie na budowe.
A zatem to, co jest zawarte w pozwoleniu na budowe, musi odzwierciedlaé to, co jest
w decyzji srodowiskowej. Tymczasem my tego nie mamy. I stad problemy, stad tak
niski poziom rozliczenia tych inwestycji. Prawie dwa lata temu podpisali$my inwesty-
cj¢ na trasie E59 z Wroctawia do granicy wojewddztwa dolnoslaskiego i niestety z tej
inwestycji certyfikowalismy tylko te kwoty, ktore nie sg zwigzane z pozwoleniami na
budowe, bo nie ma wlasciwych... Dzickuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dziekuje pani dyrektor za te suche fakty i dosy¢ hiobowe wiesci.
Bardzo proszg, pani si¢ zglaszata.

Doradca Prezesa Zarzadu Bilfinger Berger Budownictwo SA
Agnieszka Safuta-Pawlak:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Nazywam si¢ Agnieszka Safuta-Pawlak, obecnie pracuj¢ w firmie wykonawczej
Bilfinger Berger Budownictwo. Wczesniej przez prawie trzy lata pracowatam w Pol-
skich Liniach Kolejowych, jako cztonek zarzadu odpowiadatam za inwestycje. Roz-
gladam si¢ po sali i wydaje mi si¢, ze jestem chyba jedyng osoba, ktora pracowala i po
stronie inwestora, i po stronie wykonawcy.

Prosze panstwa, przystuchuje si¢ tej naszej dyskusji 1 porownuj¢ to z tematem
naszego spotkania, czyli kwestig tego, jak usprawni¢ proces realizacji, jakie napotyka-
my przeszkody i bariery... To bardzo dobrze, ze méwimy o trudnych i waznych tema-
tach, o tym, czy damy rad¢ wykorzysta¢ srodki unijne. Zostat tutaj pokazany, juz nie
pamigtam przez kogo, czy przez pana Furgalskiego, czy pana ministra Massela, wy-
kres, z ktérego wynikatl, ze w zesztym roku 2,5 miliarda, w tym roku 5 miliardéw,
W przysztym roku 8 miliardow... Zadajemy sobie pytanie, czy pod wzgledem projek-
towym i pod wzgledem wykonawczym jesteSmy w stanie wydac te $rodki. Jakie sa
odpowiedzi na te pytania? Wydaje mi si¢, ze i pod wzgledem projektowym, i pod
wzgledem wykonawczym... Tym bardziej ze rynek wykonawczy w ciagu ostatnich lat
bardzo si¢ poszerzyl. Mamy tutaj przedstawiciela firmy Budimex, ktora jest nowg fir-
ma na tym rynku kolejowym. Pojawity si¢ firmy typu Bilfinger, w ktorej teraz pracuje,
czy Mostostal itd. To sa firmy nowe na tym rynku, kiedys ich nie bylo, byty tylko fir-
my stricte kolejowe. Wydaje mi si¢ jednak, ze w tym wszystkim zapominamy o jed-
nym bardzo waznym ogniwie, ogniwie, na ktore ja zwracatam duzg uwagg, pracujgc
w PLK, czyli o pracownikach Polskich Linii Kolejowych. Chciatabym przy okazji po-
zdrowi¢ czes$¢ tego ogniwa: Wojtek, Jerzy, pozdrawiam was. Szanowni Panstwo, pie-
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nigdzy moze by¢ bardzo duzo, firmy wykonawcze moga by¢ bardzo sprawne, firmy
projektowe rowniez, ale jezeli w tym wszystkim zapomnimy o pracownikach PLK,
0 ich wyksztatceniu, o ich, mozna powiedzie¢, przyziemnej sprawie, ale jakze waznej,
czyli wynagrodzeniu, to, moéwigc brutalnie, wszystko nie bedzie miato sensu. Kto$ tutaj
zapomniat o tym, ze to ci ludzie muszg ,,obrobic¢” te papiery. Na stanowiskach dyrekto-
row projektu, na stanowiskach naczelnikow i osob, ktorzy beda w stanie te wszystkie
projekty poprowadzi¢, musza by¢ ludzie, ktorzy beda wyksztatceni i dobrze wynagro-
dzeni. Nie wiem, czy my sobie zdajemy z tego sprawe. Pamigtajmy o tym, ze to musi
by¢ dobrze wyszkolona i dobrze optacana kadra. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Bardzo dzigkuje.
Ktory z pandw senatorow chciatby...
Bardzo proszeg, pan senator Jurcewicz.

Senator Stanislaw Jurcewicz:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Panie Ministrze! Szanowni Panstwo!

Chciatbym zabra¢ glos w kilku kwestiach. Mam nadziej¢ i bede o tym mowit,
jestem wrecz przekonany o tym, ze... To po czesci jest takze w dokumentacji, ktorg
otrzymali$my, | w ktorej podnosi si¢ pewne kwestie. Ja chcg je potwierdzi¢ i na czes$é
zZ nich zwrdci¢ uwage. Bardzo sig ciesze, ze jest tutaj pan minister.

Z dokumentacji wynika, ze PKP PLK ma problemy nie tylko z realizacja, ale
I Z przepisami. Kto$ tu shusznie zwrocil uwage na to, ze przepisy obejmujg wszystkich
beneficjentow. Z mojego doswiadczenia wynika, ze brak jest decentralizacji decyzji we-
wnatrz firmy. Zdecydowanie tak jest. Jezeli trzeba bedzie, to moge konkretne fakty...

Zwrocono tu uwage, ze ciggle jest problem z administracjg samorzagdowa, ktora
co$ tam wymysla. Ja o tym moéwig, przejaskrawiajac... Znam jednak przypadek, w kto-
rym samorzady chcag pomdc i wskazujg pewne rozwigzanie, ale... Chce panstwa poin-
formowac, a propos relacji drogi — kolej... Skad si¢ bierze problem? Przy okazji mo-
dernizacji nowej linii odcigte zostaje uzdrowisko w Kotlinie Ktodzkiej. I ciggle brak
jest reakcji, skutecznego dziatania. Moim zdaniem, mysle, ze nie tylko moim, samo-
rzady sg zdecydowanie otwarte na wspolprace w tym zakresie, szczegolnie inwestycyj-
nym, ale napotykaja niestety niezbyt dobra i skuteczng odpowiedz.

Teraz kwestia efektywnos¢ zarzadzania. Panie Ministrze, daje przyktad. Budyn-
ki i budowle szeroko rozumiane... Zarzadzanie tym jest zastanawiajace. Ot6z W jed-
nym z samorzgdow jest dzierzawa na cele edukacyjne, kolej w ogdle budynkiem si¢ nie
interesuje, biorac jakie$, by¢ moze nawet nie wysokie, ale jednak optaty za dzierza-
we¢... A z tym budynkiem z czasem pojawig si¢ rozne problemy.

Zarzadzanie liniami kolejowymi. Pan prezes Szafranski wspomniat tutaj... Pu-
blicznie dzickuje za wizyte¢ w Klodzku, ale ona nic nie przyniosta. Wspomnial pan
0 bardzo waznej panstwowej linii Ktodzko — Kudowa. Po drodze sa dwa kurorty
uzdrowiskowe. No na litos¢... Rozsadku... Linia ciagle stoi, ruch przerzucony jest na
drogi, same problemy. Proszg¢ panstwa, to z czasem spowoduje kryzys konkretnego
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regionu na Dolnym Slasku, gdzie najwicksza liczba samorzadéw posiada uzdrowiska.
A pdzniej... Wracamy do tej relacji z samorzadami. Ja bym prosit pana ministra, a do-
starcze bardzo konkretne...

Teraz tak, proby likwidacji zaktadow. Panie Ministrze, jezeli jest zaktad na Dol-
nym Slasku, ktéry wywozi na dobe 160 tysiecy t kruszywa, a na podstawie analiz za-
rzgdu PKP PLK ten zaktad mial by¢ zlikwidowany... No to jakie zaklady maja sens
istnienia? Nawigzuje¢ do pana wypowiedzi — tak, nalezy zarzadzaé efektywnie w skali
kraju. Rozumiem jednak, ze to jest podparte analizg ekonomiczng, finansowa, a nie
jaka$ wizjg zmniejszenia liczby zaktadow, bo po prostu trzeba te liczbe zmniejszyc.

Nastepna sprawa, realizacja inwestycji przez spoiki. Tak, zgadzam si¢ ze
stwierdzeniem zawartym w materiale, ktory otrzymata komisja, Ze robig to wytacznie
spotki kolejowe. I nastepuja zatory przy realizacji inwestycji. A zatem trzeba to tez...

Teraz relacja, ktorg jako komisja podnosiliSmy juz wczesniej, to jest relacja za-
sobow ludzkich 1 wlasciwego zarzadzania. Chyba dla kazdego stuchajacego miazdzaca
jest liczba zatrudnionych w spotce PKP PLK, jaka zostata tutaj podana, jezeli chodzi
0 inwestycje. Przeciez to nie pierwszy rok, kiedy wiadomo bylo, ze mamy wykorzy-
stac... A jakie przygotowanie przedstawilo Ministerstwo Rozwoju Regionalnego?

Rewitalizacja linii, budynkéw czy budowli. Jezeli nie bedzie $ciezki szybkiego
dziatania... Samorzady maja pienigdze na rewitalizacj¢. Dobrym przyktadem, jaki
wskaze, jest przekazanie samorzadowi nieczynnego dworca w Stroniu Slaskim. Samo-
rzagd mowi tak: jezeli linia zostanie przywrdcona, t0 my pomozemy, zeby ona funkcjo-
nowala pomimo tego, ze dworzec zostat przekazany. Ale nic si¢ z tym dalej nie dzieje.

I teraz cztery pytania. Byla tu informacja, Zze sa nakladane korekty finansowe
w wysokosci 600 milionow zt. Mam pytanie: jak pozniej sg pozytkowane te pienigdze?
Mam tez pytanie do pana prezesa Szafranskiego: ile jest dokumentéw potrzebnych do
wydania ZRID? To praktycznie jest niemal ostatni element przed wydaniem decyzji
0 pozwoleniu na budowe. To by bylo interesujace.

I Dolny Slask... Ja jestem z Dolnego Slaska, zeby byta jasnos¢. Z tego regionu
na budowe drog w catym kraju, zebym byt precyzyjny, pochodzi 80%... Dolny Slask
zaopatruje budowy drog roznych. A co za to mamy? Zamykane linie, na przyktad Jele-
nia Goéra — Watbrzych — Stronie — Kudowa itd. Chcialbym zdecydowanie szanowne
gremium poinformowac¢, ze dojdzie do bardzo trudnej sytuacji pod wzgledem transpor-
tu — sugeruj¢ to panu ministrowi do przemyslenia i bardzo o to prosze — bo zamykanie
linii, takze brak jej udrazniania, spowoduje bardzo trudng sytuacj¢ drogowa. Ona juz
jest trudna. Jezeli spojrzeliby$cie panstwo na krajowa 6semke — co tydzien wypadek na
odcinku od Wroctawia do Kudowy. Z czego to si¢ bierze? Ja juz nie moéwi¢ o stanie
tych drog... Na niektorych odcinkach stan techniczny jest dramatyczny. Transport jest
powiazany, to jest jak krwioobieg — jesli nie ma kolei, to jedziemy drogami, no bo coz,
dostarczy¢ trzeba, budowac trzeba. To tyle. Dzigkuj¢ bardzo za uwage.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Zabierat glos senator Jurcewicz z Dolnego Slaska.

Oczywiscie to sg problemy bardzo wazne, ale my chcemy dzisiaj patrze¢ na nie
bardziej w skali globalnej, to znaczy bardziej w skali makro. Ich przetozenie na sprawy
mikro jest oczywiste.

Pan minister Zdziebto, bardzo proszg.
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Sekretarz Stanu w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego
Adam Zdzieblo:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

W odpowiedzi na kwestie poruszone przez pana senatora Jurcewicza... Tak jak
pan przewodniczacy wczesniej zadecydowal, minister wtasciwy do spraw infrastruktu-
ry zostal zwolniony z obowigzku obecnosci celem podjecia innych waznych obowigz-
kow. Wszystkie kwestie, jakie pojawily si¢ w tym wystgpieniu i bezposrednio si¢ wig-
zaly z tym resortem, przekazemy.

Nas tyczyta si¢ jedna kwestia zwigzana z korektami finansowymi 1 t3 wartoscig
600 milionéw. Te srodki sa zagospodarowywane na kolejne projekty w Polsce. Tak ze
to nie jest co$, €O ginie, co przepada. Dopoki trwa perspektywa, mozemy te pienigdze
wykorzystywaé. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Moze pan prezes Szafranski bedzie uprzejmy si¢ odnies¢, a potem pan Furgalski.
Bardzo proszg.

Prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Zbigniew Szafranski:

Szanowni Panstwo, dwie kwestie, ktore tutaj byly podniesione i przez pana
ministra Zdziebto, i panig dyrektor Siejd¢. Chciatbym, zeby to byto dobrze zrozumia-
ne. My nie oczekujemy, ze Komisja Europejska ustali jakies specjalne procedury dla
naszych projektow rewitalizacyjnych, tylko tego, ze zgodnie z obOowigzujgcym pra-
wem Unii Europejskiej powie, ze dla tego typu projektoéw ocena oddzialywania na
srodowisko nie jest wymagana. Problem jest tylko taki, zeby$smy my jako kraj czton-
kowski nie stawiali sobie wewnatrz dodatkowych barier, ktore nie ma ze strony Ko-
misji Europejskiej. Jezeli popatrzymy na modernizacj¢ istniejgcych linii kolejo-
wych... Nalezy sobie postawi¢ pytanie, czy rzeczywiscie wszedzie jest potrzebne
pozwolenie na budowg, skoro w poprzednim okresie realizowaliSmy budowy na zgto-
szenie. Jezeli na odcinku linii kolejowej mamy budowe wiaduktu, budowe peronow,
ktorych dotad tam nie byto, elektryfikacje linii kolejowej... Jezeli wychodzimy poza
teren kolejowy, zmieniamy sposdb odprowadzania wod opadowych, czyli zmieniamy
oddziatywanie linii kolejowej na otoczenie, to wtedy jak najbardziej tak. Ale bardzo
duza czes¢ inwestycji kolejowych stanowi wymiana tego, co bylo, na cos, co jest,
powiedzmy, wspotczesne, lepsze jakosciowo. Na przyktad tory na podktadach beto-
nowych, sie¢ trakcyjna, ale ktadziona w tym samym miejscu, gdzie byta do tej pory.
Gdybysmy na odcinku linii kolejowej o dtugosci, zatézmy, 100 km potrzebowali kil-
kunastu pozwolen na budowe, tylko punktowo, a nie kilkudziesigciu, to znacznie by
to usprawnito dziatania. Tak ze tu nie chodzi o specjalne traktowanie PLK jako za-
rzadcy infrastruktury, tylko o racjonalne stosowanie przepisow prawa europejskiego,
ktore w tej chwili obowigzuje.

Druga sprawa to stwierdzenie pani dyrektor Siejdy, ze PLK ma pokryte 100%
finansowania. To nie jest prawda. PLK ma zapewnione 100% refundacji czgsci kwali-
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fikowanej. Te pienigdze musimy jednak najpierw wylozy¢ i to zarowno w czeSci bu-
dzetowej, jak i w czeSci europejskiej. A zaliczKi to jest w ogole odrebny temat, to jest
Sciezka przez meke.

Kolejna sprawa. Mowitem w czasie swojego wystgpienia, ze my z naszych
przychodow nie jestesmy w stanie wygenerowac takich potokow finansowych, zeby
zapewni¢ ptynnos¢. 1 po to nam jest potrzebny kredyt EBI. Do tego dochodzi te 30%
wydatkow niekwalifikowanych, ktore idg w projekt bezzwrotnie, na ktore po prostu nie
mamy pienigdzy. I to, ze pottora roku zatatwiamy sprawe kredytu EBI, to jest fakt.
Temu zaprzeczy¢ nie mozna.

Sprawa zatrudnienia pracownikéw. Dziekuje pani prezes Safucie za podnie-
sienie tego tematu, mnie byto niezr¢cznie to robic¢. Prosze wzia¢ pod uwage, ze poza
niewielka czescig kosztow, ktore mozna przypisa¢ wprost do konkretnego $rodka
trwatego 1 mozna zaliczy¢ tak zwane naklady na wytworzenie srodka trwatego, po-
zostate koszty to sa koszty dziatalnosci inwestycyjnej Polskich Linii Kolejowych,
ktore nie sg niczym pokryte. W roku 2010 to byty 62 miliony zi, ktore wygenerowa-
ty ewidentng stratg. My nie mamy umowy na przyktad z ministrem infrastruktury
0 realizacj¢ projektow inwestycyjnych jako inwestor zastgpczy. Tych kosztow
zgodnie z obowigzujacym prawem roéwniez nie mozemy wliczy¢ do... W zwiazku
z tym jest strata. Refundacja cze$ci wynagrodzen z pomocy technicznej tez nie sta-
nowi rozwigzania problemu. Oczywiscie jest to istotna pomoc, sg to dodatkowe
srodki, ktore do nas wptywaja, ale duza cze$¢ projektow realizowanych chociazby
z RPO, z Funduszu Kolejowego, z budzetu panstwa czy ze srodkow wtasnych, wy-
magajaca duzej obstugi, bo jak panstwo widzieliscie, tych projektow jest znaczna
liczba, nie ma pomocy technicznej. I mysle, ze po negocjacjach kontraktu wielolet-
niego na utrzymanie i przejeciu, mam nadzieje¢, linii kolejowych przez Skarb Pan-
stwa, wrocimy z ministrem infrastruktury do rozméw, azeby rowniez cz¢$¢ posred-
nich kosztow realizacji inwestycji byta pokryta przez zrddta publiczne. Bo na razie
nie mamy zrodet pokrycia tych wydatkéw. My jesteSmy mi¢dzy mtotem a kowa-
dtem, bo z jednej strony wiemy, ze pracownikom pionu inwestycyjnego nalezatoby
ptaci¢ lepsze pienigdze chociazby po to, zeby nie uciekali do firm wykonawczych.
Jak nie begdzie zamawiajgcego, to nie bedzie rynku wykonawcoéw, nie bedzie miat
kto zleci¢. Z drugiej strony wigze nas uktad zaktadowy, ktory obowiazuje w PLK
I w Grupie PKP. Staramy si¢ to rozwigza¢ poprzez racjonalne stosowanie tak zwa-
nej premii inwestycyjnej.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Pan prezes Klimkiewicz, bardzo prosze.

Przewodniczacy Railway Business Forum
Henryk Klimkiewicz:

Prosze panstwa, ja pozwole sobie na takg uwage. Mysle, ze powinni§my... My
nie rozstrzygniemy w ramach tej debaty pewnych trudnych prawnie i organizacyjnie
kwestii. Wydaje mi si¢, ze warto byloby zastanowi¢ sie, czy nie nalezaloby zmienié
myslenia o kolei w takim sensie, zeby zmieni¢ nasze podejscie z pozycji troche takich
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recenzentOw na pozycj¢ osob, ktore w réznej mierze, ale sa wspotodpowiedzialni. Be-
dziemy wspotodpowiedzialni za porazke badz sukces kolei. Wydaje mi si¢, ze dla
wszystkich z nas niezaleznie od tego, w jakiej jeste§my pozycji, niepowodzenie projek-
tow inwestycyjnych PKP PLK powinno by¢ odebrane jako porazka. Obojetnie, czy
jestesmy obywatelami, urzednikami, czy funkcyjnymi pracownikami PLK. Nie chce
tutaj robi¢ niepotrzebnych uwag, ale... Wydaje mi si¢, ze zostal stworzony taki po-
dziat: z jednej strony sg kolejarze i czgsto mamy powody, zeby na nich, powiedzmy,
utyskiwac¢ za brak niezbednej energii, Sprawnosci czy przebojowosci, a z drugiej strony
faktem jest, ze bez wsparcia otoczenia oni sobie nie poradzg. Dlatego wydaje mi sig, ze
bardzo wazne jest, zeby$my jednak w rozwigzywaniu problemow, o ktorych tutaj dzi-
siaj byla mowa, szczegodlnie probleméw z wykonawstwem... Jezeli instytucja, ktora
odbiera lub ocenia wykonanie inwestycji, jednoczesnie uczestniczy w tej inwestycji
czy ma ogromny wptyw na termin jej wykonania poprzez pewne decyzje w trakcie jej
trwania... Chodzi o to, Zeby ta instytucja czuta odpowiedzialno$¢. Wydaje mi sig, ze
nie powinno... Oczywiscie mozemy kibicowac porazce, tylko nie wiem, czy to jest cel,
o ktéry nam chodzi.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dziekuje bardzo.
Pan senator Stanistaw Iwan, zielonogdrzanin.

Senator Stanislaw Iwan:

Tak, zielonogoérzanin. Dzigkuj¢, Panie Przewodniczacy.

Zrozumialem z tej dzisiejszej debaty, takie tez odczucie mialem od pewnego cza-
Su — a interesuj¢ si¢ tym, co si¢ dzieje z pienigdzmi, ktore sg przeznaczone na moderni-
zacje 1 poprawe stanu infrastruktury kolejowej — ze warunkiem jednym z zasadniczych,
jezeli nie gléwnym, mozliwos$ci wykorzystania funduszy jest to, azeby byta zgoda na
wykorzystanie ich w znaczacej czesci na rewitalizacje. Po wystgpieniach bardzo znacza-
cych osob, bo i wiceministrow, i prezeséw, musze powiedzie¢, ze nie wiem, czy te §rod-
Ki bedzie mozna przeznaczy¢ na rewitalizacje, czy tez nie bedzie mozna. Jezeli nie beg-
dzie mozna, to co nalezy zrobic, azeby jednak strumien pieniedzy mozna byto na rewita-
lizacj¢ przeznaczy¢? Moze si¢ myle, ale rozumiem, ze to warunkuje petne wykorzystanie
srodkéw. Komplikacje zwigzane z r6znego rodzaju projektami modernizacyjnymi, z ma-
tym zaangazowaniem w tej chwili w przygotowanie tych projektow... Wydaje sie, ze
czes$¢ tych pieniedzy moglaby, méwiac kolokwialnie, si¢ zmarnowaé. W zwigzku z tym
mam takie pytanie: czy jest taka mozliwos$¢, czy tej mozliwosci nie ma? Jezeli nie ma, to
co trzeba zrobi¢, azeby mozna byto te srodki wykorzystac?

Jeszcze akcent regionalny, skoro pan przewodniczacy mnie dopuscit do glosu...
Na poprzednim posiedzeniu komisji w obecnosci kilku kolegdéw i zastgpcy jednego
Z cztonkow zarzadu PLK dowiedziatem si¢ od pana ministra Massela, ze zarzad podjat
uchwate dotyczaca rewitalizacji czesci Odrzanki na odcinku od Rudnej Gwizdanowa
do Rzepina, czym je i calty moj region jestesmy wyjatkowo zainteresowani. To jest in-
formacja dobra, nie jest najlepsza, ale dobra o tyle, ze... Jak to pan minister powie-
dziat, z Wroctawia do Zielonej Gory dojedzie pan w niedlugim czasie, Panie Senato-
rze, w dwie godziny a nie trzy i pot. | ja t¢ informacj¢ bardzo szybko przekazalem na
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spotkaniu sejmiku naszego wojewodztwa, wywotata ona ogolng rados¢ i zadowolenie.

Po czym z tego, co dzisiaj stysze, okazuje sie, ze to finansowanie wcale nie jest pewne.

W zwiazku z tym ta inwestycja, a wlasciwie remont, chce uzywac takich sformutowan,

jakie... Bo z tym sg zwigzane dodatkowe dokumenty. Remont czy odtworzenie nie

wymaga, i wedhug mnie nie powinno wymagaé, takiego rodzaju dokumentéow projek-

towych, jakich wymaga modernizacja. Jak to jest? Zeby nie przedhuza¢... Dzickuje.
(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Moze najpierw pan prezes Szafranski.
(Wypowiedz poza mikrofonem)
Pani jest przedstawicielem wykonawcy...

Doradca Prezesa Zarzadu Bilfinger Berger Budownictwa SA
Agnieszka Safuta-Pawlak:

Tak, jestem wykonawca.

Prosze panstwa, mam pomyst. Moze warto skopiowac to, co byto kiedys, a co
byto dobre i nam si¢ udawato. Wiele os6b powotuje si¢ na realizacje¢ inwestycji, ktora
byta sukcesem PLK. Chodzi o t¢ nieSmiertelng inwestycje na linii Skierniewice — L6dz.
Prawda? Przypominam tym, ktérzy t¢ sprawe znaja, a tym, ktorzy 0 niej nie wiedza,
chetnie powiem, bo naprawde jest to warte... To jest budowa, ktora dostata jakas$ na-
grodg, chyba nawet pierwsza, za inwestycje roku. Formuta ,,projektuj i buduj”, dwa-
dziescia trzy miesigce, 931 miliondw 1 zrobione. Prosze panstwa, dlaczego to si¢ uda-
to? No przede wszystkim dlatego, z catym szacunkiem do pani dyrektor Siejdy, ze nie
byto CUPT. To po pierwsze. Proszg panstwa, robito si¢ bez pozwolen na budowe, pra-
wie, prawie... Tak? Bez pozwolen na budowe. Ministerstwo nie wtracato si¢, minister-
stwo nie wymagato setek tysiecy tabelek, nie byto kontroli. PLK miata po prostu gru-
pe, ktora... Byl dyrektor projektu, byli pracownicy i to szto. Pracownicy byli dobrze
optacani, bo byly na to pienigdze. Nie wiem, moze wro¢my do tego, co byto, skoro to
przynosito efekty. To wszystko. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dziekuje bardzo.

Moze najpierw...

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Szanowni Panstwo, emocje w tej chwili biorg gore... Ja pozwole sobie postawic¢
si¢ w pozycji dyzurnego ruchu 1 zadbac o bezpieczenstwo proceduralne.

Najpierw pan przewodniczacy Kogut — bedzie jak zawsze interesujaco —
potem pan dyrektor Adrian Furgalski, potem pan senator Bana$, ktory si¢ zgtaszat,
a potem pani dyrektor Siejda. Tak? Przyjmiemy na razie taki rozktad jazdy, a potem
bedziemy...

Pan przewodniczacy Kogut, bardzo prosze.
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Senator Stanistaw Kogut:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Szanowni Panstwo!

Bedg starat si¢ naprawde bardzo spokojnie mowié, bo jak kobietom juz puscity
nerwy, no to mezczyzni musza by¢ naprawde opanowani.

Mi si¢ wydaje, Drodzy Panstwo, ze mySmy si¢ powinni skupi¢ na tym, to byto
przedstawiane przez pana prezesa Szafranskiego, jak rozwigza¢ problem, zeby inwe-
stycje szty szybciej. Bo my si¢ skupiamy teraz na partykularnych interesach wtasnych
regionow i nie patrzymy globalnie. Ja moge mowi¢ na temat matopolskich inwestycji
przez dwie godziny, ale efektu wtenczas nie bedzie zadnego. Ja z ogromng satysfakcja
popieratem stanowisko komisji gospodarki, kiedy wiele samorzagdow gospodarczych na
czele z 1zbg Gospodarcza Transportu Ladowego zglaszalo uwagi do ustawy o zamo-
wieniach publicznych. Wtenczas jasno powiedziatem, jak ogromny nieporozumieniem
jest to, ze decyduje cena. Przedstawiatem przyktady, ze kiedy ja zaczynatem prace na
kolei, to zawsze odrzucano najtansza cen¢ i najdrozsza, a brano $rodkowa. W zwigzku
z tym panstwa chciatbym poinformowac, ze pracuje zespot do spraw nowelizacji usta-
wy o zamoOwieniach publicznych, w ktéorym sa przedstawiciele samorzadoéw gospodar-
czych. Jest tam takze pani Marita Szustak i pan Tadeusz Matyla z kolei. Chodzi o to,
zeby faktycznie zmieni¢ t¢ ustawe. Kieruje tymi pracami pan profesor senator Motycz-
ka. Pan lwan i ja takze jesteSmy w tej komisji.

Drodzy Panstwo, sprawa nastepna. PowinniSmy si¢ skupi¢ na tym, co tu byto
przedstawione. No Drodzy Panstwo, trzeba dazy¢ do tego, zeby praca byta na zgtosze-
nie, a nie na pozwolenie. Jak sobie panstwo to wyobrazacie, jezeli dzisiaj przy kazde;j
inwestycji trzeba zrobi¢ raport ochrony srodowiska... Ja wam powiem, to sg trzy lata
wyjete firmie z zyciorysu, trzy lata. W zwiazku z tym wszystkie inwestycje beda po
prostu opozniane. Nie ukrywam, ze ja bylem tym, ktory napisat do przewodniczacego
Unii Europejskiej, pana Barroso, ze dla mnie skandalem byto zabranie kolei 1 miliarda
200 milionéw euro i danie tego na inwestycje drogowe, podczas gdy zalecenia komisa-
rzy unijnych sa odwrotne: 60% powinno i$¢ na kolei, a 40% na drogi. Panu ministrowi
Masselowi i panu Szafranskiemu w oczy powiedziatem, ze dla mnie to jest niepowaz-
ne, kiedy jedzie si¢ do Brukseli i méwi, zeby te pienigdze da¢ na drogi. Kiedy my te
,waskie gardta” zlikwidujemy? Jest okoto trzy tysiace tych ,,waskich gardel”, przeciez
to s3 ogromne koszty. Pocigg jedzie dwadziescia kilometréw, staje 1 trzeba te
3 tysigce t z powrotem uruchomié... Niech kazdy sobie wyliczy, jakie to sg straty.
Ogromne.

Jestem przewodniczagcym zarzadu lzby Gospodarczej Transportu Ladowego
| zorganizowalem bardzo duza konferencj¢. Po wystaniu pisma do pana Barroso przy-
jechat jego doradca do spraw transportu, pan doktor Troche, i stwierdzit publicznie, ze
zadne 1 miliard 200 milionéw euro nie pdjda na drogi i ze on zrobi wszystko, zeby
pomodc PLK, zeby te pienigdze poszly na rewitalizacje i na ,,waskie gardta”. Spotkatem
si¢ tez z panig minister Bienkowska i wytlumaczytem pewne rzeczy, bo nie mozna...

Ja si¢ ogromnie, Panie Prezesie Klimkiewicz, ciesze, ze... Trzeba robi¢ dobry
PR wokot kolei. No Drodzy Panstwo, jak idziemy do mediéw, to méwmy tam o Kolei
dobrze i nie robmy sobie taniej popularnosci. Kiedy ja stysze, co sie mowi na temat
kolei... Ja nie bytem fanem reformy kolei w tym ksztalcie. Zgadzam si¢ z panem mini-
strem Masselem, poszedtem do niego na spotkanie, ze juz najwyzszy czas, zeby zli-
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kwidowa¢ PKP SA, zeby PLK kapitatowo byta potaczona z Telekomunikacja, Energe-
tyka, Informatyka i PKP Dworce Kolejowe. A nie robienie jakich$ sztucznych reform
nie wiadomo dla kogo... Drodzy Panstwo, sa ludzie kompetentni. Ja uwazam, ze po-
winni$my zrobi¢ spotkanie $cistego gremium z Ministerstwem Infrastruktury na temat
reformy catej kolei i z Ministerstwem Ochrony Srodowiska, zeby byto to na zglosze-
nia, a nie raporty...

Sprawa nastgpna. Spotkanie z panig Bienkowska, bo ona bardzo jest zaintere-
sowana, zeby te pienigdze wydatkowaé. Musze panstwu powiedzieé, ze ja znam tutaj
obecnych po twarzach... Siedzg tutaj przedstawiciele bardzo pot¢znych firm, to sa fir-
my naprawde uczciwe, wiarygodne. A u nas przetargi robi si¢ tak, to stowo do zamo-
wien publicznych, ze musi decydowac cena. A jesli nie, to do prokuratora pojdzie pan
Szafranski. I przychodzi przedstawiciel firmy z teczks... A to, co si¢ dzieje teraz
z Chinczykami, to o pomste do Boga wota. To jest ewidentny skandal. Panstwo Dro-
dzy, niech firma polska sprobuje wejs¢ na rynek europejski, do Francji albo do Nie-
miec. W zyciu nie bgdzie miata roboty. Firmy polskie, chcgce otrzymac certyfikat
w Niemczech, muszg osiem innych certyfikatow mie¢. A u nas na kolanach trzeba, ze-
by dali jeden. Jak my chronimy nasz rynek pracy? Jak my chronimy naszych przedsig-
biorcéw? Jak my chcemy zrobi¢ tak, zeby budzet panstwa nie miat 54,8% deficytu?
Dlatego apeluje¢ o to, zebySmy si¢ skupili nad rozwigzaniem problemu, a nie na party-
kularnych interesach. Ja moge wyj$¢ na méwnicg i pytac. A dlaczego nie jest zrobiona
linia Nowy Sacz — Chabowka? A dlaczego dworce sg posprzedawane prywatnym
przedstawicielom, a nie sa dane samorzadom? Ja moge pana Szafranskiego zapytaé:
a dlaczego pan nie robi centralnych zakupow? Przeciez rozne firmy doradcze mowia,
ze centralne zakupy by si¢ optacity PLK. A tak to kazdy sobie rzepke skrobie.

W zwigzku z tym, Zeby nie przeciggac... Drodzy Panstwo, jak mowie, ustawa
0 zamowieniach publicznych... | tutaj chciatbym calej komisji podzigkowac, a bytem
jednym z wnioskodawcow, zeby nowelizowaé ustawe o zamowieniach publicznych.
Przedsigbiorcy pisali, zwlaszcza kolejowi, ktorzy wiedza, ze ja jestem kolejarzem, zeby
jak najszybciej to znowelizowac. Jak my chcemy wykorzysta¢ te fundusze, skoro te
firmy w teczce przynoszg... A pozniej szukaja podwykonawcow i mysla, ze za 2 zt
polski pracownik bedzie pracowat. A pracogodzina to jest 20 zt. Tez nie mozna powie-
dzie¢, ze...

Panie Prezesie, dla mnie czas jazdy do Gdanska to jest skandal. No to jest skan-
dal. Kiedys si¢ jechato trzy godziny. Nie tylko jest £odz, Panie Prezesie, jest cata Pol-
ska. My pod Lodzig chcemy budowa¢ tunele, a nie mamy dojazdu do miast metropoli-
tarnych. No przeciez to jest $miechu... Ja nie chce si¢ wypowiada¢ na temat drog, cho-
ciaz to ja bylem tym, ktory pisal do premiera Tuska w sprawie Chinczykow. | co sig
stalo? Mialem racj¢, ale to dla mnie Zadna moralna satysfakcja, bo nie wybudujemy
autostrady na Euro 2012. Ogromne nadzieje zywitem, ze transport drogowy i transport
kolejowy bardzo szybko si¢ rozwing i ze wykorzystamy ten moment, CO go nam pan
Bog dal. Przeciez to trzeba bylo wykorzysta¢. Méwilem, Zze ino zmodernizowaé kolej
| pasazerow bedzie mozna z drog Sciggnac na kolei. A tutaj... Drogi Stasiu, powiem
tak. Transport kolejowy... Do 200 km kazdemu przedsigbiorcy bardziej optaca si¢ wo-
zi¢ samochodami. Dopiero powyzej 200 km optacalny jest transport kolejowy.

Ja chyle czota przed tymi przedsigbiorcami, co tu siedza, bo oni naprawde staja
na glowie, zeby fundusze unijne wykorzysta¢. I ich trzeba traktowac... To sg bardzo
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wiarygodne firmy. A u nas si¢ zaklada, ze jesli kto$ startuje do przetargu, to musi to
by¢ jaka$ ztodziejska firma. Jezeli tak bedziemy traktowaé, to naprawde... A zagra-
niczne firmy to sa super, bo moze i ptaca, tylko nie wiem, na co... Ale sg super. Tak,
rozbijmy kolei, bo zagranica musi wej$¢. Nie chce ciggnac¢ watku Cargo i innych, bo...
Dla mnie to jest ogromne nieporozumienie. Reforma infrastruktury... Jak to powie-
dziat pan Szafranski: jak my sobie wyobrazamy to, ze spotki prawa handlowego nie
majg majatku? Majatek dzierzawiony w PKP SA przez to wszystko podraza koszty.
Powinno si¢ spotki wyposazy¢ w majatek, PKP rozwigza¢ 1 w koncu si¢ zastanowic,
jak te 6 miliardow zt dlugu w stosunku do Skarbu Panstwa sptaci¢. A moze budzet
panstwa powinien przejac... Jak byla reforma gornictwa, to przejeli.

Ja tyle. Drodzy Panstwo, ja emocjonalnie podchodzg¢ do spraw kolei, bo uwa-
zam, ze kolej na takie obelgi sobie nie zastuzyta. To, co powiedziat pan Klimkie-
wicz... Robmy dobry PR, pom6zmy wykorzysta¢ wszystkie mozliwe §rodki. Dzisiaj
sg tutaj przedstawiciele prawie wszystkich urzedow, a zwlaszcza Urzedu Zamowien
Publicznych. Méwmy o tym, co si¢ dzieje. MySmy chwalili r6zne dobre specustawy
dla kolei. Przetarg si¢ odbywa, a pdzniej te odwotania... Odwotuja si¢ nie wiadomo
ile, ciaggnie si¢ to przez dwa lata. No jak to przyspieszy inwestycje? Powinno si¢
umowe¢ podpisaé, a oni niech si¢ odwotuja. Tak jest w innych krajach, w Portugalii,
w Hiszpanii. A u nas jesli nie wygra ten, CO powinien wygra¢ — brutalnie to mowig,
Z pelng odpowiedzialnoscig — to jest tysiagc odwotan. Bo uwazaja, ze oni sg najwaz-
niejsi. Jak przegra firma w teczce... I zgadzam si¢ z panem prezesem, ale to trzeba
ustali¢, Panie Prezesie, z Urzedem Zamoéwien Publicznych. Bo panu powiedza, ze
ustawe pan tamie. I przyjda panowie w okularach i wyprowadza pana w pewnych...
A tego panu nie zycze. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo, Panie Senatorze.

Szanowni Panstwo, chciatbym przy okazji poinformowaé, ze w najblizszy po-
niedziatek o godzinie 15.00 w kancelarii pana premiera odbg¢dzie si¢ narada na temat
zmian w ustawie o zamowieniach publicznych z udziatem pana premiera i wielu zain-
teresowanych.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

(Wesotos¢ na sali)

Mysle, ze tam beda osoby, ktore bedg rownie skuteczne. Moze nie tak barwnie,
jak pan, Panie Senatorze, beda przedstawialy problemy zwigzane z dzialaniem tej
ustawy, ale... Wydaje mi sie, ze jest atmosfera do tego, zeby tych zmian dokona¢. By¢
moze jeszcze przed koncem tej kadencji, co byloby chyba dobre.

Odnoszac si¢ do watku wypowiedzi pana przewodniczacego Koguta... Byt pan
uprzejmy powiedzie¢, ze nasi przedsigbiorcy staja na glowach, zeby... Chodzi o to,
zeby na tych glowach jak najkrocej stali, zeby twardo stali na nogach i zeby sprawy
toczyty si¢ w dobrym kierunku.

Teraz pan Adrian Furgalski, potem pan senator Bana$, pani dyrektor Siejda
I pan minister Zdziebto.

Bardzo prosze.
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Dyrektor Programowy Railway Business Forum
Adrian Furgalski:

Dzi¢kuje.

Pierwsza kwestia to uzupelnienie, bo chyba zostalem nie do konca dobrze zro-
zumiany, kiedy mowitem o urzednikach i ich liczbie. Mnie nie chodzit o zatrudnienie
w PLK czy CUPT, ale w administracji panstwowej w regionach, w wojewodztwach,
gdzie jest niewielka obsada osob, ktore odpowiadaja chociazby za kwestie wywlasz-
czen. Konsultowalem si¢, czy nie pomylitem liczby... W przypadku pierwszego etapu
modernizacji linii Warszawa — Radom do urzedu trafi szes¢set wnioskow o wywlasz-
czenie dziatek. I tym si¢ zajmg dwie panie pod warunkiem, ze porzucg wszystkie inne
zajecia. A zatem chodzito o wzmocnienie tych miejsc. A jak wiemy, niedawno Trybu-
nat uznal za niekonstytucyjng ustawe, ktéra kazala ogranicza¢ zatrudnienie, takze
w urzedach wojewodzkich.

Zeby$smy mogli odpowiedzie¢ sobie, jesli to mozliwe, bardzo precyzyjnie...
Rewitalizacja linii kolejowych ze srodkow europejskich. Czy ona jest mozliwa, czy nie
jest mozliwa? Jedni méwig, ze tak, inni méwia, ze nie, brzydko mowiac, tak na gebe.
Podobnie kiedy premierowi Tuskowi przedstawiciele komisarza Barroso mowili, ze
jest to mozliwe — to nie byto na pismie. Pytanie jest takie: czy kto$ kiedy$s w jakims
naszym urzgdzie wystapit na pismie do Komisji Europejskiej z takim zapytaniem i do-
stat odpowiedZ odmowna?

Drugie pytanie. Chodzi o precyzyjng odpowiedz w kwestii robdt na zgtoszenie.
Ktory przepis Unii Europejskiej tego zabrania? Ja nie mowi¢ o utrudnianiu sobie
w Polsce na wlasne zyczenie, tylko 0 tym, ktory przepis Unii Europejskiej... Jak to
si¢ stato, ze projekty w ramach RPO prac na zgloszenie poszty, a w POIiS nie ma
takiej mozliwosci w sytuacji, kiedy idziemy na niemal 99% prac w starym $ladzie
linii kolejowe;j?

I kolejna rzecz. To moze bedzie kij w mrowisko, bo... Patrzac na kwoty do
przerobienia na lata przyszte, ktore byly przedstawiane, na te 8 miliardow rocznie...
Takich kwot na rynku kolejowym nie przerabiali$§my. | kiedy pytanie o to, czy damy
rade, to Polskie Linie Kolejowe mowia: no my damy, ale rynek chyba nie ma takie-
go potencjatu. Rynek z kolei odpowiada: wy si¢ o to nie martwcie, my mamy pO-
tencjal, tylko niech begda przetargi, niech begdzie robota. Czesto pada takie pytanie:
maszyny do wymiany nawierzchni torowej w Zaktadzie Maszyn Torowych w Kra-
kowie sg juz obtozone na 100%, a wiec czym begdziecie pracowac? Ja tak patrzg na
przyktad na prezesa Nowaka z ZUE, ktory... Mam tu przed sobg tekst jego wywia-
du, w ktorym powiedziat: a jaki to problem, zeby na przyktad z Niemiec $ciagnac
uzywane maszyny, ktore majg wydane wszystkie dopuszczenia i sg akceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego? Nie wydaje mi si¢, zeby byla mozliwa taka
sytuacja, pomijajac firmy krzak, ktore trzeba wyplenié, ze beda oglaszane przetargi
i zadna firma si¢ w Polsce nie zgltosi, bo nie bedzie miata z kim i czym tych prac
zrealizowa¢. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Mysle, ze do tych pytan odniesie si¢ jeszcze pan minister Zdziebto.
Teraz pan senator Bana$, bardzo prosz¢. Kielecczyzna.
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Senator Grzegorz Banas:

Dziekuje uprzejmie, Panie Przewodniczacy.

Tak, Kielecczyzna, pickna ziemia $wigtokrzyska. Par¢ stow 0 tym bedzie na
koncu, ale nie bede reklamowat swojej osoby, tylko przypomng¢ o problemach, ktore
tam wystepuja i sg zwigzane z koleja. Ale to potem.

Nasuwa mi si¢ takie pytanie. O procedurach FIDIC to i drogowcy, i koleja-
rze, moéwia od kilku tadnych lat. Co si¢ z tym dzieje, dlaczego chociazby Minister-
stwo Infrastruktury nie potrafito stworzy¢ takiego projektu nowelizacji ustawy
0 zamowieniach publicznych, ktory by dawal mozliwo$¢ zastosowania tych pro-
stych i sprawdzonych w §wiecie, w Europie, procedur, ktore w znakomicie lepszy
sposob pozwalajg prowadzi¢ inwestycje niz prawo zamdéwien publicznych, ktore
w tej chwili mamy?

Na wiele innych pytan, ktére chciatem zadac... Przed chwilka pan prezes Fur-
galski te kwestie postawit, wiec ja nie bede kontynuowat. Rzeczywiscie czgsto bywa
tak, ze zrzucamy problem na t¢ mityczna Uni¢ Europejska, na ograniczenia, jakie nie-
sie prawodawstwo Unii Europejskiej. A potem okazuje si¢, ze my nawet nie wiemy
doktadnie, kiedy to prawodawstwo co$ ogranicza, a kiedy mozemy skorzysta¢ z niego
z wielka korzyscia dla siebie.

Trzymac kciuki za kolei bedzie troche trudno...Czy kolei nie zastuzyta sobie na
to, co si¢ o niej dzisiaj mowi? Kolejarze, osoby tam zatrudnione pewnie nie. Wystarczy
jednak troche pojezdzi¢ pociggami. Ja jezdzg i to, CO widze, Stan taboru, w jaki$ sposob
sg organizowane wszystkie te elementy zwigzane z rozktadami jazdy... To czasami
rzeczywiscie wota o pomste do nieba. Chciatbym powiedzie¢ dla przyktadu, ze przez
pewien czas byt pociag z Kielc do Warszawy, ktory jechat przez Deblin tak dla... Nie
wiem, dlaczego, ale pewnie nie z powodu przyspieszenia podrézy, ktora dzisiaj naj-
prostsza droga przez Radom i tak trwa ponad trzy godziny. A kiedys bylo to niewiele
ponad dwie godziny.

| jeszcze jedno zdanie na koniec dotyczace mozliwosci rozwigzania w regio-
nie probleméw komunikacyjnych zwigzanych z liniami kolejowymi. Jest projekt
tacznicy w Czarncy, to jest potaczenie linii kolejowej nr 71 z linig nr 4, czy CMK,
On niewiele kosztuje, bo okoto 40 milionow zt, a znakomicie utatwia komunikacje
nawet i z Warszawa, przy zatozeniu, ze prace modernizacyjne na odcinku Kielce...
Przepraszam, odcinek Kielce — Radom niestety wypadt z tych projektow moderni-
zacyjnych w ostatnim czasie. Latwo sobie wyobrazi¢ sytuacj¢, ze kiedy beda pro-
wadzone prace na odcinku pomiedzy Radomiem a Warszawg, bedg wprowadzone
podobne ograniczenia jak dzisiaj miedzy Warszawg a Gdanskiem, o czym mowili-
$my. Za te 40 milionow zt bytaby mozliwo$¢ dobrego skomunikowania Kielc i po-
tudniowego obszaru wojewodztwa z Warszawa, ale nie tylko, bo otworzy si¢ tym
samym droga do kolei wielkich predkosci. Mozna to sobie na mapie przesledzic.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Senatorze.
Teraz dyrektor CUPT, pani dyrektor Siejda, bardzo prosze.
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Dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych
Anna Siejda:

Dzi¢kuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Ja chcialabym powiedzie¢, ze mamy ponad sze$c¢dziesigciu beneficjentdow.
Wszyscy beneficjenci to sa duzi beneficjenci, bo to jest ogromny program, ogromne
inwestycje. Mamy $wiadomos¢, ze jest dwoch szczegolnych beneficjentow, to jest
Generalna Dyrekcja, bo tu jest prawie 50% naszej alokacji, i kolei, czyli przede
wszystkim PKP PLK, gdzie jest prawie 25% alokacji. Z tymi dwoma beneficjentami
pracujemy indywidualnie. Z innymi réwniez si¢ staramy, ale ci dwaj beneficjenci ma-
ja pierwszenstwo.

Co do zasady ponad 2/3 naszych kontroli to sa kontrole ex ante po to, zeby unik-
na¢ jakichkolwiek korekt finansowych. Chcg powiedzie¢, ze niestety dawca ma zawsze
prawo kontrolowa¢ kwestie pienigdzy. W tej chwili po raz pierwszy Polska doswiadcza
kontroli ETO. Europejski Trybunal Obrachunkowy kontroluje nasze inwestycje z listy
POIiS, wybrat sobie dziesieé¢ inwestycji z tej listy. My uczestniczymy w tych kontrolach
po to, zeby wiedzie¢, jak Komisja Europejska... My oczywiscie dotychczas mieliSmy
juz kontrole Komisji Europejskiej, ale raczej DG REGIO, czyli tego departamentu, ktory
glownie odpowiada za te pienigdze, z ktorych my korzystamy. ETO kontroluje to, czy
Komisja Europejska wtasciwie dysponuje pieniedzmi Unii Europejskiej. | ta kontrola,
ktora jest w tej chwili u nas, prowadzi wtasnie takg kontrole na naszych dziesigciu inwe-
stycjach. Oni prowadzg tak szczeg6towa kontrole, jakg my prowadzimy, my nie robimy
nic wigcej ponad to, co kontrolerzy sprawdzaja. A rdéznica, prosze panstwa, jest taka.
Jezeli jakakolwiek polska instytucja, ktora podpisata umowg z beneficjentem, dostrzeze
btad, ktéry da si¢ wyeliminowac, to bardzo dobrze. Jezeli si¢ go nie da wyeliminowac, to
nakladamy korekte finansowa, ale pienigdze z korekty finansowej sa jeszcze raz do uzy-
cia. Jezeli z kolei Komisja Europejska naktada taka korekte finansowa, to te pienigdze sa
zabierane. Oczywiscie mozna zlikwidowa¢ CUPT, minister infrastruktury swoja decyzja
powotat taka jednostke, tylko nie wiem, czy wtedy rzeczywiscie bedziemy mieli wigksze
szanse na wykorzystanie tych pienigdzy.

| jeszcze jedno. Chciatabym powiedzie¢, ze mam w tej chwili dwieScie czterdzie-
$ci 0s6b zatrudnionych, wsrdd tych dwustu czterdziestu osob jest sze$¢ 0sob od srodowi-
ska i te osoby obstuguja wszystkie nasze inwestycje. A mamy w tej chwili juz prawie sto
trzydziesci uméw podpisanych. Kolejne prawie pigcdziesigt projektow lezy u nas na
biurku i pod katem $rodowiskowym sprobujemy je wesprze¢. Dziekuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzi¢kuje bardzo, Pani Dyrektor.
Pan minister Zdziebto, bardzo proszg.

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego
Adam Zdzieblo:

Dziekuje bardzo.
Moze zaczatbym od stow pani dyrektor Siejdy, bo bardzo wazne jest to, co po-
wiedziata na samym koncu. Wsrdd ogétu pracownikoéw niewielu jest takich, ktorzy zaj-
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muja si¢ tym waznym elementem. Ale tam nie ma klopotow, tam nie ma op6znien, tam
nic nie stoi. I oni nie sg jako$ specjalnie wynagradzani z tego powodu, ze wykonujg te
prace. Oni podpisali umowg o pracg, wiedza co robig i na jakie warunki si¢ godzili.
A zatem moze nie demonizujmy tej kwestii i nie méwmy o specjalnym wynagradzaniu
0sob, ktore pewne rzeczy majg po prostu wpisane w swoje obowigzki jako pracownicy.

Co do projektu odcinka skierniewickiego, o ktorym pani Safuta-Pawlak mowi-
ta... On byl realizowany w ramach Programu Operacyjnego ,, Transport”. Wowczas
mozna byto robi¢ to w tym rezimie, o ktorym pani wspomina, poniewaz takie byto pol-
skie prawo. Przypomne, ze prawo... Byl tylko jeden ktopotliwy element, ale dzigki
pracy parlamentarzystow tej kadencji to zostato to zmienione. To prawo w duzej czeSci
bylo niezgodne z dyrektywami unijnymi 1 gdybySmy nadal brne¢li w to, co bylo wtedy,
dzisiaj nie mogliby§my wykorzystywa¢ wigkszosci srodkéw w ramach Programu Ope-
racyjnego ,.Infrastruktura i Srodowisko”, a takze w ramach regionalnych programéow
operacyjnych. Do tego juz si¢ nie da wrocic.

Pan prezes Klimkiewicz absolutnie ma racj¢, mowiac o tym dobrym PR wokoét
kolei, ale samym dobrym PR ani nie zbudujemy linii, ani nie wykorzystamy pieni¢dzy.
No zobaczcie panstwo, jakie stowa padty dzisiaj w tej dyskusji. Kto tu jest zty? Zte jest
prawo, czyli parlamentarzysci. Szanowni Panstwo, no nie sprawdziliscie si¢, tworzycie
zte prawo. Sg problemy z decentralizacjg, sg problemy z samorzadem terytorialnym, sg
problemy z JASPERS... Oczywiscie my tez si¢ nie sprawdzili§my. Padty tutaj stowa,
ze zte jest MRR, MI, CUPT, Ministerstwo Finansow, Urzadzen Zaméwien Publicz-
nych, a na koniec Komisja Europejska. No naprawde... To chyba nie jest tak, ze my
wszyscy, ktorzy naprawde chcemy pomoéc, bo w interesie kazdego z nas jest to, zeby
mobce pochwali¢ si¢ tym, ze nie tylko wykorzystaliémy pienigdze europejskie, ale wyko-
rzystaliSmy je w sposob dobry i to na koniec przyniosto nam efekt dodany... To nie
jest tak, ze my wszyscy robimy zle, a tylko jedni chca dobrze, tyle ze nie moga tego
zrobi€. Przyktady pozostatych beneficjentow mowig zupetnie co innego.

Co do kwestii uproszczen. Przypomne, ze od prawie czterech lat w MRR funk-
cjonuje zespot do spraw uproszczen, do ktorego wplyneto kilka tysiecy propozycji,
Z ktérych cze$¢, bo nie wszystkie byto mozna, zostala uwzgledniona. Pan prezes we
wlasnym sumieniu moglby sobie odpowiedzie¢ na pytanie, ile ztozyt propozycji
uproszczen chociazby poprzez ten dobrze funkcjonujacy zespot. Przypomng, ze w ofi-
cjalnym stanowisku polskiego rzadu dotyczacego prezydencji roOwniez postulujemy
0 to, ze konieczne jest uproszczenie polityki spojnosci, podkreslamy to, i przywrdcenie
jej wihasciwej warto$ci, ktorg ona kiedy$ ze sobg niosta, czyli wyrownywanie szans
I regionow, i panstw. O tym wszystkim tez moéwimy. Dzisiaj, i z tym si¢ zgodzg, te
procedury sa wysrubowane i Komisja zbyt duzy nacisk ktadzie na kontrole zamiast na
to, co ze sobg niesie, CO powinna nies¢, co tam powinna dawa¢ panstwom cztonkow-
skim polityka spojnosci.

Kolejna kwestia zwigzana jest z rewitalizacjg i przesunigciem kwot. Proszg pan-
stwa, nie jest problemem to, czy Komisja zgodzi si¢ na przesunigcie takie czy inne, ze
moze si¢ nie zgodzi¢ na przesunigcie, ale bedziemy robi¢ projekty rewitalizacyjne;.
Problemem jest co$ innego — wykonawstwo i rozliczenie projektow na osi czasu. Rok
2015, konczymy okres programowania, dzigkuje¢, koniec. | to jest wazne.

Zgadzam si¢ z panem senatorem Kogutem co do kwestii zwigzanych z czasem
wykonania raportu oddziatywania na srodowisko. To wszystko prawda, to sg trzy lata.
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Teraz mamy rok 2011, a wigc jesli policzymy od poczatku tej perspektywy finansowej,
to jest od roku 2007... Te raporty juz powinny by¢ gotowe i dzisiaj powinni$my reali-
zowac projekty. | tutaj nie ma problemu.

O przesunigciach juz méwitem... Jeszcze jedna kwestia. Nawet gdyby bylaby
zgoda Komisji co do kwestii rewitalizacyjnych, to pojawia si¢ kwestia, 0 czym dzisiaj
bardzo duzo bylo méwione 1 co mozna bylo z dyskusji wytapaé, czy PLK bedzie potra-
fila te pienigdze spozytkowaé w sposob zgodny z normami europejskimi.

Prezes Furgalski pytat o to, czy byly wystgpienia do Komisji w sprawie rewita-
lizacji. Ja jeszcze raz przypomne t0, co powiedziatem wczeéniej. Na etapie tworzenia
Programu Operacyjnego ,.Infrastruktura i Srodowisko” Komisja wyraznie powiedzia-
ta, ze nie ma takiej mozliwosci. Ta dyskusja zaczeta si¢ dopiero od tego naszego
wniosku o0 przesuniecie srodkow. Na razie faktycznie jest tak, ze Komisja mowi to na
gebe, czekamy na jej oficjalne stanowisko. To chyba tyle tytulem podsumowania.
Dzigkuje bardzo.

(Przewodniczgcy Jan Wyrowinski: Roboty na zgloszenie...)

O tym juz powiedzialem.

(Przewodniczgcy Jan Wyrowinski: Tak?)

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Musi to by¢ zgodne z obowigzujagcym obecnie prawem, o czym tez powiedzia-
tem. Jezeli jest zgodne — robimy.

(Doradca Prezesa Zarzqdu Bilfinger Berger Budownictwa SA Agnieszka Safuta-
Pawlak: Przepraszam bardzo. Twierdzi pan, ze prawo budowlane si¢ zmienito?)

Dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Anna Siejda:

W kwestii uzupetnienia tego, co pan minister powiedzial... Do potowy
2008 r. zgodnie z postanowieniami ustawy $rodowiskowej mozna byto realizowaé
inwestycje w oparciu o zglaszanie niezaleznie od tego, w ktorym momencie poja-
wial si¢ raport Srodowiskowy. Na dzi§ musi by¢ raport, musi by¢ decyzja. Nega-
tywny screening, ktore wykaze, ze nie potrzeba wykonywaé raportu srodowiskowe-
go... Komisja zakwestionowata... Pan Furgalski pytat, na jakiej podstawie. Na pod-
stawie dyrektywy ocenowej 85/337/EWG. Na podstawie tej dyrektywy Komisja
zakwestionowata procedure, jaka u nas byta realizowana i nakazata decyzja admini-
stracyjng, postanowieniem, ze jezeli negatywny screening nie wykazuje rzeczywi-
$cie negatywnego oddzialywania danej inwestycji, mozna nie wykonywa¢ raportu
srodowiskowego 1 mozna realizowa¢ dang inwestycj¢ ewentualnie na zgloszenie.
Jezeli taka procedura bylaby przez naszego beneficjenta zastosowana, to my row-
niez by$my to uznali. Zaro6wno wytyczne ministra, jak i ustawa srodowiskowa, taka
procedure dopuszczajg. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Pani dyrektor wyjasnita. ..
Witam pana posta Polaczka.
Bardzo prosze pana prezesa Szafranskiego o zabranie glosu. Zebrato si¢ sporo...
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Prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Zbigniew Szafranski:

Szanowni Panstwo, postaram si¢ bardzo krétko... My jednak wierzymy w pro-
jekty rewitalizacyjne, tym bardziej ze 12 lipca byto seminarium w Komitecie Regio-
now poswiecone polskiemu projektowi KDP. Tam byly reprezentacje na bardzo wyso-
kim szczeblu, od nas byt pan minister Grabarczyk i pan minister Massel, byl tez pan
Jean Eric Paquet z komisji DG MOVE. Tam padto pytanie, gdzie sg te projekty rewita-
lizacyjne, dlaczego Komisja Europejska jeszcze ich nie dostata. My jako zarzad przyje-
lismy wniosek o uzupehienie listy Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowi-
sko” o pie¢ projektow rewitalizacyjnych. To sa rewitalizacje odcinkdw linii: Rzeszow
— Medyka; Torun — Bydgoszcz; Opole — Strzelce Opolskie — Gliwice; Rudna Gwizda-
now — Rzepin. Jest takze projekt dotyczacy poprawy bezpieczenstwa na stu dwudziestu
kilku przejazdach kolejowych. Laczna wartos¢ tych projektow to 1,3 miliarda, czyli
ona nie narusza kwoty, ktora bytaby potencjalnie przesuwana z kolei na drogi. Tak jak
panstwu pokazywatem, 6 miliardéw to sg oszczgdnosci, od tego 4,8 miliarda... To daje
rownowarto$¢ 1,2 miliarda, czyli t¢ luke wykorzystujemy. A zatem Kolejne oszczedno-
$ci poza tym 1,2 miliarda... Gdyby decyzja Komisja byta inna, a w szczegolnosci gdy-
by jakie$ pienigdze na transport kolejowy pozostaly, mamy kolejng liste¢ projektow
0 charakterze rewitalizacyjnym, ktére moglibysmy zrealizowa¢. Bo zadnych innych
z uwagi na wzgladu proceduralne nie bedziemy mogli zrealizowac¢ i rozliczy¢ do roku
2014. Biorac pod uwage dwudziestoletnie zapdznienia w modernizacji infrastruktury,
chciatoby sig, zeby to zrobi¢ szybko i najlepiej od razu. Ale niestety ja i moje kolezan-
ki i koledzy z zarzadu nie jesteSmy cudotworcami, tak ze to musi troche potrwac. Linia
Ktodzko — Kudowa, o ktorej pan senator Jurcewicz wspominat, bgdzie rewitalizowana
w roku przysztym, bo takie sg plany. W tej chwili robimy dokumentacje.

Nie jest prawda, ze na Dolnym Slasku zamykamy linie kolejowe. My$my je po-
otwierali po uprzednim zamknieciu, zeby udrozni¢ wywéz ttucznia z Dolnego Slaska.
W tej chwili w planie Funduszu Kolejowego na rok przyszty jest ujety wktad do bu-
dowy tacznicy Czarnca — Wtoszczowa Pdinoc, bo jest to bardzo istotne potaczenie,
szczegolnie jako objazd na okres modernizacji linii Warszawa — Radom. Nie jest takze
prawda, ze linia Radom — Kielce wypadta z planu modernizacji, bo dzi¢ki oszczgdno-
sciom budzetowych na innych zadaniach wtasnie rozpoczynamy modernizacj¢ toru
nr 1, od Radomia w kierunku Rozek. Plus zabudowa sygnalizacji przejazdowej na pie-
ciu przejazdach, ktore z uwagi na tak zwany przekroczony iloczyn ruchu dodatkowo
generujg zwolnienia do 20 km/h.

Jesli chodzi o prawo i jego... Szanowni Panstwo, mysle, ze nie 0 to chodzi, nie
taki jest cel dzisiejszego spotkania, zebySmy sobie wzajemnie przerzucali kamyki
I wytykali, czego ktos$ nie zrobit i na jakim etapie, chociaz mogt itd. Mamy rok 2011
| tego juz nic nie zmieni. Mamy deadline w postaci roku 2014, do tego czasu projekty
powinnismy zakonczy¢. My i wykonawcy musimy zrobi¢ wszystko, zeby moc to sku-
tecznie zrealizowaé, a w szczegdlnosSci usungé bariery, ktore stojg na drodze sprawnej
realizacji. Tak jak tutaj kolega Furgalski wspomnial, jest kilka projektow RPO wspot-
finansowanych przez Komisje Europejska, w stosunku do ktorych regionalne dyrekcje
ochrony srodowiska wydaty decyzje, ze nie jest potrzebna ocena oddziatywania na $ro-
dowiska. Po screeningu decyzja byta taka, ze z uwagi na charakter robot petna ocena
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nie jest potrzebna. Mamy jednak takie przypadki, kiedy kaze si¢ nam liczy¢ ryby
w stawach przylegajacych do torow kolejowych... I to jest element oddziatywania linii
kolejowej na otoczenie. I stad moje pytanie. Ja nie chciatbym wywotac jakichs... Cho-
dzi o to, abySmy wszyscy si¢ zastanowili, czy prawo Unii Europejskiej w niektorych
aspektach nie jest nadinterpretowane przy transponowaniu do prawa polskiego.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Cze$¢ pana wypowiedzi mozna uzna¢ za podsumowanie naszej dyskusji.

Jeszcze pan Wiadystaw Wilkans, bardzo proszg.

Czy jeszcze ktos jeszcze czuje potrzebe wypowiedzenia si¢, dodania czegos, CO
mogloby w istotny sposdb zmieni¢ nasz oglad tej sprawy?

Jeszcze pan... Dobrze. I bedziemy si¢ zblizali do konca, bo nasza wytrzymatosc
psychofizyczna wraz z uptywem czasu si¢ zmniejsza. A zatem po tych dwoch wypo-
wiedziach pozwole sobie, Panowie Senatorowie, finalizowa¢ nasze posiedzenie.

Pan Wtadystaw Wilkans, a potem pan.

Bardzo prosze.

Byly Prezes Zarzadu Telekomunikacji Kolejowej
Wiadystaw Wilkans:

Dzigkuje, Panie Przewodniczacy.

Jestem bylym prezesem Telekomunikacji Kolejowej.

Jest tutaj mowa o niemoznosci wykorzystania $rodkow unijnych. Gorzej jest
wtedy, jesli srodki unijne sg wykorzystane, a nastgpnie projekt zostaje zmarnotrawio-
ny. Mowie¢ o projekcie systemu informacji kolejowej, bardzo dobrze znanym pani dy-
rektor Siejdzie, ktory zostat pigknie zakonczony, rozliczony w potowie 2009 r. Miat on
stuzy¢ temu, by nie zdarzaty si¢ takie rzeczy, jak... Byl jednym z elementéw systemu,
ktory miat stuzy¢ temu, by nie zdarzaty si¢ kleski informacyjne na kolei. Zdarzaja si¢
dalej, bo ten projekt zostat po prostu ,,zakopany”, biuro rozwigzane, co moze jest, jak
mi zwracajg uwage, mniej istotne... Projekt po prostu nie jest kontynuowany w zaden
sposob. Dwanascie modutow rozwijanych w ramach tego projektu... Nie chcg si¢ roz-
wodzi¢, bo to jest temat poboczny, ale prosze nie traci¢ perspektywy, ze wykorzystanie
I rozliczenie pieniedzy z Unig Europejskie to jest jedna sprawa. Nie zmarnotrawi¢ tego
dorobku to jest druga rzecz. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo.
I bardzo prosze¢ pana.

Prezes Zarzadu Biura Projektow Komunikacyjnych
w Poznaniu Spétka z o.0. Mieczystaw Szymanski:

Mieczystaw Szymanski, Biuro Projektow Komunikacyjnych w Poznaniu.
Postanowitem si¢ wypowiedzie¢, niemalze na koncu, dlatego ze... Mowimy tutaj
0 probie wykorzystania srodkéw, jakie bedziemy mieli przyznane na lata 2014-2020.
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Proszg panstwa, tak si¢ sktada, ze caty proces inwestycyjny zaczyna si¢ od projektowa-
nia. Jezeli PLK nie zgromadzi odpowiednich $rodkéw finansowych, aby w tej perspek-
tywie, czyli prawie ze juz, zleca¢ opracowania, przygotowanie petnej dokumentacji, to
zwazywszy na to, ze przy danej inwestycji b¢dzie potrzebna petna ocena oddziatywa-
nia na $rodowisko...To sg co najmniej trzy lata. Prosz¢ zauwazy¢, ze jezeli rozpocz-
niemy gromadzenie Srodkoéw czy zlecanie w roku 2014, to z goéry mozna bedzie powie-
dziec¢, ze sprawa jest przegrana.

Druga sprawa. Proponuj¢, aby — stysze, ze PLK sie¢ do tego przychyla — rezy-
gnowac¢ w przypadku duzych modernizacji z rozgrywania przetargdéw w systemie ,,za-
projektuj i wybuduj”. To nie jest dobry pomyst, szczegdlnie w sytuacji, kiedy moderni-
zujemy duze linie kolejowe z czynnym ruchem. Nie da si¢ wszystkiego przewidzie¢
w programie funkcjonalno-uzytkowym tak, aby wykonawca mogt w petlni odpowie-
dzialnie ztozy¢ dobra oferte. W przypadku mniejszych projektow owszem, tak, ale
w przypadku duzej modernizacji na pewno nie.

Kolejna sprawa, ktorg chcialbym poruszy¢, to jest kwestia przepiséw, ktore
wladne jest wydawaé Ministerstwo Infrastruktury. Podam przyktad. W bardzo duzej
liczbie przypadkéw nie da si¢ z uwagi na warunki terenowe i inne uwarunkowania zro-
bi¢ projektu zgodnego z rozporzadzeniem, jakie obowigzuje od 1998 r., jakiemu po-
winny odpowiada¢ budowle kolejowe. Proszg panstwa, zesztego roku wydano standar-
dy do stosowania przy projektowaniu na liniach do 160 km/h i 200 km/h.. W tychze
standardach jest bardzo ciekawy zapis: w przypadku niezgodnosci... Méwig o ,,Dzien-
niku Ustaw” nr 151. Wszyscy, ktorzy sa w procesie inwestycyjnym, wiedza, 0 czym
mowi¢. Tam jest napisane: w przypadku niezgodnosci prosze wystgpowaé o odstep-
stwo. To jest kolejne marnotrawstwo czasu. Proby zmiany tego przepisu trwaja juz
bardzo dtugo, a mozna by w znacznej czeSci wykorzystac¢ te standardy, ktore PLK
W pewnym momencie zrobita.

Na koniec chciatbym powiedzie¢... Duzo tu dyskutujemy o pozacenowych kry-
teriach oceny ofert. Jest opracowanie w tym zakresie Izby Projektowania Budowlane-
go, ktorej moje biuro jest cztonkiem. | to opracowanie po wielu dyskusjach znalazto si¢
w Urzedzie Zamowien Publicznych. Dobrze by bylo z niego skorzystac.

Ostatnia sprawa to jest sprawa certyfikacji wykonawcow, mowit o tym pan pre-
zes Szafranski. Réwniez jest gotowe opracowanie, jak to robi¢. Ono jest w Urzedzie
Zamowien Publicznych, ktore mogloby wydac je do stosowania. To jest opracowanie
Izby Projektowania Budowlanego i Krajowej Izby Gospodarczej. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzig¢kuje bardzo, szczegblnie za te ostatnie informacje.

Szanowni Panstwo, zblizamy si¢ do stacji koncowej. To niestety nie jest stacja
koncowa catego tego przedsigwzigcia, tylko naszego dzisiejszego spotkania. C6z moz-
na powiedzie¢ na podsumowanie....

(Senator Stanistaw Kogut: Ze praca bedzie.)

Czas biegnie nieubtaganie, Unia jest nicublagana, jezeli chodzi o przepisy.
Prawda? To sg jej pienigdze i w zwigzku z tym ma prawo wymagac. Co do tego nikt
nie ma watpliwosci, jak sagdze. Mamy przed sobg zadanie wydania 4,8 miliarda euro do
konca 2013 r. plus dwa... Czy nam to si¢ uda? Ja tak do konca nie jestem przekonany
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po tym naszym dzisiejszym spotkaniu, ale mam nieco wi¢cej nadziei, niz mialem przed
tym spotkaniem. Wydaje mi si¢, ze zar6wno to, o czym mowit tutaj pan minister Mas-
sel... Mysle, ze cze$¢ tych barier 1 ograniczen, ktore prezentowat tutaj pan Adrian Fur-
galski i panstwo w swych wypowiedziach, moze nie do konca zostanie zniesiona, ale
przynajmniej ograniczona. | zyczmy sobie, aby tak si¢ stato. Nasza komisja do konca
tej kadencji bedzie sie starata tym celom shuzy¢. Wraz z panami senatorami zastano-
wimy si¢ nad tym, czy w tej kwestii nie zajmiemy stanowiska, bo by¢ moze to bedzie
potrzebne. Na dzi$ nie jesteSmy jednak do tego przygotowani.

Chciatbym bardzo serdecznie podzickowa¢ wszystkim panstwu za to, ze przy-
byliscie na nasze dzisiejsze spotkanie. Dzigkuj¢ panom senatorom, panom postom.
Dzigkuje Forum Kolejowemu za to, ze pomogto nam zorganizowaé dzisiejsze posie-
dzenie komisji. Bardzo serdecznie dzigkuje¢ przedstawicielom poszczegdlnych mini-
sterstw, w szczegolnosci panu ministrowi Zdziebto, bo zostal do samego konca.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Takze pani dyrektor Siejdzie. Dzigkuje¢ panu dyrektorowi Szafranskiemu, zyczac
jednocze$nie, aby te ograniczenia, o ktorych mowit, zostaly przynajmniej troche
zmniejszone. Dzigkuj¢ wszystkim panstwu reprezentujgcym branz¢ wykonawcza wraz
z panig dyrektor Safuta, ktora...

(Doradca Prezesa zarzqdu Bilfinger Berger Budownictwo SA Agnieszka Safuta-
Pawlak: Dzigkuj¢ serdecznie.)

...Za ten element wynikajacy zarowno z doswiadczen wykonawczych, jak i tych
po drugiej stronie.

Szanowni Panstwo, zamykajac to posiedzenie raz jeszcze pozwole sobie wyrazic¢
nadzieje, ze mimo wszystko nam si¢ uda. Kolejom i kolejarzom, oczywiscie takze panu
przewodniczagcemu Kogutowi, zycze, aby ta nie do konca zastuzona niedobra opinia
o kolei nie dominowata w przekazie spotecznym. A trasa, ktora jest przedmiotem
szczegblnej nagonki dziennikarskiej, to znaczy linia Warszawa — Gdansk... Jest
ogromna liczba artykutow na ten temat, pisza, ze jedzie si¢ nawet do dziesieciu godzin,
co chyba nie do konca jest prawda. Zyczymy, zeby ta inwestycja zostata w koncu zre-
alizowana w sposob satysfakcjonujacy nas wszystkich. Bardzo dzigkuje.

Zamykam posiedzenie komisji, dziekuje wszystkim panstwu.

(Koniec posiedzenia o godzinie 13 minut 48)
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