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Szenovwny Panie Marszalku,

W odpowiedzi na pismo Pani Marszalek Krystyny Bochenek z dnia 6 listopada br.,
znak: BPS/DSK-043-1031/08, zawierajace o$wiadczenie zlozone przez pana senatora Jana
Wyrowinskiego w sprawie braku uwzglednienia drogi krajowej nr 15 na odcinku Torun ~
Brodnica - Ostroda w propozycji modyfikacji przebiegu Trans-Europejskiej Sieci
Transportowsj (TEN-T), przekazujg nastgpujace stanowisko.

{Obecna mapa drogowej sieci TEN-T w Polsce (w zalgczeniu) nie zawiera zadnych
pdeinkdéw drog krajowych nr 15 1 16. Obecnie Ministerstwo Infrastruktury rozwaza
propozycje wpisania do sieci TEN-T drogi nr S-16 na odcinku Augustéw — Olsztyn — Ostrdéda
— Grudzigdz. Wigze si¢ ona ze zdefiniowaniem optymalnego rozwigzania wyprowadzenia
ruchu tranzytowego z krajow nadbaltyckich przez Polske na zachdd najkrotszym mozliwym
wariantern przez Olsztyn, Grudzigdz, Poznan z ominigciem Warszawy. Rozwazany projekt
przebiegu drogowej sieci TEN-T przez Ostrode 1 Grudzigdz wynika z faktu uzyskania
najkrotszego polaczenia z drogg krajowa nr S-5, ktora wyprowadza ruch w lnerunku Poznania
i dalej do Berlina lub do Pragi.

Wedtug interpretacji Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Aufostrad istniejgce
natezenie ruchu na odcinku Ostréda — Grudzigdz, nizsze od alternatywnego odcinka Ostroda —
Torun, wynika z gorszego stanu nawierzehni odcinka Ostroda — Grudzigdz. Jednakze
prognozy ruchu stwierdzaja, ze w przypadku dostosowania do parametrow siect TEN-T drogi
nr S-16, w tym odcinka Ostréda — Grudziadz, ruch tranzytowy w znaczne] czescl skierowalby
sie wlasnie tym szlakiem.

Jednoczesnie pragne podkresli¢, Ze pozostawienie drogi krajowej nr 15 poza siecig
TEN-T nie wiaze sie z odstapieniem od jej modernizacji. Zdeliniowanie przebiegu sieci TEN-
T stanowi jedynie przedmiot polskiego zobowigzania dostosowania tej sieci do odpowiednich
parametrow wzgledem Unii Europejskiej, umozliwiajacych cigzki tranzyt do 11,5 tony na os.
Pozostata sie¢ drog krajowych, w tym droga nr 15, moze réwniez uzyskac¢ podobny standard
finansowany z innych Zrddel, niz Fundusz Spéjnosci, zgodnie z krajowymi decyzjami w tym
zakresie. Poza tym nie ma racjonalnych przestanek, aby ta decyzja mogla ujemnie wplyngé na
rozw0j gospodarczy miasta i powiatu brodnickiego. Przeciwnie — skierowarnie przez miasto 1
Pojezierze Brodnickie potoku migdzynarodowego cigzkiepo drogowego ruchu tranzytowego
mogloby przynie$¢ wiece) szkod, niz korzyéel, szezegélnie z punktu widzenia srodowiska
naturalnego i ucigzliwosci dla mieszkancow,
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