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Odpowiadajac na pismo z dnia 14 czerwca 2011 r. znak BPS/DSK-043-3766/11
przekazujace oSwiadczenie zloZone przez senatora Henryka Stoklosg na 78 posiedzeniu
Senatu RP w dniu 9 czerwca 2011 r. w sprawie rejestracji w Polsce samochodow
z kierownica umieszczong po prawej stronie, ponizej przedkiadam nastepujace stanowisko.,

Wobec wystapien polskich obywateli do Komisji Europejskiej w sprawie braku
mozliwosci dopuszeczenia do ruchu drogowego w Polsce pojazdow z kierownica umieszczong
po prawej stronie Komisja Europejska ocenila, 7e Polska tamie unijng dyrektywe
o homologacji uidadow kierowniczych z 1970 r., dyrektywe ramowa o homologacji pojazdow
silnikowych z 2007 r. oraz art. 28 unijnego traktatu gwarantujgcego swobode przeplywu
towardw na wspolnym unijnym rynku.

W dniu 30 wrzesnia 2010 r. Komisja Europejska skierowala do Rzeczypospolitej
Polskiej opini¢ w tej sprawie, z wnioskiem o podjecie srodkéw wymaganych do zastosowania
si¢ do zalecen okreslonych w tej opinii. W pismie z dnia 30 listopada 2010 r. Ministerstwo
Infrastruktury, jako resort odpowiedzialny za zagadnienia zwigzane z dopuszczeniem
pojazdow do ruchu drogowego podirzymato dotychczas prezentowane stanowisko
o zgodnosci krajowych regulacji z prawem Unii Europejskicj.

W opinii resortu infrastruktury ograniczenia w dopuszczeniu do ruchu na masows
skale na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pojazdéw nieprzystosowanych do ruchu
prawostronnego, poprzez odmowg rejestracji takich pojazdow, stanowig jedyny dostepny
1 proporcjonalny Srodek zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony zycia
ludzkiego — uczestnikdw ruchu drogowego w Rzeczypospolitej Polskiej, co jest nadrzednym
celem interesu publicznego, uzasadniajacym utrudnienia w swobodnym przeptywie towardw.
Ograniczenia w dopuszezeniu do ruchu drogowego pojazddw z kierownica znajdujacy sig
po prawej stronie, spelniajg przestanki okre§lone w przepisie art. 36 Traktatu
o funkcjenowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérym ,,postanowienia artykutdow 34 (...) nie
stanowig przeszkody w stosowaniu zakazow lub ograniczen przywozowych, wywozowych
lub tranzytowych, uzasadnionych wzgledami (...) bezpieczenstwa publicznego, ochrony
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zdrowia 1 zycia ludzi(...)”.Unijna swoboda przeplywu towardw nie moze stanowi¢ wyzszego
priorytetu niz bezpieczenstwo ruchu drogowego, zdrowie i Zycie obywatel.

Postanowienia dyrektywy 2007/46/WE rozrézniajg kierunki ruchu do jakich dany typ
pojazdu jest przystosowany. Wyrazem wymogu okreslenia strony ruchu drogowego, do ktorej
dany pojazd jest przystosowany, jest fakt, iz Kompletny wykaz informacji do celow
homologacji typu WE pojazdu (Zalacznik I do dyrektywy 2007/46/WE), wzdér dokumentu
informacyjnego do celéw homologacji typu WE pojazdu (Zalacznik III do dyrektywy
2007/46/WE), zobowigzuja do jednoznacznego okreslenia strony stanowiska kierowcy
(prawa/lewa) oraz do jakiege rodzaju ruchu pojazd jest przystosowany
(prawostronny/lewostronny). Zapis dotyczacy przydatnodci danego pojazdu do uzytku
w danym rodzaju ruchu, tj. prawo- lub lewostronnym widnieje rdwniez w $wiadectwie
zgodno$ci WE: ,,Pojazd moze by¢ zarejestrowany na state bez dalszych homologacji typu WE
w panstwach czionkowskich z ruchem prawostronnymy/lewostronnym, a jego predlkosdciomierz
ma wskazania wedlug metrycznego/brytyjskiego uktadu jednostek miar”

Specyfika ruchu prawostronnego lub lewostronnego w sposdb nigjako naturalny
wymusza umieszczanie kierownicy odpowiednio po lewej lub po prawej stronie pojazddw.
Kierowca poruszajacy si¢ w ruchu np. prawostronnym powinien przede wszystkim w sposéb
optymalny widzie¢ pojazdy nadjezdzajace z naprzeciwka z lewej strony. Jest to szczegolnie
wazne przy wykonywaniu manewrow takich jak wyprzedzanie, wymijanie czy omijanie,
wilgczanie sig do tuchu w tym w szcezegdlnodei na drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych. Z tego powodu, w sytuacji pojazdéw nowych przeznaczonych np.
do ruchu prawostronnego, producenci wprowadzaja do sprzedazy pojazdy wylacznie
z kierownica znajdujaca sie po lewej stronie.

Nieprawidiowe manewry wyprzedzania, omijania czy wymijania w ruchu drogowym
to jedne z gléwnych przyczyn wypadkow wystepujacych na drogach jednojezdniowych
dwukierunkowych, ktére to wypadki w Rzeczypospolitej Polskie] stanowia przewazajaca
wigkszos¢. Statystyki pokazuja, iz konsekwencja nieprawidlowego wyprzedzania, omijania
i wymijania sa zderzenia czolowe, boczne i tylne pojazdéw, ktore konczg sig w wigkszodci
tragicznie nie tylko dla kierujacego pojazdem, ale wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Z tytulu tych zdarzen w 2010 r. doszio do 3723 wypadkdéw, co stanowi ponad 10 %
wszystkich wypadkéw drogowych, $mieré poniosto 571 osob (15,5 % ogdtu zabitych),
a 4991 o0sdb zostalo rannych (10,2 %).

Polska sie¢ drogowa, mimo iz intensywnie rozbudowywana, uniemozliwia obecnie
bezpieczne przemieszczanie si¢ pojazdami nieprzystosowanymi do ruchu prawostronnego.
Ze wzgledu na specyfike polskiej infrastruktury drogowej bezpieczne wykonywanie
manewrdow wyprzedzania, omijania pojazdami z usytuowanym miejscem kierowcy po prawej
stronie nie jest mozliwe. Aktualna infrastruktura drogowa (ponad 99 % drég stanowiq drogi
jednojezdniowe) jest niedostosowana 1 stwarza dodatkowe zagrozenie w przypadku
poruszania si¢ pojazdami z kierownica umieszczona po prawej stronie. Brak jest rowniez
wyodrebnienia ruchu tranzytowego od lokalnego, a wige tymi samymi podstawowymi
drogami przemieszczajg si¢ pojazdy wszystkich kategorii, w tym pojazdy cigzkie.

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury oparte jest na opiniach jednostek
upowaznionych do prowadzenia badan homologacyjnych o uznanym autorytecie europejskim
tj.:

— Przemystowego Instytutu Motoryzacji upowaznionegoe w zakresie badan

homologacyjnych na zgodno$é z dyrektyws 70/311/EWG (uldady kierownicze);

~ Imstytutu  Transportu  Samochodowego  upowaznionego w  zakresie

calopojazdowych badan homologacyjnych na zgodnodé z dyrektywa 70/156/EWG,;

— Transportowego Dozoru Technicznego upowaznionego do badan homologacyjnych

na zgodnos¢ z regulaminem EKG ONZ Nr 111 (cysterny),
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oraz Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Prezentowane przez Ministerstwo infrastruktury stanowisko popierajg réwniez eksperci
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz Instytutu Badawczego Drég i Mostéw
uwazajac, iz aktualna infrastruktura drogowa jest niedostosowana i stwarza dodatkowe
zagrozenie w przypadku poruszania si¢ pojazdami z kierownica umieszczona po prawej
stronie.

Podobne stanowisko w zakresie braku mozliwosci rejestracji samochodow
wyposazonych w kierownice umieszczong po prawej stronie prezentuja rowniez Republika
Litewska, Republika Stowacka, Republika Czeska oraz Ukraina.

Aktualnie Polska oczekuje na rozstrzygnigcie postgpowania prowadzonego przez
Komisje Europejsks. Negatywne rozstrzygnigcie moze skutkowac skierowaniem sprawy
do Trybunatu Sprawiedliwoéci Unii Europejskiej (TSUE). Jezeli sprawa faktycznie trafi do
TSUE, dopiero przegranie sprawy przed TSUE i niewykonanie wyroku bedzie skutkowac
karami finansowymi. Na obecnym etapie trudno jest nawet prognozowa¢ wynik
ewentualnego postepowania, jak roéwniez wysokos¢ ewentualnych kar w przypadku
niedostosowania si¢ do postanowien wyroku.

Majac na uwadze nadrzedny cel, jakim jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym
wszystkich obywateli, w mojej ocenie dopuszczenie do rejestracji na terytorium Polski

pojazdow z kierownicg po prawej stronie nie jest zasadne.

Z Upowazni
VINISTRA INFR

BUSZ Ja/muziewicz
Sekretafz Stanu
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