Oswiadczenie zlozone
przez senatora Tadeusza Skorupe
na 64. posiedzeniu Senatu
w dniu 4 listopada 2010 r.

Os$wiadczenie skierowane do ministra Skarbu Panstwa Aleksandra Grada

Szanowny Panie Ministrze!

W dniu 2 kwietnia 2009 r. na 30. posiedzeniu Senatu RP zlozylem oswiadczenie dotyczace spotki
Centralwings i obstugiwanych polaczen z Krakowa do Rzymu, a 8 maja 2009 r. otrzymatem od Pana od-
powiedz zapewniajaca, ze od sierpnia 2008 r. spétka PLL LOT SA wdraza program naprawczy i przepro-
wadzi restrukturyzacje w grupie kapitalowej oraz poprawi sytuacje w otoczeniu mikroekonomicznym.
Jak zostal zrealizowany ten program naprawczy i restrukturyzacja w grupie kapitatowej PLL LOT SA
wdrazane w sierpniu 2008 r.? Jak éwczesne zagrozenia wplynely na bezpieczenstwo finansowe i obecna
sytuacje?

W zwigzku z tym, ze w dniu 27 pazdziernika 2010 r., a wiec w dniu ostatniego lotu z Krakowa do Chi-
cago, zapadla decyzja o likwidacji tych polaczen podyktowana troska o kondycje¢ finansowa i poprawe
efektywnosci kosztowej spoélek Polskie Linie Lotnicze LOT SA i Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana
Pawta II Krakow — Balice Sp. z 0.0., a przede wszystkim troska o interes narodowy (interes Skarbu Pan-
stwa), zwracam si¢ do Pana z ponownym os$wiadczeniem w sprawie decyzji o likwidacji rejséw na liniach
Krakow — Chicago i Krakow — Nowy Jork i w sprawie zmian, jakie nastapily w tym okresie w wymienio-
nych spoétkach Skarbu Panstwa. Prosz¢ o odpowiedzi na nast¢pujace pytania.

Jakie warunki sg przeszkoda w startowaniu i ladowaniu samolotéw ze stuprocentowym wykorzysta-
niem miejsc pasazerskich i mozliwosci przewozu (cargo) z maksymalnym wykorzystaniem przestrzeni la-
dunkowej i maksymalnym obciazeniem luku bagazowego przez przesylki towarowe? Czy ta przeszkoda
nie sa aby wysokie drzewa, stupy oswietleniowe, lekkie wzniesienie terenu na wprost pasa startowego?

Czy w porcie lotniczym sa ograniczenia operacyjne niepozwalajace wykorzystac¢ wszystkich mozliwo-
$ci przewozowych? Czy udzwig dopuszczalny podczas startéw i ladowan samolotéw dotyczy tylko linii
do USA, czy tez wszystkich kierunkow?

Czy podloze i jego stan techniczny, wymiary, otoczenie pasa startowego speliaja wymagane stan-
dardy techniczne dla przyjmowania: ciezkich samolotéw pasazerskich z wykorzystaniem pelnego ob-
cigzenia i maksymalnym wykorzystaniem miejsc, ci¢zkich samolotéw cargo, ciezkich wojskowych
samolotéw? Czy nie zachodzi potrzeba budowy nowego pasa — przebiegajacego po przekatnej (jak w lite-
rze X), o odpowiedniej dltugosci — speliajacego wymogi bezpieczenstwa startéw i ladowan?

Co jest powodem niemozliwosci dotankowania duzych samolotéw w porcie lotniczym w Krakowie
oraz braku popytu na bilety w klasie biznes na loty do USA, gdy tymczasem w przypadku innych tego
problemu nie ma?

Co zarzad portu lotniczego wraz z rada nadzorcza w tym czasie uczynil, aby odeprze¢ argumenty sto-
jace za decyzja PLL LOT SA w sprawie likwidacji lotéw do USA? Za chwile by¢ moze zlikwidowane zosta-
na rowniez loty do Rzymu czy do Aten itd., bo na przyklad umowa z tanim przewoznikiem Ryanair moze
si¢ okaza¢ konkurencyjna w stosunku do PLL LOT SA.

Czy brak partnerskiego porozumienia, w ktéorym by zadeklarowano szczera wole, PLL LOT SA z Por-
tem Lotniczym (przy osiemdziesigcioprocentowym oblozeniu, ale juz z osiemdziesigcioprocentowa moz-
liwoscig wykorzystania, co daje bodaj 64% efektywnosci oblozenia) nie jest szkodliwy?

Kto podejmie si¢ roli mediatora? A moze potrzebne jest wlaczenie sie w porozumienie wszystkich sa-
morzadéw Matopolski, w szczeg6lnosci Krakowa, i udzielenie przez nie niezbednego wsparcia, aby moz-
na bylo doprowadzi¢ do likwidacji tak zwanego ograniczenia operacyjnego w porcie lotniczym Krakow,
a tym samym do poprawy rentownosci wszystkich polaczen i polepszenia warunkéw finansowych obu
spoétek? Czy wyeliminowanie ograniczen operacyjnych nie powinno by¢ bardziej priorytetowe w przy-
padku inwestycji w porcie lotniczym w Krakowie, niz na przyklad budowa parkingow?

Po szczegblowej analizie probleméw i po pewnych inwestycjach widze duze szanse na zmiane¢ decyzji
o likwidacji lotéw z Krakowa do Chicago i Nowego Jorku czy tez na przywrocenie tych lotow, a takze ot-
warcie lotow w innych kierunkach.

Wierze gleboko w rozsadek obu zarzadéw i Pana Ministra oraz w to, ze wkroétce dojdzie do zawarcia
partnerskiego porozumienia — bedacego w interesie obu spétek i klientow korzystajacych z ich ustug -
dla dobra wspélnego Matopolski i catego kraju.

Stoleczne Krélewskie Miasto Krakéw i Malopolanie zastluguja na to, aby ich port lotniczy wykorzystat
wszystkie mozliwosci i stat si¢ portem lotniczym bez jakichkolwiek barier, w pelni dostepnym, by stat
sie takze portem narodowym i byt chluba Matopolan i wszystkich Polakow.



Dzigkuje wszystkim, ktorzy wystepowali z wielka troska o interes narodowy (interes Skarbu Pan-
stwa), to jest spétek Polskie Linie Lotnicze LOT SA i Migdzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla
IT Krakéw — Balice Sp. z 0.0., w sprawie zmiany decyzji o likwidacji lotéw na liniach Krakéw — Chicago
i Krakéw — Nowy Jork, zabiegajac rowniez o nowe, speliajace najwyzsze standardy inwestycje zwiazane
z infrastruktura portu lotniczego.

Tadeusz Skorupa





