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TI-0701-14/10 {100705%)
na nr BPS/DSK-043-2504/10

Pani
Krystyna Bochenek

Wicemarszalek Senatu
Rzeczpospolitej Polskiej

Szonowna Pani Marszalek,

w nawigzanin do oswiadczenia zlozonego przez Panéw Senatoréw Tadeusza Skorupe
i Stanistawa Koguta podczas 49 posiedzenia Senatu RP w dn. 18 lutego 2010 1. w sprawie
mozliwosci odbudowy linii kolejowej Nowy Targ — Trstena przez Podczerwone i Suchg Hore
uprzejmie informuje, iz powyzszy temat byl juz przedmiotem zainteresowania Pana Senatora
Tadeusza Skorupy a wyjasnienia zostaly przeslane w pismie TI-0781-58/10 z dnia
10 marca 2010 roku na adres Biura Senatorskiego w Nowym Targu.
Cytujac wspomniane wyjasnienia oraz ustosunkowujac si¢ do postulatéw zlozonych przez
Panow Senatorow w swym Oswiadczeniu przedstawiam, co nastepuje:
Linia Nowy Targ - Trstena zostala oddana do uzytku w 1904 r. i do zakoniczenia II wojny
$wiatowe] wykorzystywana byla w transporcie towarowym. W 1945 r. w wyniku wytyczenia
granicy panstwowe] z oOwczesng Czechoslowacjy linia konczyla sie w miejscowosei
Podczerwone. Pomimo planéw przywrdcenia kolejowego przejscia granicznego, w 1965 r.
odcinek Podczerwone — Sucha Hora zostal zlikwidowany a pozostaly odcinek stanowil linie
drugorzedng, jednotorowa, niezelekiryfikowana, na ktorej prowadzono ruch pasazersko-
towarowy.
Ruch pasazerski na odcinku Nowy Targ Fabryczny - Podczerwone zawieszono
w 198] 1. zas w 1989 r. zlikwidowano lini¢ na odcinku Czamy Dunajec — Podczerwone.
Zawieszenie ruchu towarowego na calej linii nastapilo w 1990 r. W roku 1991 rozebrany
zostal odcinek Nowy Targ Fabryczny — Czarny Dunajec, natomiast rok pdzniej pozostala
cz¢sc. Drziatania te wynikaly z tre$ci Zarzadzenia nr 112 Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 18 lipca 1991 r. w sprawie likwidacji 1 rozbidrki linii kolejowej Nowy Targ —
Podezerwone ( Dz.U. Nr 6, poz. 27 z 16 sierpnia 1991 r.).
Zgodnie z ww. Zarzadzeniem grunty po bylej linii kolejowej zostaly protokolarnie przekazane
samorzadowi lokalnemu i akfualnie ich wigkszo$¢ jest w jego posiadaniu. Pozostala czesé
stanowi obecnie wlasnos$é prywatng, m.in. na terenie bylej stacji w Rogozniku Podhalanskim
znajduje si¢ centrum handlowe. Ze wzglegdu na fakt, iz grunty (e przestaly stanowié teren
kolejowy, odbudowa linii bylaby de facto budows nowej linii kolejowej z konsekwencjami
w postaci koniecznosci wykupow, wywlaszezen i czgSciowej zmiany lokalizacji wynikajacej
z aktualnego stanu prawnego.

Odtworzenie linii i wznowienie ruchu kolejowego pomigdzy Nowym Targiem -
Podczerwonym — Sucha Horg — Trsteng wymagac bedzie uregulowania stanu prawnego
gruntow, wybudowania nowej linii kolejowej o dlugosci okolo 22 kilometréw (do granicy
Panstwa) wraz z calg niezbedng infrastrukturg kolejowa oraz odbudowania, w duzo



trudniejszych warunkach terenowych, linii po stronie Slowackiej. Wiazaé si¢ to bedzie
z bardzo wysokimi nakladami inwestycyjnymi, przy jednoczesnym utrzymaniu lokalnego
znaczenia przedmiotowej linii dla przewozéw wylacznie o charakterze turystycznym. Takie
dzialania nie leza chwilowo w mozliwosciach resortu infrastruktury.

Ministerstwo Infrastruktury z duzym zainteresowaniem odnosi si¢ do wszelkich propozycji,
ktére dotycza podniesienia rangi transportu kolejowego w Polsce, poprawy stanu infrastruktury
kolejowej, rozwoju oraz utrzymania polaczen kolejowych. Wspieramy rowniez zamierzenia,
majace zapewni¢ rozwdj i rozbudowe sieci kolejowej. Dotyczy to takze ww. inicjatywy.
Jednakze z uwagi na zaangazowanie w realizacj¢ zadan ujetych w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, nie pozostawiajace marginesu finansowego na
inne zadania, nie jestesSmy w stanie wspolfinansowaé obecnie wszystkich inicjatyw
inwestycyjnych w transporcie kolejowym w ramach i tak okrojonego budzetu i problem ten
dotyczy rowniez linii Nowy Targ - Trstena.

Temat odbudowy lmii przewija si¢ od dluzszego czasu na rdznego rodzaju spotkaniach
1 konferencjach ze strong slowacks. Isiniejace uwarunkowania terenowe, konieczno$é
wyburzen ogromnej ilosci budynkow, stanowiacych wielowiekowe siedliska ludzkie, na co nie
ma przyzwolenia spolecznego, nie pozwalaja na budowg odpowiednich drog kolowych.
Dlatego ta konkretnie linia kolejowa poprawilaby mozliwosci zaopatrzenia regionu
i pozwolitoby na likwidacjg ,,waskiego gardla” jakim jest obecna sie¢ drogowa.

Polaczenie brane jest takze pod uwage w wielu analizach i studiach wykonalnosci zwiazanych
z poprawa ukiadu komunikacyjnego w rejonie Podhala a sprawe jego odbudowy porusza
migdzy innymi opracowane w 2009 r. na zlecenie Zarzadu Drog Wojewddzkich
w  Krakowie ,Studium lokalizacyjno—fimkcjonalno-ruchowego rozwoju podhalansko
tatrzanskiego ukladu komunikacyjnego ze szczegdlnym uwzglednieniem dostepnosei miasta
Zzkopane” uwzgledniajagce w analizowanym modelu ruchu koniecznesé zorganizowania
zbiorowej komunikacji rowniez w oparciu o transport szynowy.

Jestesmy takze zdania, iz w jak najszerszym zakresie nalezaloby wykorzysta¢ do odbudowy
istniejace nasypy i tluczen, jednakze ostateczna decyzja o sposobie ich wykorzystania:
do odbudowy linii kolejowej, czy tez do budowy Ssciezki rowerowej, tak samo jak
przeprowadzenie analizy oplacalnodci i wykonanie studium wykonalnoscei tej odbudowy, lezy
wylacznie w gestii samorzadu lokalnego.

Ministerstwo Infrastruktury, mimo pelnego poparcia, nie moze w chwili obecnej udzielié
bezposredniego wsparcia finansowego dla inicjatywy odbudowy linii jak réwniez, nie bedac
strong, angazowac si¢ w organizacje kontaktow pomiedzy samorzadami krajowymi oraz
stowackimi, moze natomiast zadeklarowac i deklaruje wole wspélpracy z tymi samorzadami
oraz pomoc ze strony PKP PLK S.A w postaci doradztwa w realizacji zamierzenia.

Z powazaniem

Juliusz Engelhdrdt
Podsekretarz Stanu
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