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Marszalel: Senatu RP

zanowny Panie Marszalku,

ustosunkowujgc si¢ do o$wiadczenia zlozonego przez Senatora, Pana Tadeusza Skorupe,
podczas 32 posiedzenia Senatu RP w dniu 7 maja 2009 r., w sprawie sytuacji w spétkach
Grupy PKP, przestanego przy pismie BPS/DSK-043-1638/09 z dnia 13 maja br., uprzejmie
informuje, co nastepuje.

Polityka Rzadu w zakresie odnoszacym sig do Grupy PKP i calego sektora kolejowego
prowadzona jest, przede wszystkim, w oparciu o dlugofalowe dziatania zawarte w ,,Strategii
dia transportu kolejowego do roku 2013” oraz ,Master Planie dla transportu kolejowego w
Polsce do 2030 roku”. Sukcesywne wdrazanie rozwiqzan wynikajacych z ww. dokumentow
pozwoli wyeliminowa¢ skutki wieloletnich zaniedbani w dziedzinie kolejnictwa. Prowadzone
obecnie w spolkach Grupy PKP dzialania restrukturyzacyjne zmierzajg do usuniecia
problemow, ktére wystepowaty i kumulowaly sie w réznych sferach dzialalnosci spotek od
momentu ich powstania. Niestety, realizacja powyzszych dzialan przypadla na okres
nasilajgcego si¢ ogdlno§wiatowego kryzysu gospodarczego skutkujacego, miedzy innymi,
znacznym spadkiem zapotrzebowania na ustugi oferowane przez kolej. Ze wzgledu na
altualng sytuacje na rynku, spotki Grupy PKP podjely szereg wielokierunkowych dziatan
antykryzysowych., Kluczowym celem tych dzialan, dzieki wlasciwemu wykorzystanin
istniejgcych rezerw oraz wprowadzeniu optymalnych rozwiazan zwigzanych z szeroko pojety
optymalizacja pracy, jest biezaca poprawa wynikéw finansowych spolek, poprzez
zdecydowane ograniczenie kosztow 1 wydatkow we wszystkich obszarach ich dziatalnosci.

Najszerszy zakres zmian zostal wprowadzony w spolce PKP Cargo SA, ktdra w
zwiazku 7z pogarszajaca sig sytuacjy ekonomiczno-finansows na przestrzeni 2008 r. oraz
zagrozeniem utraty biezacej plynnosci finansowej rozpoczeta wdrazanie programu
naprawczego, ktérego jednym z elementow jest restrukturyzacja zatrudnienia. Z uwagi na
powyzsze uwarunkowania, Zarzgd PKP Cargo SA podjal decyzje o reorganizacji z dniem 1
stycznia 2009 r. strukiury Spoiki, polegajacej na ograniczeniu liczby jednostek
organizacyjnych z jednoczesnym przekazaniem im znacznie szerszych kompetencji. W
miejsce dotychczasowych 42 Zakladéw Spélki utworzono 16, ktére w nowych obszarach
dzialania polgczyly i uporzadkowaly funkcje handlowe, utrzymaniowe i eksploatacyjne.
Podjete dotychczas przez Zarzad PKP Cargoe SA dzialania racjonalizujace koszty ujawnily



istotng nadwyzke zatrudnienia we wszystkich grupach zawodowych w odniesieniu do
wielkodci wykonywanej pracy. Dlatego tez, realnie oceniajac sytuacje w Spolce 1 jej
otoczeniu rynkowym, nieuniknione bylo zaakceptowanie koniecznosci zmniejszenia
potencjatu pracowniczego, adeliwatnie do wielkosei realizowanych zadan. Jednoczesnie
podkresli¢ nalezy, ze usamorzadowienie przewozow regionalnych nie oddziatywuje
negatywnie na sytuacje finansowg spotki PKP Cargo SA poniewaz Spolka zostala odcigzona
z obowiazku Swiadezenia ustug trakcyjnych na rzecz spotek pasazerskich poprzez alokacje do
nich majatku taborowego oraz pracownikow.

W odniesieniu do poruszonej w oswiadeczeniu Pana Senatora Tadeusza Skorupy,
lkwestii umorzenia naleznych spolce PKP Cargo SA srodkéw w kwocie 230 mln 21, uprzejmie
wyjasniam, ze przedmiotowe umorzenie nastapito w 2004 r. w wyniku zawarcia przez spoike
PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. z wierzycielanyi ugody restrukturyzacyjnej zobowigzan
cywilnoprawnych a nie na mocy porozumienia Rzadu z samorzadarm wojewddztw.
Uprzejmie informuje, ze spotka PKP Cargo SA zlozyla wniosek o rekompensate ww. kwoty,
ktory obecnie jest przedmiotem analiz.

Ustosunkowujac si¢ do zagadnienl zwigzanych z gwarancjami pracowniczymi dla osdb
zatrudnionych w spdlce PKP Przewozy Regionalne sp. z o0.0. uprzejmie informuje, ze w
trakcie przeprowadzania reform w Grupie PKP stosowano zasady dialogu spolecznego.
Podkresli¢ nalezy, ze w okresie poprzedzajacym usamorzadowienie spotki PKP Przewozy
Regionalne sp. z o0.0. prowadzone byly rozmowy ze Strona samorzadows dotyczace
wskazania 1 zagwarantowania zrodel finansowania modernizacji starego i zakupu nowego
taboru w perspektywie do 2020 r. W efekecie, w dniu 9 grudnia 2008 r. zawarte zostalo
pomiedzy Marszalkami wojewddztw a Ministrem Infrastruktury Porozumienie, w ktérym
zagwarantowano Spolce zrodla finansowania zakupu, modernizacji i napraw kolejowych
pojazddéw szynowych przeznaczonych do przewozdw pasazerskich wykonywanych na
podstawie umoéw o swiadezenie ustug publicznych w latach 2009 — 2020, jak rowniez zrodla
pokrycia straty operacyjngj 1 innych kosztow oraz wkladu wiasnego Spotki do projektow
inwestycyjnych realizowanych ze srodkéw POIiS. W dniu 27 maja br. spotka PKP Przewozy
Regionalne sp. z o.0. podpisala z Ponadzakladowymi Organizacjami Zwigzkowymi
dzialajacymi w PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Porozumienie gwarantujace, ze do czasu
podpisania Paktu Gwarancji Pracowniczych dla pracownikow Spotki oraz zakonczenia
konsultacji z organizacjami zwigzkowymi planu restrukturyzacji Spotki nie bedq dokonywane
zwolnienia pracownikow. Natomiast Pakt Gwarancji Pracowniczych zostanie podpisany po
przeprowadzenia audytu w spolce PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0.

Ustosunkowujac sie do kwestii zapewnienia samorzgdom wojewodzkim srodkow
finansowych na realizacje zadait w zwiazku z natozonym na nie obowigzkiem finansowania
przewozow tegionalnych oraz zasad finansowania przewozow realizowanych przez spotke
PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0., uprzejmie informuje, ze zgodnie z art. 40 ust 1 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 1. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.),
w brzmienit obowiazujacym od dnia 1 stycznia 2004 r., organizowanie i dotowanie
regionalnych kolejowych przewozdéw osdb wylkonywanych na podstawie umowy o
$wiadczenie ustug publicznych oraz nabywanie kolejowych pojazdow szynowych nalezy do
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zadan wlasnych samorzadow wojewddztw. Wiadze samorzadowe, posiadajagc wiedze o
lokalnych uwarunkowaniach komunikacyjnych oraz znajac potrzeby lokalnych spolecznosci,
powinni je uwzglednia¢ w umowach zawieranych z wybranymi przewoznikami zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie organizowania
regionalnych kolejowych przewozoéw pasazerskich (Dz. U. Nr 95, poz. 953). Z powyZszego
wynika, ze samorzady wojewodzkie decydujg o ksztalcie rozktadu jazdy, zamawiajq pociagi u
przewoznikow oraz pokrywaja zwigzane z tym koszty pdy polaczenia sg deficytowe. Zmiany
jakie zaszly pod koniec roku 2008 w Grupie PKP byly wynikiem wdrozenia rozwigzan
przyjetych, miedzy innymi, w ,,Strategii dla transportu kolejowego do roku 20137, w ktdre
jednym z najistotniejszych obszarow dzialan wskazane bylo przeprowadzenie skuteczne)
restrukturyzacji Spotki. Warunkiem stworzenia wiasciwych podstaw dzialania kolejowych
przewozow regionalnych bylo wyposazenie spotki PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0, w
niezbedny majgtek (lokomotywy, zaplecza utrzymaniowo-naprawcze) oraz jej oddiuzenie i
usamorzadowienie. Istoty usamorzadowienia jest skupiemie na szczeblu regionalnym
wszystkich podstawowych funkcji zwigzanych z realizacjg zadan przewozowych, ftj.
organizatora, wykonawcy 1 dofinansowujacego przewozy o charakterze publicznym.
Wydzielenie ze spolki PKP Przewozy Regionalne sp. z o.0. dzialalnodci zwigzane] z
prowadzeniem przewozow innych niz regionalne, dotowanych jako ustugi publiczne z
budzetu panstwa, mialo na celu zapewnienie wyraznego, organizacyjnego 1 majatkowego
oddzielenia finansowania zadan wiasnych samorzgdéw wojewodzkich od zadan
finansowanych bezposrednio przez budzet panstwa, a takze zapewnienie przejrzystosci
finansowania tycl zadan. Powyzsze dzialanie bylo o tyle zasadne, Ze uporzadlowato kwestie
zwigzane z finansowaniem tego rodzaju przewozow, jak rowniez przewozow regionalnych.

W zwiazku z poruszonym przez Pana Senatora Tadeusza Skorupe problemem
zaprzestania kursowania pociggu miedzywojewodzkiego ,,Giewont”, uprzejmie informuje, ze
dotacja budzetowa na dofinansowanie przewozow miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
w projekcie budzetu panistwa na 2009 1., mimo podejmowanych przez Ministra Infrastrukiury
starafi o jej zwigkszenie, pozosiata na poziomie roku 2007 i 2008, {j. zaplanowana zostala w
kwocie 240 min zl. W zwiazku ze znaczgcym wzrostem koszidw wykonywania przewozow
wynikajacym gléwnie ze wzrostu cen energii oraz ustug zewnetrznych, nie bylo mozliwosci
objecia dofinansowaniem przez Ministra Infrastruktury takiej samej oferty przewozowej jak
w latach ubieglych. Majac na uwadze fakt, ze kolejowe przewozy regionalne mogg by¢
realizowane osobowymi pociggami miedzywojewddzkimi, w celu umozliwienia samorzadom
wojewddztw realizacji powierzonych im zadai, do ustawy o transporcie kolejowym
wprowadzono arl. 40a. W zwiazku z powyzszym, w rozkladzie jazdy pocigqgow
obowiazujacym od dnia 14 grudnia 2008 r. zaplanowano wykorzystanie pelnej kwoty dotacji
z budzetu panstwa w sposdb uwzgledniajacy, przede wszystkim, potrzeby w zakresie
przewozow miedzywojewadzkich realizowanych pociagami pospiesznymi.
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