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W odpowiedzi na oswiadczenie ztozone przez senatora Tadeusza
Skorupe podczas 12 posiedzenia Senatu RP w dniu 15 maja 2008 roku w
sprawie polityki rzadu wobec poprawy bezpieczenstwa na drogach,
przedstawiam informacje w przedmiotowej sprawie.

W Krajowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2005 - 2007 - 2013, okreslone zostato dla GDDKIA zadanie redukcji liczby
osdh zabitych do roku 2013 o 75%. Od potowy 2007 roku Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych | Autostrad rozpoczeta realizacie nowego
kompleksowego Programu Redukcji Liczby Ofiar Smiertelnych na Drogach
Krajowych pod hastem ,8-8-88". W pierwszej kolejnosci podjeto dziatania
na drodze krajowej nr 8. Program ten realizowany jest w scistej
wspoéipracy z Policjg i przy intensywnym wsparciu kampanii komunikacji
spotecznej. Gldwnym celem Programu jest zmniejszenie liczby ofiar
gmiertelnych wypadkéw drogowych poprzez eliminowanie zjawisk
bedacych gtdwna przyczyna wypadkow, odejscie od dziatan punktowych
na rzecz dziatan na catych ciggach drogowych, oraz monitorowanie i ocena
efektywnosci tych dziatan.

W 2008 roku Programem objeto drogi jednocyfrowe o nr 1-8 i nr 10,
92 i 94, zas od 2009 roku objete nim zostang pozostate drogi krajowe.
Ponadto w roku biezacym, we wspotpracy z Policjg zaplanowano
ustawienie ok. 450 masztow do fotoradarow na drogach krajowych.

W ramach Programu Redukcji Liczby Ofiar Smiertelnych GDDKIA w
pierwsze] kolejnosci zajmie sie likwidacja podstawowych przyczyn
wypadkow na drogach krajowych, do ktdrych nalezg:

1) nadmierna predkos¢ - weryfikacja istniejacych ograniczen
predkosci na drogach krajowych z jednoczesnym ustawianiem we
wspdtpracy z Policijg w miejscach absolutnie tego wymagajgcych
fotoradarow,— w celu zmniejszenia liczby zabitych z powodu
nadmiernej predkosci.

2) brak rozdzielenia funkcji tranzytowych i lokalnych drdg krajowych
- budowanie sieci autostrad i drég ekspresowych | obwodnic, a
réwnolegle z tym przebudowa istniejgcych drég krajowych w celu



uspokojenia ruchu, szczegdlnie na odcinkach przejs¢ przez mate
miejscowosci.

3) brak segregacji niechronionych uczestnikdw ruchu od ruchu
pojazdéw - oddzielenie ruchu pieszych i rowerzystéw od ruchu
samochodowego poprzez budowe chodnikdéw, ciggow i Sciezek
rowerowych poza korong jezdni i fizyczne odgrodzenie ich od
jezdni oraz budowe kladek dla pieszych, azyli i sygnalizacji
swietinych.

4) duza dostepnos$¢ - taczenie kilku zjazdow 1 wjazddw w jeden,
przebudowa skrzyzowan jednopoziomowych w dwupoziomowe,
budowa pasow wigczen i wylgczen na drogach klasy GP | G.

Oprocz likwidacji wyzej wymienionych przyczyn wypadkdw drogowych,
GDDKIA realizowac bedzie inne dziatania na catych ciggach drogowych
dajace szanse uratowania najwiekszej liczby ofiar $émiertelnych, takie np.
jak:

- wycinka drzew lub ich ostoniecie barierami ochronnymi na odcinkach
drdg, gdzie dominujgca przyczyng ofiar smiertelnych sg uderzenia w
drzewo. Na odcinkach tych bedg sadzone nowe krzewy lub drzewa ale
juz w odlegtosci min. 8,00 m od krawedzi jezdni,

- rozdzielenie fizyczne kierunkow ruchu na drogach jednojezdniowych,
gdzie dominujacy przyczyng ofiar smiertelnych sg zderzenia czotowe,

Nowe podejécie, nowy program, koncentracja dziatan na likwidacji
najbardziej $miertelnogennych przyczyn na ciggach o najwigkszej liczbie
osab zabitych, determinacja i konsekwencja oraz ciggty monitoring i ocena
skutecznosci dziatan wykonywane przez niezaleznych naukowcow, pozwolg
w znaczacy sposcb zmniejszy¢ liczbe osdb zabitych w  wypadkach
drogowych na drogach krajowych.

Odnoszac sie do kwestii zwigzanej z warunkami technicznymi drog
publicznych nalezy zauwazy¢, iz kwestia ta zostata juz uregulowana w
polskim systemie prawnym. Wskazac nalezy m.in. ustawe z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych, czy rozporzadzenie Ministra Transportu |
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
Zgodnie z art, 43 ust. 1 ww. ustawy, obiekty budowlane, zatem rowniez
budynki mieszkalne, przy drogach powinny by¢ usytuowane w odlegtosci
od zewnetrznej krawedzi jezdni co najmniej:

Rodzaj drog W terenie Poza terenem
zabudowy zabudowy
Autostrada 30m 50 m
Droga ekspresowa 20m 40 m
Droga ogdlnodostepna:
a) krajowa ' 10m 25 m
b) wojewddzka, g m 20
powiatowa

c) gminna 6m 15m



Natomiast warunki potgczen drog, dopuszczalne odstepy miedzy weztami
lub skrzyzowaniami oraz warunki stosowania zjazdow dla poszczegodinych
klas drog zawarte sa w powolanym rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej.

Odpowiadajac na kolejng watpliwos¢ poruszong w wystgpieniu Pana
Senatora dotyczaca drogi wojewodzkiej nr 958 Chabdwka - Zakopane,
uprzejmie informuje, iz zgodnie z ustawg o drogach publicznych zarzadcy
tej drogi jest zarzad wojewddztwa, do ktérego naleza sprawy z zakresu
planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog.

Odnoszac sie do ostatniego zagadnienia uprzejmie informuje, iz w chwili
obecnej gtébwne dziatania resortu nakierunkowanie sa na jak najszybszy
rozwoj sieci drog szybkiego ruchu. W ocenie resortu w celu wypetnienia
tego zadania nalezy szczegdtowo przeanalizowac kazdg mozliwos< rozwoju
tej sieci w sposdb inny niz obecnie przyjety do realizacji. Dopiero po
przeprowadzeniu dogtebnej analizy tego zagadnienia mozliwe bedzie
wykazanie zasadnosci i celowoscl zastgpienia wybranych autostrad
drogami ekspresowymi. W chwili obecnej natomiast zadne ostateczne
decyzje w tej sprawie nie zostaty podjete.
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Do wiadomosdci:

" 1. Departament Spraw Parlamentarnych
w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow,

2. Biuro Ministra.
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