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arszawa, dnia 8 kwietnia 2011 r.

Pan

Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

W odpowiedzi na o$wiadczenia senatora Rafala Muchackiego zlozone podczas 71.
posiedzenia Senatu RP w dniu 3 marca 2011 r. (sygn. BPS/DSK-043-3428/11} uprzejmie

przedstawiam informacje w sprawie.

Ad. Beskidzkiej Drogi Integracyjnej.

..Beskidzka Droga Integracyjna” w Matopolsce i na Slasku jest efektem wspélnych
staran 12 gmin i 5 miast lezgcych wzdtuz istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 52 oraz jej
zarzadey tj. Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial Krakéw. Bardzo
wysokie 1 rdwnomierne natezenie ruchu siegajace granicy przepustowosci spowodowalo
konieczno$¢ podniesienia jej parametrow technicznych. Male odleglosci migdzy miastami
polozonymi w ciagu drogi oraz centra przez ktoére przebiega obecnie DK 52 czynig
bezzasadnym na znacznym odcinku modernizacje drogi i powodujg koniecznodé
poprowadzenia jej po nowym §ladzie na prawie calym odciniu Bielsko — Biata — Glogoczow.

Gléwnym celem przedsiewzigcia jest budowa nowej drogi dwujezdniowej o wysokich
paramentach technicznych odcigzajace] istniejacy cigg obecnej drogi krajowej nr 52 w celu
usprawnienia ruchu, zwigkszenia bezpieczenstwa oraz odcigzenie miejscowosci lezacych przy
trasie istniejacej drogi krajowej od ruchu tranzytowego.

Przedsiegwzigcie ma charakier ponadlokalny.
Najwazniejszymi efektami tego przedsigwziecia bedzie:
- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci lezacych na trasie
istniejgcej drogi krajowej nr 52,
- zwigkszenie przepustowosci i predkoscei ruchu tranzytowego,
- poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze, zmniejszenie wypadkowosci,
- uaktywnienie terendéw wzdiuz projektowanej drogi, mozliwos¢ pozyskania
nowych miejsc pracy,
- poprawa warunkéw ekologicznych mieszkancow miast i gmin mieszkajacych
w korytarzu istniejacej drogi krajowej nr 52.
Przypgotowywane jest obecnie opracowanie, ktdrego celem jest wybor najkorzystniejszego
pod wzgledem srodowiskowym ekonomicznym, uzytkowym ispolecznym wariantu
przebiegu BDI, uscidlenie korytarza terenu, przygotowanie materialow, ktore poshiza do
przygotowania wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwzigcia oraz wybdr optymalnych wariantow rozwigzan projektowych,
przeznaczonych do dalszych faz opracowania.

Majgc na uwadze etap na jakim obecnie znajduje sie zadanie, resort infrastruktury nie
mogt ujac przedmiotowe] inwestycii w uchwalonym przez Rade Ministréw w dniu
25 stycznia br. programie wieloletnim pn. ,,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-
2015™.



Ministerstwo Infrastruktury musialo dostosowacé zakres rzeczowy Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015 do wyznaczonych limitéw wydatkdw. Opracowujac liste
zadat inwestycyjnych brano pod uwagg przede wszystkim stan przygotowania
1 zaawansowania prac, na jakim znajdowaly si¢ poszczegdlne zadania oraz mozliwogé
zaabsorbowania alokacji Srodkéw unijnych na inwestycje drogowe, a takie inwestycje
priorytetowe wynikajgce z zawartych zobowiazar.

Ad. ,,Budowy drogi ekspresowej S-69 Bielsko-Biala — Zywiec — Zwardon odcinek
Przybedza — Miléwka” - roboezo przez projektanta zwanej ,obej$ciem Wegierskiej
Gorki”

Przedmiotowa inwestycja nie zostala ujgta w przyjetym przez Radg Ministrow w dniu
23 stycznia 2011 r. Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015. Zakres rzeczowy
zawarty w Programie musial zostaé dostosowany do aktualnych mozliwosci finansowych
panstwa i opiera si¢ na trzech dokumentach finansowych kiére wyznaczyly mozliwe ramy
dzialania Ministrowi Infrastruktury:

[} Wieloletnim Planie Finansowym Panstwa na lata 2011-2013,

2) Ustawie budzetowej na rok 2011, ktéra w zataezniku nr 11 wskazuje limity wydatkow
zardwno budzetu panstwa jak i Krajowego Funduszu Drogowego na zadania drogowe,

3) Uchwale Rady Ministréw z dnia 19 pazdziernika 2010 r. w sprawie niektdrych dziatan
zwigzanych z realizacjg programu wieloletniego pod nazwa ,,Program Budowy Drég

Krajowych na lata 2008-2012".

Ponadto do przyczyn ktére wplyngly na nieujecie ww. odcinka drogi ekspresowej
S-69 w Programie, nalezy zaliczy¢:

- ogromny zakres finansowy ww. inwestycji,

- realizacj¢ inwestycji w trudnym terenie gorskim,

- konieczno$¢ budowy dwdch tuneli o tacznej dlugosci okolo I,5 km,

- W ostatnich latach z udzialem funduszy Unii Europejskiej, droga przez
Wegierska Gorke byla 2-krotnie przebudowywana (wzmacniana),

- wg aktualnych szacunkéw, ruch tranzytowy nie jest zbyt wielki i wynosi
ponizej 5 000 poj./dobe,

- brak kontynuacji drogi o podobnych parametrach po stronie stowackiej (teraz
jest ograniczenie do 3,5 tony na przejsciu granicznym, w zwiazku z tym ruch
wedlug pomiaréw roboczych GPR 2010 jest mniejszy niz w roku 2005.

Do wiadomogci:
1. Departament Spraw Parlamentarnych, KPRM
2. Biuro Minisira, M1



