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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

Od 1 lipca 2011 r. ma wejs¢ w zycie elektroniczny system poboru oplat za korzystanie z wybranej in-
frastruktury drogowej. Dnia 22 marca br. podpisane zostalo zarzadzenie dotyczace drég krajowych lub
ich odcinkoéw, na ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz wysokosci stawek oplaty elektronicznej.
Wprowadzenie powyzszych zmian wynika z dyrektyw unijnych, ktére funkcjonuja juz w wiekszosci kra-
jow europejskich.

Szanowny Panie Ministrze, czy proponujac wysokos¢ stawek oplaty elektronicznej, rzad wziat pod
uwage katastrofalng kondycje polskiego transportu? Galopujace ceny paliw powoduja, ze transportow-
cy balansuja na granicy wyplacalnosci, a od ostatniego roku wiele firm dzialajacych w tej branzy, szcze-
golnie matych i srednich, zniknelo z rynku.

Zawarta w rozporzadzeniu wysokos$¢ stawek oplaty elektronicznej to ostateczny gwoézdz do trumny
polskiego transportu. Szczeg6lnie ze wzgledu na rozbieznosé¢ kosztéw wynikajacych z klasyfikacji pojaz-
déw wedtug norm Euro, czyli w zaleznosci od limitu emisji spalin. Wysokos$¢ stawek uderzy przede
wszystkim w mate i $rednie firmy transportowe, ktérych nie sta¢ na $wiadczenie ustug poza granicami
kraju, a dzialalnos$¢ firm transportowych zajmujacych si¢ transportem krajowym catkowicie przestanie
by¢ oplacalna. Mozna zaklada¢, ze ze wzgledu na ogromny wzrost kosztéw transportowcy moga pod-
nies$¢ ceny swoich ustug, jednak w przypadku przewoznikéw bedacych podwykonawcami w duzych fir-
mach spedycyjnych, sytuacja jest o wiele bardziej skomplikowana, bo wbrew pozorom to nie
przewoznicy dyktuja warunki.

Jezeli zdaniem rzadu tak duza rozbieznos¢ w wysokosci oplat elektronicznych ze wzgledu na normy
Euro zacheci wlascicieli firm transportowych do wymiany taboru na nowszy i spelniajacy normy Euro 4
i5, to zapewniam, ze zacheci ona jedynie do zlikwidowania dziatalnosci gospodarczej, zwolnienia praco-
wnikéw i ustawienia si¢ w kolejce do okienka po wyplate zasitku w Urzedzie Pracy. Przewazajaca czgs$¢
rynku transportowego w Polsce bazuje na samochodach speliajacych norme emisji spalin Euro 3 i ni-
zej. Polskich transportowcéw, ze szczegbélnym naciskiem na mate i srednie firmy realizujace transport
krajowy, po prostu nie sta¢ na taka flote, bo na przyktad samochody spehiajace norme Euro 3 byly pro-
dukowane jeszcze w 2004 r.

Branza transportowa jest jedna z tych, ktora najbardziej odczula skutki swiatowego kryzysu. Mimo
ogromnego wzrostu kosztéw — przykladowo ceny winiet w stosunku rocznym wzrosty od wrze$nia 2010
o ponad 100% ze wzgledu na zniesienie mozliwosci zakupu winiety rocznej, ceny paliw wzrosty o okolo
30%, koszty obowigzkowych ubezpieczenn OC o okoto 50% — stawki za transport praktycznie pozostaty
niezmienione.

Szanowny Panie Ministrze, polski transport jest w fatalnej kondycji. Czy tworzac wyzej wymienione
przepisy, ministerstwo wzi¢lo pod uwage, jak wplyna one na rodzimych przewoznikéw? Czy transpor-
towcy udzwignag kolejny, tak wielki ciezar? Czy prowadzono analizy jak rozporzadzenia te wplyna na
kondycje polskiego transportu? Jezeli tak, to co z owych analiz wynika?

Z powazaniem
Antoni Motyczka





