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w odpowiedzi na pismo z dnia 23 grudnia 2010 r. (sygn.. BPS/DSK-043-3190/10)
przekazujace oS$wiadczenie pana senatora Stanistawa Koguta, zlozone podczas 67.
Posiedzenia Senatu RP w dniu 17 grudnia 2010 roku, ponizej przedstawiam stanowisko

Ministra Infrastruktury dotyczace poruszonych kwestii.

Ministerstwo Infrastruktury jest swiadome ogromu potrzeb w zakresie rozbudowy
infrastruktury transportowej Polski, a w szczegdlnosci modernizacji linii kolejowych.
Jednakze nalezy zda¢ sobie sprawe, Ze nie mozna nadrobi¢ wieloletnich opdoznien w ciagu
kilku lat, zwlaszcza biorac pod uwage obecng sytuacje finanséw publicznych., Ministerstwo
Infrastruktury w réwnym stopniu zabiega o realizacje projektéw drogowych, jak
i kolejowych. Dysproporcja Srodkéw wydanych do tej pory na inwestycje drogowe
w stosunku do kolejowych wynika glownie z wickszej liczby przygotowanych projektdw
drogowych, ktorych realizacja mogla rozpoczaé sie juz w momencie zatwierdzenia Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, czyli na poczatku 2008 roku. Nie mniej istotng
kwestia w tym zakresie byl réwniez lepiej przygotowany rynek firm specjalizujacych sie
w inwestycjach drogowych. Wieloletni brak inwestycji w infrastrukture kolejowa
spowodowal skurczenie sig rynku wykonawcdw, a odbudowa ich potencjatu po latach zastoju
wymaga czasu 1 Srodkéw finansowych. Nalezy jednak podkreslié, ze obecnie nastepuje
Znaczna poprawa, co pozwoli na przyspieszenie realizacji modernizacji linii kolejowych.

Stan zaawansowania realizacji inwestycji kolejowych wspéHinansowanych ze srodkéw
unijnych ksztattuje sie nastepujaco:

Do 20 stycznia br. zawarto umowy z wykonawcami na modernizacje prawie 350 km linii
kolejowych oraz przebudowe 3 dworcdw kolejowych. Eaczna wartosé podpisanych uméw
naroboty budowlane (wraz z zabudowa systemu ERTMS oraz budowa obiektow
inzynieryjnych) wynosi ponad 6,7 mld PLN. Do tej pory zakonczyly si¢ roboty budowlane
na odcinku Skokowa — Zmigréd na linii E 59. Roboty prowadzone sa linii E 65 w obszarach
LCS Ciechanéw i LCS Dzialdowo. Zawarto réwniez umowy na modernizacje linii kolejowej
na odcinku Warszawa Zachodnia - Skierniewice oraz linii E30 na odcinku Katowice -
Rzeszéw, jednak ze wzgledu na system ,,projektuj i buduj” pierwsze roboty rozpoczng si¢ tam
dopiero w polowie biezacego roku. Wsparciem ze Srodkéw UE objete sa réwniez gléwne
dworce w Gdyni, Wroclawiu i Krakowie — ich przebudowa rozpoczela sie w2010 roku.
W ioku sg postgpowania przetargowe na wybér wykonawcéw modernizacji kolejnych
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kilometréw linii kolejowych oraz obiektéw inzynieryjnych (m.in. na linii E65 — obszar LCS
Gdansk, LCS Gdynia, LCS Hawa, LCS Malbork, E5S9 — na odcinku Wroclaw - granica
wojewodztwa dolnoslaskiego); szacunkowa warto$é tych zamoéwien wynosi ponad
8 mld PLN. W ostatnim czasie nastapilo znaczne przyspieszenie aplikowania przez PKP PLK
SA o $rodki unijne. Do 20 stycznia br. zlozono 16 wnioskéw o dofinansowanie na kwote
prawie 18,5 mid PLN oraz zawarto 8 umdéw o dofinansowanie o wartosci catkowitej okoto
6,9 mld PLN i dofinansowaniu UE ~ prawie 3,5 mld PLN. W najblizszym czasie zostanie
podpisana kolejna umowa o dofinansowanie o szacunkowej wartosci okolto 4 mld PLN
na wsparcie modernizacji linii kolejowej E30 Krakéw - Rzeszéw. Dodatkowo, podpisano
3 umowy o dofinansowanie przebudowy dworcéw kolejowych na kwote ponad 500 min PLN
1 dofinansowaniu UE — okoto 260 mln PLN,

Koszty modernizacji infrastruktury zaréwno drogowej, jak i kolejowej uzaleznione
sq od wielu czynnikéw, z ktérych najistotnigjszy wynika z charakteru obszaru, przez kiéry
przebiega dana droga czy linia kolejowa. Odmiennie ksztaluja sie wydatki w ramach
inwestycji prowadzonej na terenie silnie zurbanizowanym, a inacze] na terenie o stabej
zabudowie. Wplyw na koszty ma réwniez istniejaca infrastruktura techniczna, ktéra przy
realizacji inwestycji infrastrukturalnych (modernizacji linii kolejowej, budowie drogi) ulega
niezbednej przebudowie lub nawet wyburzenin. Dodatkowo, projekty prowadzone
na obszarze o duzych skupiskach Iludnodci oraz wyposazonym w gesta sie¢ infrastruktury
liniowej generuje dodatkowe naklady m.in. w zakresie budowy skrzyzowan
dwupoziomowych, podziemnych/naziemnych przejéé¢ dla pieszych, ktérych poniesienie jest
niezbedne w celu zapewnienia bezpiecznego przemieszczania sie ludnosei.

Zakres prowadzonych przez PKP PLK SA zaméwiefi w zakresie modernizacji linii kolejowej
nie jest jednolity i obejmuje rézny zakres robdt budowlanych. Wielkosé niezbednych
do wykonania prac modernizacyjnych, jak juz wczesniej zaznaczono, uzaleznione jest
m.in. od charaktern linii kolejowej, obszaru, przez ktéry przebiega linia, a takze wymagan
technicznych i prawnych. W zwiazku z tym trudno jednoznacznie okreslié jednostkowy koszt
poszczegdlnych elementéw infrastruktury kolejowe;j.

Odnoszac si¢ do zagrozen w realizacji okreslonych zamierzen w zakresie infrastruktury
kolejowej nalezy zaznaczy¢é, Ze obecnie najpilniejsza kwestia jest skonstruowanie
optymalnego sposobu sfinansowania wydatkéw niekwalifikowanych w projektach
realizowanych przez PKP PLK SA. Kluczowym jest okreslenie mozliwosci absorpcji
$rodkéw UE pod wzgledem przygotowania projektéw kolejowych do realizacji. Nalezy
podkreslié, ze wigkszos¢ projektéw PKP PLK SA prowadzona bedzie w ramach procedury
z6ltego FIDIC’a, tj. w systemie ,projektuj i buduj”. To wybrany wykonawca bedzie
odpowiedzialny za opracowanie dokumentacji projektowej, uzyskanie niezbednych decyzji
i zezwolen oraz wykonanie rob6t budowlanych.

Biorac powyzsze pod uwagg strona rzadowa uzgadnia najkorzystniejszy model zapewnienia
finansowania projektéw kolejowych. Prace w tym zakresie maja zakonczyé sie do korica
lutego br.
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