Oswiadczenie zlozone
przez senatora Kazimierza Kleine
na 52. posiedzeniu Senatu
w dniu 9 kwietnia 2010 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

Po zapoznaniu si¢ z raportem przygotowanym przez Stowarzyszenie Armatoréw Wspolnoty Europej-
skiej dotyczacym skutkéw stosowania wytycznych Wspélnoty Europejskiej odnosnie do pomocy publi-
cznej dla transportu morskiego (wytyczne pomocy publicznej z 2004 r.) jest dla mnie oczywiste, ze
dotychczasowe dzialania rzadu wobec sektora transportu morskiego sa niewystarczajace.

Raport ten wskazuje, iz wigkszo$¢ panstw UE stosuje srodki pomocowe dla zeglugi zgodnie z wytyczny-
mi, w tym, w ramach zmniejszenia kosztow zwiazanych z zatrudnieniem marynarzy, wylaczenia lub znacz-
ne ograniczenia obowiazku uiszczania podatku dochodowego oraz sktadek na ubezpieczenia spoteczne.

Raport ten wymienia Polske i Bulgari¢ jako jedyne panstwa czlonkowskie UE, ktére nie stosuja srod-
kéw pomocowych lub stosuja je w niewystarczajacym zakresie. W konsekwencji stoja one w obliczu dal-
szego zmniejszania si¢ floty oraz zmniejszania zatrudnienia na statkach.

W odniesieniu do Polski raport podkresla, iz liczba zarejestrowanych u nas statkéw od 2003 r. zma-
lata 0 38,3%. Spadek ten liczac w tonach brutto wynosi 89,4%, a w DWT az 95%. W Polsce zarejestrowa-
nych jest jedynie osiemnascie statkow morskich o tonazu 46 tysiecy ton brutto i 32.600 DWT wobec
okolo stu statkéw handlowych kontrolowanych przez polskie firmy zeglugowe, ktére w wyniku braku
$rodkéw pomocowych ze strony panstwa podnoszg obce bandery.

Obecnie rzad przygotowuje ustawe o pracy na morskich statkach handlowych, do ktorej wiele za-
strzezen zglaszaja zaré6wno zwiazki zawodowe marynarzy, jak i organizacje zwigzane z marynarskim
rynkiem pracy.

W zwigzku z tym zasadne wydaje si¢ wprowadzenie do ustawy rozwiazan, ktére nie tylko umozliwig
ratyfikacje Konwencji morskiego prawa pracy, przyjetej przez Miedzynarodowa Organizacje Pracy
w 2006 r., ale takze ureguluja sprawy w zakresie posrednictwa pracy, podatku dochodowego od os6b fi-
zycznych oraz ubezpieczen spotecznych dla marynarzy tak, aby spelniajac wymogi i standardy prawa
stworzy¢ instrumenty pozwalajace polskim firmom zeglugowym, polskim agencjom posrednictwa pracy
i w koncu polskim marynarzom skutecznie konkurowa¢ na miedzynarodowym rynku pracy.

Z uwagi na powyzsze, prosz¢ o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania.

1. Ktére z dozwolonych srodkéw pomocy panstwa, zawartych w wyzej wymienionych wytycznych
Wspdlnoty Europejskiej, znalazly zastosowanie w przedmiotowej ustawie?

2. W jaki sposo6b rzad zamierza uregulowac¢ status podatkowy i narodowy system ubezpieczen spole-
cznych w stosunku do okoto trzydziestu tysi¢cy polskich marynarzy pracujacych za granica, zapewnia-
jac im jednoczesnie konkurencyjnos¢ na mi¢dzynarodowym rynku pracy?

3. Czy zostana podjete dzialania, a jezeli tak, to jakie, w celu ochrony miejsc pracy polskich marynarzy
po wejsciu w zycie z dniem 1 stycznia 2011 r. nowej konwencji podatkowej pomiedzy Polska a Norwegia?

4. Czy w toku prac nad ustawa wzi¢to pod uwage istniejacy w Polsce rynek posrednictwa pracy dla
marynarzy i koniecznos¢ jego uregulowania zaré6wno w zakresie prowadzenia dzialalnosci, jak i certyfi-
kacji, zgodnie z mi¢dzynarodowa Konwencja o pracy na morzu?

5. Czy rzad przeprowadzil analize wplywu ustawy o pracy na morskich statkach handlowych na
atrakcyjnosc¢ polskiej bandery oraz jej powigzan z ustawag o podatku tonazowym?

Z powazaniem
Kazimierz Kleina





