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Pan
Bogdan Borusewicz

Marszalek Senatu
Rzeczypospohtej Polskiej

Odpomadajqc na of$wiadczenie zlozone przez senatora Stanistawa Bisztyge na
47 posiedzeniu Senatu w dniu 13 stycznia 2010 r. (sygn. BPS-DSK-043-2294/10) w sprawie
planowanych dzialan zmierzajacych do realizacji inwestycji pn. ,Beskidzka Droga
Integracyjna®, przedstawiam nastgpujace informacje.

Przedsigwzigeie pn. ,.Beskidzka Droga Inwestycyjna™ nie zostalo ujete w Programie
Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 przyjgtym uchwala Rady Ministréw w dniu
25 wrzesnia 2007 r. Jednakze dostrzegajac problemy regionu Generalna Dyrekeja Drog
Krajowych i Autostrad podjgla dzialania w celu przygotowania ww. inwestycji.

, ,.Beskidzka Droga Inwestycyjna” w Matopolsce i na Slasku jest efektem wspolnych
staran 12 gmin i 5 miast lezacych wzdhiz istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 52 oraz jej
administratora Generalnej Dyrekeji Drdg Krajowych i Autostrad Oddzial Krakow. Bardzo
wysokie i rownomierne natezenie ruchu siegajace granicy przepustowosci spowodowalo
korpccznosc podmes:ema jej parametrow technicznych. Male odleglodci migdzy miastami
pol&zonyml w ciggu drogi oraz centra przez ktére przebiega obecnie DK 52 czynig
bezzasadnym na znacznym odcinku modernizacje drogi i powodujg koniecznosé
poprowadzenia jej po nowym $ladzie na prawie catym odcinku Bielsko — Biala — Glogoczow.

Wykonawca dokumentacji projektowej opracowat warianty przebiegu drogi krajowej
nr 52 speliajgce wymagania inwestora jak rowniez wymogi wynikajace z przepisow
dotyczacych ochrony $rodowiska. Znalezienie odpowiednich korytarzy bylo skomplikowane
z uwagi na rzeZbe terenu, bogactwo przyrodnicze i kulturowe tych obszarow oraz negatywna
reakcjg spotecznosci lokalnej na przedstawione propozycje.

Z uwagi na specyfike warunkow terenowych przyjgto, ze tam gdzie jest to mozliwe
wykorzystana zostanie rezerwa terendéw pod droge klasy gtéwnej ruchu przy$pieszonego,
poczyniona w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Podjgcie powyzszej
decyzji podyktowane bylo probg znalezienia wariantu, ktéry bylby akceptowalny przez
wladze samorzadowe i organy uzgadniajace oraz ludnosé¢ miejscows, a takze dla ktorego
zminimalizowana bylaby ilos¢ kolizji z zabudowa.

Nalezy podkresli¢, iz Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w
Krakowie wykazuje duze zaangazowanie w celu wypracowania wariantu przebiegu drogi
mimo licznych protestow. Opracowano kilkanascie wariantow przebiegu trasy przez gming
Wadowice. z ktdrych zaden nie uzyskal akceptac)i tamiejszych wladz samorzadowych., W
celu zblizenia stanowisk Oddzial GDDKIA w Krakowie zaprezentowal material na
spotkaniach z mieszkancami i wladzami gminy, fecz spoleczenstwo lokalne nadal jest
podzielone. Jedynym wariantem popieranym przez gming Wadowice jest wariant
przebiegajgey w wigkszosci przez tereny gminy Tomice, kidrej samorzad wyrazil sprzeciw
wobec takiej lokalizacji oraz kolidujgcy z obszarem Natura 2000 Dolina Dolnej Skawy.



Wojewoda Malopolski, ktéry podjat sig¢ roli mediatora w tym konflikcie,
zaproponowal wlaczenie do analizowanych wariantow podwariantu przebiegajacego po
$ladzie istniejacej obwodnicy Wadowic wzdhuz toréw kolejowych. Powyzszy wariant byl juz
analizowany i ze wzgledow technicznych oraz funkcjonalnych dalsze prace nad nim zostaly
zaniechane. Jednakze, resort infrastrulctury jest w stanie wlaczy¢ go, pomimo zastrzezen, do
dalszej analizy ze wzgledu na fakt, iz jest to jedyny wariant akceptowalny przez gming
Wadowice.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest zobowiazana realizowad
zamierzenia inwestycyjne w oparciu o konkretne przepisy techniczne oraz rygorystyczne
wytyczne z zakresu ochrony sSrodowiska. Ogranicza to w istotny sposéb mozliwosci
speinienia wszystkich postulatow wyplywajacych ze strony wiadz lokalnych i mieszkancow,
natomiast GDDKiA gotowa jest do wlaczenia do opracowan projektowych wszystkich
realnych pod wzgledem technicznym, prawnym i $rodowiskowym propozycji zglaszanych
przez lokalne samorzadowe.

Budowa ,,.Beskidzkiej Drogi Integracyjnej” jest przedsigwzigciem, z kidrym zwiazane
sq duze oczekiwania dotyczace usprawnienia komunikacji, jednoczesénie jednak nastepuje
spigtrzenie wzajemnie wykluczajacych sig oczekiwan, co powoduje konflikty i kolizje, a co
za tym idzie wolniejszy od zakladanego postep prac.

W zwigzku z powyzszym nalezy podkreslic, ze resort infrastruktury podejmuje
wszelkie mozliwe dzialania zmierzajace do szybkiego rozwiazania konfliktéw oraz budowy
przedmiotowej trasy.
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