Druk nr 4551

SEJM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VI kadencja

SPRAWOZDANIE

KOMISJI INFRASTRUKTURY

o rzadowym projekcie ustawy o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym (druk nr 4408).

Marszalek Sejmu — zgodnie z art. 37 ust. 1 i art. 40 ust. 1 regulaminu Sejmu - skierowat
w dniu 12 lipca 2011 r. powyzszy projekt ustawy do Komisji Infrastruktury - do pierwszego
czytania.

Komisja Infrastruktury po przeprowadzeniu pierwszego czytania oraz rozpatrzeniu tego
projektu ustawy na posiedzeniu w dniu 14 lipca oraz 17 sierpnia 2011 roku

Wnosi:

Wysoki Sejm uchwali¢ raczy zalaczony projekt ustawy.

Warszawa, dnia 17 sierpnia 2011 r.

Sprawozdawca Zastgpca Przewodniczacego Komisji

/-/ Janusz Piechocinski /-/ Stanistaw Zmijan
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Projekt

USTAWA
z dnia 2011 r.

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym®

Art. 1.
W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pozn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 1 pkt 3a otrzymuje brzmienie:
,»3a) warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej;”;
2) art. 2 otrzymuje brzmienie:
»Art. 2. Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do:

1) metra, z wyjatkiem rozdziatow 2, 2b, 4a-9 i1 12, art. 13 ust. 1,
art. 14a, art. 18 ust. 1, art. 23 ust. 1 1 3-5 oraz art. 23a-23j;
przepisy rozdziatu 10 stosuje si¢ odpowiednio;

2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdzialow 2b, 4a, 5a—8 1 10,
art. 23 ust. 1 1 3-5 oraz art. 23a-23j;

3) infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci
torow mniejszej niz 1435 mm i przewoznikoéw kolejowych ko-
rzystajacych z tej infrastruktury kolejowej, z wyjatkiem rozdzia-
16w 4a, 5b-8, art. 5 ust. 3-6, art. 9, art. 13 ust. 1, art. 23 ust. 11
3-5, art. 23a-23j oraz art. 59-64.”;

3) wart. 4:
a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,»4) sie¢ kolejowa — uktad potaczonych ze soba linii kolejowych,
stacji 1 terminali kolejowych oraz wszystkich rodzajow statego
wyposazenia niezb¢dnego do zapewnienia bezpiecznej i ciaglej

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw:
1) Parlamentu Europejskiego i Rady:

a) dyrektywy 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1),

b) dyrektywy 2008/110/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajacej dyrektywe 2004/49/WE w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspolnotowych (dyrektywe w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz. Urz. UE L
345 723.12.2008, str. 62);

2) Komisji 2009/131/WE z dnia 16 pazdziernika 2009 r. zmieniajacej zalacznik VII do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 273 z 17.10.2009, str. 12).

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz.
1238 i Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227,
poz. 1505, 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966,
Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658 oraz z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586 i Nr 106, poz.
622.
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eksploatacji systemu kolei, bedacy wilasnoscia zarzadcy infra-
struktury lub zarzadzany przez zarzadcg infrastruktury;”,

b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»,0) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na
wlasnych kotach po torach kolejowych, z napedem lub bez na-
pedu;”,

¢) uchyla si¢ pkt 6a,
d) po pkt 6a dodaje si¢ pkt 6b—6e w brzmieniu:

,0b) dysponent — podmiot bedacy wtascicielem pojazdu kolejowe-
go lub posiadajacy prawo do korzystania z niego jako $rodka
transportu, wpisany do krajowego rejestru pojazdéw kolejo-
wych;

6¢) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECMY) — podmiot obowiazany do zagwarantowania utrzyma-
nia pojazdu kolejowego, wpisany do krajowego rejestru pojaz-
dow kolejowych, w szczegdlnosci przewoznika kolejowego, za-
rzadce infrastruktury lub dysponenta;

6d) podmiot zamawiajacy — podmiot, ktéry zamawia zaprojekto-
wanie, budowg, odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu, w
szczegolnosci przewoznika kolejowego, zarzadceg infrastruktury
lub dysponenta;

6¢) krajowy rejestr pojazdow kolejowych (NVR? ) — rejestr pojaz-
doéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;”,

e) pkt 13 i 14 otrzymuja brzmienie:

,»13) typ pojazdu kolejowego — pojazd kolejowy o okreslonych po-
wtarzalnych rozwiazaniach konstrukcyjnych;

14) typ budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego —
budowle przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego o
okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych 1 eksplo-
atacyjnych;”,

f) po pkt 14 dodaje si¢ pkt 14a w brzmieniu:

»14a) typ urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kole-
jowego — urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego o okreslonych powtarzalnych parametrach
technicznych i eksploatacyjnych;”,

g) pkt 151 16 otrzymuja brzmienie:

,»15) $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kole-
jowego — dokument uprawniajacy do eksploatacji danego typu
pojazdu kolejowego w przewozach kolejowych;

16) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli prze-
znaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego — dokument

? ECM — Entity in Charge of Maintenance.
Y NVR — National Vehicle Register.
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uprawniajacy do eksploatacji danego typu budowli przeznaczo-
nej do prowadzenia ruchu kolejowego;”,

h) po pkt 16 dodaje si¢ pkt 16a w brzmieniu:

»16a) $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego — dokument
uprawniajacy do eksploatacji danego typu urzadzenia przezna-
czonego do prowadzenia ruchu kolejowego;”,

1) pkt 18a otrzymuje brzmienie:

,,18a) certyfikat bezpieczenstwa — dokument potwierdzajacy posia-
danie przez przewoznika kolejowego zaakceptowanego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez
niego wymagan bezpieczenstwa;”,

) po pkt 26 dodaje si¢ pkt 26a w brzmieniu:

,»26a) transeuropejski system kolei — sie¢ kolejowa okreslona w de-

cyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7
lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych roz-
woju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. UE L 204 z
05.08.2010, str. 1) oraz pojazdy kolejowe przeznaczone do po-
ruszania si¢ po tej sieci kolejowej;”,

k) uchyla si¢ pkt 27 1 28,

1) pkt 29 otrzymuje brzmienie:

,»,29) interoperacyjnos$¢ systemu kolei — zdolnos¢ systemu kolei do
zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego ruchu pociagéw,
spetlniajacego warunki techniczne, ruchowe, eksploatacyjne i
prawne, ktoérych zachowanie zapewnia dotrzymanie zasadni-
czych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei 1
umozliwia efektywne poruszanie si¢ po transeuropejskiej sieci
kolejowej;”,

m) pkt 30 otrzymuje brzmienie:

,»30) sktadnik interoperacyjnosci — podstawowe skladniki, grupy
sktadnikoéw, podzespoly lub zespoty, ktore sa wlaczone lub kto-
re maja by¢ wiaczone do podsystemu, od ktoérego posrednio lub
bezposrednio zalezy interoperacyjnos$¢ systemu kolei; sktadni-
kiem interoperacyjnosci jest rOwniez oprogramowanie;”,

n) po pkt 30 dodaje si¢ pkt 30a i 30b w brzmieniu:

,»30a) szczegdlny przypadek — cze$¢ systemu kolei, dla ktorego,
tymczasowo lub na state, ustalono odrgbne przepisy w technicz-
nych specyfikacjach interoperacyjnosci ze wzgledu na istniejace
ograniczenia geograficzne, topograficzne lub miejskie, lub ze
wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia zgodnosci z istniejacym
systemem kolei;

30b) punkty otwarte — wskazane w technicznych specyfikacjach in-
teroperacyjnosci warunki techniczne odnoszace si¢ do zasadni-
czych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei,
do ktorych stosuje si¢ przepisy krajowe;”,

0) pkt 31-33 otrzymuja brzmienie:
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»31) podsystem — cze$¢ systemu kolei o charakterze strukturalnym
badz funkcjonalnym, dla ktoérej ustalono odrgbne zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei;

32) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei — wymagania okre$lone w dyrektywie w sprawie interope-
racyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie, dotyczace sktadnikow
interoperacyjnosci, podsystemow i ich powiazan, ktore powinny
by¢ spelnione w transeuropejskim systemie kolei w celu zapew-
nienia interoperacyjnos$ci systemu kolei;

33) techniczne specyfikacje interoperacyjnosci — specyfikacje
obejmujace podsystemy lub ich czesci w celu spetnienia zasad-
niczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu ko-
lei, oglaszane przez Komisj¢ Europejska w Dzienniku Urzedo-
wym Unii Europejskiej;”,

p) po pkt 33 dodaje si¢ pkt 33a w brzmieniu:

,»33a) specyfikacje europejskie — wspdlne techniczne specyfikacje,
europejskie aprobaty techniczne lub krajowe normy stanowiace
transpozycj¢ norm europejskich;”,

r) pkt 34 1 34a otrzymuja brzmienie:

»34) certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument wydany
przez notyfikowana jednostke certyfikujaca potwierdzajacy, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi interoperacyjnosci systemu kolei;

34a) posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument
wydany przez notyfikowana jednostke certyfikujaca potwierdza-
jacy, ze podsystem na etapie jego projektowania lub budowy
jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi intero-
peracyjnosci systemu kolet;”,

s) po pkt 34a dodaje si¢ pkt 34b—34e w brzmieniu:

»34b) certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci — dokument wydany przez notyfi-
kowana jednostke certyfikujaca potwierdzajacy, ze sktadnik in-
teroperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami do-
tyczacymi interoperacyjnos$ci systemu kolei lub potwierdzajacy,
ze sktadnik interoperacyjnosci jest przydatny do stosowania;

34c) notyfikowana jednostka certyfikujaca — podmiot odpowie-
dzialny za oceng zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz odpowiedzialny za prowadze-
nie procedur weryfikacji WE podsystemow;

34d) notyfikowana jednostka kontrolujaca — podmiot odpowie-
dzialny za dokonanie sprawdzenia speilniania warunkow zgod-
nosci lub przydatnosci do stosowania certyfikowanego uprzed-
nio sktadnika interoperacyjnosci lub podsystemu w celu ustale-
nia utrzymywania ich zgodnos$ci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;

34e) notyfikowane laboratorium — podmiot odpowiedzialny za
przeprowadzenie badan lub pomiaréw niezbednych do realizacji
procedur oceny zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania
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sktadnika interoperacyjnosci oraz procedur weryfikacji WE
podsystemoéw, w celu ustalenia zgodno$ci z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;”,

t) pkt 35 1 35a otrzymuja brzmienie:

,»35) deklaracja weryfikacji WE podsystemu — o$wiadczenie pro-
ducenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego
siedzibe na terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
podmiotu zamawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera,
inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewozni-
ka kolejowego stwierdzajace, na jego wytaczna odpowiedzial-
nos¢, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;

35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu — o$wiad-
czenie producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela
majacego siedzibg na terytorium panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy moderni-
zacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury
albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczna
odpowiedzialnos$¢, ze podsystem na etapie jego projektowania
lub budowy jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi interoperacyjnosci systemu kolei;”,

u) po pkt 35a dodaje sig pkt 35b i 35¢ w brzmieniu:

,»35b) deklaracja WE zgodnos$ci lub przydatnos$ci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci — o$wiadczenie producenta albo
jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibg na tery-
torium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu za-
mawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora,
dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejo-
wego stwierdzajace, na jego wylaczna odpowiedzialnos¢, ze
sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wyma-
ganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei lub po-
twierdzajacy, ze skladnik interoperacyjnosci jest przydatny do
stosowania;

35c) deklaracja zgodnos$ci z typem — o§wiadczenie producenta albo
jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibg na tery-
torium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu za-
mawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora,
dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejo-
wego stwierdzajace, na jego wytaczna odpowiedzialnos¢, ze da-
ny pojazd kolejowy jest zgodny z typem pojazdu, ktoéry juz
otrzymat zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji;”,

w) pkt 36 otrzymuje brzmienie:

,36) dopuszczenie do eksploatacji — czynnosci faktyczne i prawne
konieczne do przekazania podsystemu lub pojazdu kolejowego
do uzytkowania zgodnie z jego przeznaczeniem, konczace si¢
wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji;”,

x) po pkt 36 dodaje si¢ pkt 36a—36¢ w brzmieniu:
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,»36a) dopuszczenie do eksploatacji typu — czynnosci faktyczne i
prawne konieczne do dopuszczenia typu budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego albo typu urzadzenia prze-
znaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego albo typu pojaz-
du kolejowego do uzytkowania konczace si¢ wydaniem $wia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;

36b) zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji — dokument
uprawniajacy zarzadce infrastruktury, przewoznika kolejowego,
producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela, importe-
ra, podmiot zamawiajacy, wykonawcg modernizacji, inwestora,
albo dysponenta do eksploatacji podsystemu lub pojazdu kole-
jowego wprowadzanego po raz pierwszy do uzytkowania;

36¢) terminal kolejowy — budynek lub budowle wraz z urzadze-
niami specjalistycznymi umozliwiajace zaladunek, wytadunek
lub zestawianie pociagéw towarowych lub integracje¢ ustug to-
warowego transportu kolejowego z innymi rodzajami transpor-

.9

tu;”,
y) po pkt 37 dodaje si¢ pkt 37a w brzmieniu:

»37a) panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej — panstwo czion-
kowskie Unii Europejskiej oraz panstwo cztonkowskie Europej-
skiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strona umo-
wy o Europejskim Obszarze Gospodarczym i Konfederacja
Szwajcarska;”,

z) pkt 42 otrzymuje brzmienie:

»42) wspolne cele bezpieczenstwa (CST) — minimalne poziomy
bezpieczenstwa, ktdre powinny by¢ osiagnigte przez rdzne czg-
$ci transeuropejskiego systemu kolei 1 przez system kolei jako
calo$¢, wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka;”;

4) w art. 10 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Centralnym organem administracji rzadowej bgdacym krajowa wtadza bez-
pieczenstwa i1 krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu
przepisoOw Unii Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa i regulacji transportu
kolejowego, wtasciwym w sprawach:”;

5) w art. 13:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie nadzoru nad podmiotami, kto-
rych dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i
bezpieczenstwo eksploatacji kolei, nalezy:

1) wydawanie, przedtuzanie wazno$ci, zmiana i cofanie autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw bez-
pieczenstwa, o ktorych mowa w art. 18, oraz prowadzenie 1 ak-
tualizacja rejestrow tych dokumentow;

2) wydawanie, przedtuzanie waznosci, zawieszanie i cofanie licen-
cji maszynisty, aktualizowanie danych zawartych w licencji,
wydawanie wtornikow licencji oraz prowadzenie i1 aktualizacja
rejestru tych dokumentow;
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3) wydawanie i cofanie certyfikatow podmiotom odpowiedzialnym
za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w odniesieniu do
wagondéw towarowych oraz kontrola speilnienia warunkéw lub
wymagan zawartych w tym certyfikacie;

4) kontrola spetniania warunkéw lub wymagan zawartych w auto-
ryzacjach bezpieczenstwa, certyfikatach bezpieczenstwa, Swia-
dectwach bezpieczenstwa oraz kontrola zgodnosci dziatania za-
rzadcow lub przewoznikéw kolejowych z przepisami Unii Eu-
ropejskiej 1 prawa krajowego w zakresie bezpieczenstwa trans-
portu kolejowego;

5) nadzor nad podmiotami uprawnionymi do szkolenia i egzami-
nowania osob ubiegajacych si¢ o licencje 1 $wiadectwo maszy-
nisty oraz prowadzenie rejestru podmiotow uprawnionych do
przeprowadzania badan w celu uzyskania licencji maszynisty;

6) kontrola spetniania przez zarzadcéw, przewoznikéw kolejowych
oraz uzytkownikow bocznic kolejowych obowiazkow w zakre-
sie bezpieczenstwa transportu kolejowego, a w szczegolnosci:

a) warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, okre-
slonych w przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7,

b) warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 20, w
tym waznosci §wiadectw sprawnosci technicznej, o ktérych
mowa w art. 24, i dokumentow, ktore powinny znajdowac sig
w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu, okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 25 ust. 1,

c) warunkow, jakie powinni spelnia¢ maszynisci, osoby zatrud-
nione na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadze-
niem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych oraz pojazdow
kolejowych metra, o ktérych mowa w art. 22b ust. 1 i art. 22d
ust. 1;

7) nadzér nad zachowaniem bezpieczenstwa w transporcie kolejo-
wym oraz prawidlowym utrzymaniem i eksploatacja linii kole-
jowych oraz bocznic kolejowych;

8) analiza raportow w sprawie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w
art. 17a ust. 4;

9) monitorowanie, promowanie, wprowadzanie w zycie oraz rozwi-
janie regulacji bezpieczenstwa, tacznie z systemem krajowych
zasad bezpieczenstwa.”,

b) ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,»2. Do zadan Prezesa UTK w zakresie spdjnosci systemu kolejowego, w
tym nadzoru nad rozwigzaniami technicznymi, ktére maja wplyw
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i1 bezpieczenstwo systemu
kolei, nalezy:

1) wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsys-
temow strukturalnych sktadajacych sig na system kolei;
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2) wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji nowego
lub zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu
strukturalnego, nieobjetego technicznymi specyfikacjami inter-
operacyjnos$ci, zwanymi dalej ,,TSI”;

3) wydawanie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu bu-
dowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego lub
$wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia prze-
znaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego lub $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz
prowadzenie 1 aktualizacja rejestru tych §wiadectw;

4) prowadzenie spraw zwiazanych z rozpatrywaniem wnioskOw o
nadanie, zmiang lub wycofanie identyfikatora literowego dys-
ponenta (VKM?) oraz przekazywanie informacji w tym zakresie
Europejskiej Agencji Kolejowej;

5) kontrola przewozu koleja towardéw niebezpiecznych;

6) prowadzenie i aktualizacja krajowego rejestru pojazdow kolejo-
wych;

7) nadawanie i zmiana europejskich numerow pojazdom kolejo-
wym (EVN?), wyrejestrowywanie pojazdéw kolejowych oraz
dokonywanie zmian pozostatych danych rejestrowych w krajo-
wym rejestrze pojazdow kolejowych;

8) prowadzenie spraw zwiazanych z rozpatrywaniem wnioskow o
odstepstwa, przekazywanie Komisji Europejskiej dokumentow

niezbgdnych do otrzymania odstgpstw, o ktérych mowa w art.
25¢.

3. Obowiazek uzyskania §wiadectw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3, nie
dotyczy urzadzen technicznych podlegajacych przepisom o dozorze
technicznym.”,

¢) po ust. 7b dodaje si¢ ust. 7¢c w brzmieniu:

»/c. Jezeli Prezes UTK uzna, ze obowiazujace specyfikacje europejskie
nie spetniaja zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjno-
$ci systemu kolei, informuje o tym Komisje Europejska.”;

6) w art. 14 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) wylacza z eksploatacji pojazd kolejowy lub ogranicza jego eksploata-
cje, gdy nie spetnia on wymagan okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie art. 20, art. 23 ust. 7 pkt 1 i art. 24 ust. 5.”;
7) w art. 16 ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

,1. Czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK okre§lone w art. 13 ust.
la pkt 1-3, pkt 5 oraz ust. 2 pkt 1-3, pkt 7 1 8 sa odptatne. Optacie
podlega wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 13 ust. la pkt
6, o ile polegaja one na wykonywaniu badan i pomiarow.

2. Wysokos¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1, z tytutu:

1) wydawania, przedtuzania waznosci lub zmiany:

' VKM — Vehicle Keeper Marking.
® EVN — European Vehicle Number.
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a) autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa, §wia-
dectwa bezpieczenstwa, certyfikatu podmiotowi odpowie-
dzialnemu za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w za-
kresie wagonow towarowych — nie moze by¢ wyzsza niz rOw-
nowarto$¢ w ztotych 5 500 euro, ustalona przy zastosowaniu
kursu $redniego oglaszanego przez Narodowy Bank Polski
obowiazujacego w dniu wydania tych dokumentow,

b) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu:

— budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego
— nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 7 000
euro, ustalona na zasadach okreslonych w lit. a,

— urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kole-
jowego — nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w zto-
tych 7 000 euro, ustalona na zasadach okreslonych w lit.
a’

— pojazdu kolejowego — nie moze by¢ wyzsza niz rdwno-
warto$§¢ w ztotych 30 000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w lit. a;

2) wydawania, przedtuzania waznos$ci, aktualizowania danych za-
wartych w licencji maszynisty oraz wydawania wtornikow li-
cencji — nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 150
euro, ustalona na zasadach okreslonych w pkt 1 lit. a;

3) nadzoru nad:

a) podmiotami uprawnionymi do szkolenia i egzaminowania
0sob ubiegajacych sig o licencjg i §wiadectwo maszynisty,

b) podmiotami uprawnionymi do przeprowadzania badan w celu
uzyskania licencji maszynisty

— nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 2 000 euro
rocznie, ustalona przy zastosowaniu kursu $redniego oglasza-
nego przez Narodowy Bank Polski obowiazujacego w dniu
sporzadzenia dokumentu pokontrolnego;

4) wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji:
a) podsysteméw strukturalnych,

b) nowego lub zmodernizowanego taboru kolejowego jako pod-
systemu strukturalnego nieobjgtego TSI

— nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 3 000 euro,
ustalona na zasadach okreslonych w pkt 1 lit. a;

5) nadawania i zmiany europejskiego numeru pojazdowi kolejo-
wemu (EVN) — nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w zto-
tych 50 euro za pojazd, ustalona na zasadach okreslonych w pkt
1 lit. a;

6) wyrejestrowania pojazdu kolejowego — nie moze by¢ wyzsza niz
rownowarto$¢ w ztotych 25 euro za pojazd, ustalona na zasa-
dach okreslonych w pkt 1 lit. a;

7) kontroli, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1a pkt 6 — nie moze by¢

wyzsza niz rownowarto$§¢ w ztotych 5 000 euro, ustalona przy
zastosowaniu kursu $redniego oglaszanego przez Narodowy
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Bank Polski obowiazujacego w dniu sporzadzenia dokumentu
pokontrolnego.”;

8) w art. 17a w ust. 6 w pkt 1 w lit. ¢ Srednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje
sie lit. d w brzmieniu:

,d) certyfikatach dla podmiotéw odpowiedzialnych za utrzyma-
nie pojazdu kolejowego (ECM) w zakresie wagonow towaro-
wych, wydanych na podstawie art. 23j ust. 8;”;

9) w art. 18:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa zwolnieni sa:
1) zarzadcy:
a) ktérych linie kolejowe sa funkcjonalnie oddzielone od reszty
systemu kolei 1 sa:
— przeznaczone do prowadzenia pasazerskich przewozéw
aglomeracyjnych 1 wojewodzkich przewozow pasazer-

skich w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym lub

— wpisane do rejestru zabytkéw lub do inwentarza muze-
aliow,

b) ktorych linie turystyczne sa eksploatowane w celach wykony-
wania przewozow rekreacyjno-wypoczynkowych i okoliczno-
sciowych, w tym kolei waskotorowych,

¢) ktorych linie waskotorowe sa eksploatowane w celu przewozu
rzeczy;

2) zarzadcy infrastruktury kolejowej, ktéra jest wytacznie uzytko-
wana przez wiladcicieli do prowadzenia wlasnych przewozow
towarowych (zarzadcy prywatnej infrastruktury kolejowe;j).”,

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»J. Z obowiazku uzyskania licencji i §wiadectwa maszynisty zwolnieni
sa prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe po liniach kolejowych,
o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. a tiret pierwsze, oraz prowadzacy
pojazdy kolejowej wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej. Do
0s0b wykonujacych czynnosci na tych stanowiskach stosuje sig
przepisy art. 22d.”;
10) w art. 18b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa przewoznikowi kole-
jowemu, ktory po raz pierwszy rozpoczat lub zarejestrowat swoja
dziatalno$¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Certyfikat
bezpieczenstwa okresla rodzaj 1 zakres dziatalnos$ci kolejowej oraz
sktada si¢ z:

1) czgsci akceptujacej system zarzadzania bezpieczenstwem, o kto-
rym mowa w art. 17a;

2) czesci sieciowe] akceptujacej uregulowania przyjete przez prze-
woznika kolejowego w celu spelnienia wymagan niezbgdnych
do bezpiecznego wykonywania przewozéw kolejowych na da-
nej sieci kolejowej; wymagania te dotycza stosowania TSI i kra-
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jowych przepiséw bezpieczenstwa tacznie z przepisami doty-
czacymi eksploatacji sieci kolejowej, uznawania $wiadectw per-
sonelu kolejowego oraz uzyskania §wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego na potrzeby
kontroli zagrozen i bezpiecznego wykonywania przewozéw ko-
lejowych na danej sieci kolejowe;j.”;
11) wart. 19:
a)wust 1:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykaz uzyskanych §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji ty-
pu budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzen przezna-
czonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz §wiadectw do-
puszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych;”,

— w pkt 4 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»J) wykaz uzyskanych zezwolen na dopuszczenie do eksploata-
cji.”,

b) w ust. 2:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) wykaz uzyskanych $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdow kolejowych;”,
— w pkt 4 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i1 dodaje si¢ pkt 5 w
brzmieniu:
,»Y) wykaz uzyskanych zezwolen na dopuszczenie do eksploata-
cji.”,
c) w ust. 3:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykaz uzyskanych §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji ty-
pu budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego;”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) wykaz uzyskanych $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdow kolejowych;”;

12) w art. 22 uchyla si¢ ust. 3 1 4;

13) art. 23 otrzymuje brzmienie:

»Art. 23. 1. Zarzadca albo przewoznik kolejowy wykonujacy przewozy na linii
kolejowej moze eksploatowaé wylacznie podsystemy struktural-
ne, na ktore Prezes UTK wydal zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji, z zastrzezeniem:

1) jezeli w sktad podsystemu strukturalnego wchodza nie ujgte
w TSI typy budowli przeznaczone do prowadzenia ruchu ko-
lejowego albo typy urzadzen przeznaczonych do prowadze-
nia ruchu kolejowego, na ktére Prezes UTK wydat $wiadec-
two dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczo-
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nej do prowadzenia ruchu kolejowego albo $wiadectwo do-
puszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego
do prowadzenia ruchu kolejowego to sa one zataczane do
wniosku, o ktorym mowa w art. 25¢ ust 2;

2) jezeli w sktad podsystemu strukturalnego wchodza nie ujgte
w TSI typy budowli przeznaczone do prowadzenia ruchu ko-
lejowego albo typy urzadzen przeznaczonych do prowadze-
nia ruchu kolejowego, na ktére Prezes UTK nie wydat §wia-
dectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przezna-
czonej do prowadzenia ruchu kolejowego albo $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczone-
go do prowadzenia ruchu kolejowego to konieczne jest uzy-
skanie dla nich $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji ty-
pu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego
albo $§wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadze-
nia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego i zata-
czenie ich do wniosku, o ktorym mowa w art. 25¢ ust 2;

3) jezeli w sktad podsystemu strukturalnego wchodza ujete w
TSI typy budowli przeznaczone do prowadzenia ruchu kole-
jowego albo typy urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego, to nie wymaga si¢ dla nich uzyskiwania
$wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli prze-
znaczone] do prowadzenia ruchu kolejowego ani swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczone-
go do prowadzenia ruchu kolejowego.

2. Zarzadca linii metra, przewoznik kolejowy realizujacy przewozy
w metrze, uzytkownik bocznicy kolejowej, przedsigbiorca wyko-
nujacy przewozy w obrebie bocznicy kolejowej, zarzadca linii ko-
lejowej o szeroko$ci torow mniejszej niz 1435 mm albo przewoz-
nik kolejowy realizujacy przewozy na liniach kolejowych o sze-
roko$ci torow mniejszej niz 1435 mm moze eksploatowaé wy-
facznie typy budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kole-
jowego, typy urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu ko-
lejowego oraz typy pojazdéw kolejowych, na ktore Prezes UTK
wydat $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego albo §wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

3. Przewoznik kolejowy lub zarzadca moze realizowac¢ przejazdy je-
dynie pojazdami kolejowymi, ktére sa oznaczone europejskim
numerem pojazdu (EVN). Za zgoda Prezesa UTK przewoznik ko-
lejowy lub zarzadca moze realizowaé przejazdy pojazdami kole-
jowymi eksploatowanymi na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej oznakowanymi odrgbnym od EVN systemem numeracji.

4. W przypadku pojazdu kolejowego eksploatowanego lub pojazdu
kolejowego, ktory ma by¢ eksploatowany na trasach kolejowych
z panstwami, w ktorych szeroko$¢ toru rozni si¢ od szerokosci to-
ru na gtownej sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
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skiej, przewoznik kolejowy albo zarzadca moze realizowac prze-
jazdy pojazdem kolejowym eksploatowanym na terytorium Rze-
czypospolite] Polskiej oznakowanym odrgbnym od EVN syste-
mem numeracji.

5. W przypadku pojazdu kolejowego przemieszczajacego si¢ z panstw
innych niz panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej po sieci kole-
jowej, ktorej szeroko$¢ toru rézni si¢ od szerokosci toru gtownej
sieci kolejowej na terytorium panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej, maja zastosowanie przepisy, o ktorych mowa w art. 25t, chy-
ba ze dwustronne umowy mig¢dzynarodowe, ktérych Rzeczpospoli-
ta Polska jest strona, stanowia inacze;.

6. Dokumenty i informacje przedstawiane Prezesowi UTK przedkta-
dane sa w jezyku polskim.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia:

1) warunki, tryb wydawania i cofania $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu
kolejowego, swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu urza-
dzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
$wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejo-
wego, uwzgledniajac:

a) okres wazno$ci oraz wzory §wiadectw,

b) jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania ba-
dan koniecznych do uzyskania §wiadectw;

2) zakres badan koniecznych do uzyskania $wiadectw, o ktorych
mowa w pkt 1;

3) wykaz typow budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego, typoéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz typdéw pojazdow kolejowych, o ktorych
mowa w pkt 1.

8. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 7, uwzglednia si¢
potrzebg zapewnienia:

1) bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

2) bezpiecznej eksploatacji pojazdow kolejowych.”;
14) po art. 23 dodaje si¢ art. 23a—23j w brzmieniu:
LArt. 23a. 1. Prezes UTK:

1) na wniosek dysponenta:

a) nadaje europejski numer pojazdu (EVN) dla pojazdu kolejo-
wego dopuszczonego po raz pierwszy do eksploatacji na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej oraz rejestruje go w krajo-
wym rejestrze pojazdow kolejowych (NVR),

b) wprowadza zmiany danych rejestrowych w krajowym reje-

strze pojazdéw kolejowych (NVR) dla pojazdu kolejowego w
nim zarejestrowanego,

c) wycofuje z eksploatacji pojazd kolejowy zarejestrowany w
krajowym rejestrze pojazdow kolejowych;
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2) wykonujac czynnosci, o ktorych mowa w pkt 1 1 4, sporzadza
raport, ktory przekazuje dysponentowi;

3) w drodze decyzji zawiesza rejestracj¢ pojazdu kolejowego w
przypadkach:

a) utraty waznos$ci zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdu kolejowego,

b) gdy nowy dysponent nie posiada identyfikatora literowego
dysponenta (VKM),

c¢) gdy na dzien wyrejestrowania aktualnie zarejestrowanego dys-
ponenta zaden nowy dysponent nie zaakceptowat statusu dys-
ponenta;

4) w przypadku ustania przyczyn, o ktorych mowa w pkt 3, na
wniosek dysponenta rejestruje pojazd kolejowy w krajowym re-
jestrze pojazdoéw kolejowych.

2. Pojazd kolejowy wpisuje si¢ do krajowego rejestru pojazdéw kole-
jowych (NVR) po spetnieniu nast¢pujacych warunkdéw:

1) posiadania waznego zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
L

2) posiadania identyfikatora literowego dysponenta (VKM);

3) wskazania przez dysponenta podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM).

3. Wnioski, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, sa rozpatrywane nie
pozniej niz w terminie miesiagca od dnia zlozenia kompletnego
wniosku.

4. W przypadku gdy pojazd kolejowy nie spelnia warunkéw, o kto-
rych mowa w ust. 2, Prezes UTK wzywa wnioskodawceg do uzu-
petnienia brakow w terminie 30 dni od dnia otrzymania wezwania,
z pouczeniem, ze nieusunigcie tych brakéw spowoduje wydanie
decyzji o odmowie:

1) rejestracji pojazdu kolejowego w krajowym rejestrze pojazdow
kolejowych (NVR);

2) wprowadzenia zmiany danych rejestrowych w krajowym reje-
strze pojazdow kolejowych (NVR).

Art. 23b. 1. Pojazdy kolejowe przeznaczone do eksploatacji dzieli si¢ na po-

jazdy:

1) zgodne z TSI,

2) niezgodne z TSI

— obowiazujacymi w dniu wydania zezwolenia na dopuszczanie do
eksploatacji tych pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do eksploatacji pojazd kolejowy powinien
uzyska¢ od Prezesa UTK zezwolenie na dopuszczenie do eksplo-
atacji, z zastrzezeniem art. 23c. Zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu kolejowego moze zawieraé warunki uzytko-
wania tego pojazdu kolejowego.

3. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
cji pojazdu kolejowego zgodnego z TSI wystepuje zarzadca, prze-
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woznik kolejowy, dysponent, producent, wykonawca modernizacji
albo importer, zalaczajac dokumenty okreslone w art. 23e ust. 1.

4. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji po
sprawdzeniu ztozonych deklaracji werytikacji WE podsystemu, o
ktérych mowa w art. 23e ust. 1.

5. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdu kolejowego bez przeprowadzania dalszych czynnos$ci
sprawdzajacych, jezeli wszystkie podsystemy strukturalne pojazdu
kolejowego uzyskaty zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
zgodnie z postanowieniami rozdziatu 4a w zakresie dopuszczania
podsystemoéw do eksploatacji.

6. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
cji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI obowiazujacymi w dniu
dopuszczania pojazdu kolejowego, w tym pojazdu kolejowego ob-
jetego odstgpstwami, wystepuje zarzadca, przewoznik kolejowy,
dysponent, producent, wykonawca modernizacji albo importer, za-
faczajac dokumenty okre§lone w art. 23e ust. 2. Dopuszczenie to
uprawnia do poruszania si¢ na sieci kolejowej potozonej na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskie;.

7. Prezes UTK moze zada¢ od podmiotu, o ktorym mowa w ust. 3 i 6,
dostarczenia dodatkowych informacji, przeprowadzenia analiz za-
grozen lub badan na sieci kolejowej, w celu sprawdzenia zgodnosci
technicznej pojazdu kolejowego z siecia kolejowa i wymogami
bezpieczenstwa.

8. Badania na sieci kolejowej, o ktéorych mowa w ust. 7, moga by¢
przeprowadzane w okresie 3 miesi¢cy od dnia przekazania zadania
Prezesa UTK, z zastrzezeniem pierwszenstwa wykonywania przez
zarzadce zadan okreslonych w art. 5, w szczegolnosci w zakresie
zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i1 udo-
stgpniania tras pociagow dla przejazdu pociagéw na liniach kole-
jowych.

9. W przypadku gdy wnioski, o ktérych mowa w ust. 3 i 6, nie czynia
zado$¢ wymaganiom okreslonym w art. 23e, Prezes UTK wzywa
wnioskodawcg do uzupehienia brakéw w terminie miesiaca od
dnia otrzymania wezwania, z pouczeniem, zZe nieusunigcie tych
brakéw spowoduje wydanie decyzji odmownej w przedmiocie do-
puszczenia do eksploatacji.

10. Wnioski, o ktérych mowa w ust. 3 1 6, sa rozpatrywane nie pdzniej
niz w terminie dwéch miesigcy od dnia ztozenia kompletnego
wniosku wraz z dokumentacja przebiegu oceny zgodnosci.

11. Termin na zwrdcenie si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie
sprawy, z uwagi na nalezycie uzasadnione przyczyny, wynosi mie-
siac od dnia dorgczenia decyzji odmownej.

12. Prezes UTK wniosek, o ktorym mowa w ust. 11, rozpatruje w ter-
minie dwoch miesigcy od dnia jego otrzymania.

13. Prezes UTK, w przypadku ztoZenia wniosku o ponowne rozpa-
trzenie sprawy, moze pisemnie zwroci¢ si¢ do Agencji o opinig.
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14. Jezeli Prezes UTK nie wyda zezwolenia na dopuszczenie do eks-

ploatacji, o ktorym mowa w art. 23f ust. 1 albo art. 23g ust. 1, po-
jazd kolejowy objety trescia wniosku uznaje si¢ za dopuszczony do
eksploatacji po uptywie trzech miesigcy od konca wyznaczonego
okresu, o ktéorym mowa w art. 23f ust. 4 albo art. 23g ust. 5.
Uprawnienie do eksploatacji jest wazne tylko na sieci kolejowej, w
odniesieniu do ktoérej Prezes UTK nie wydal zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji w okreslonym terminie.

15. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 14, wniosek do Prezesa

UTK, o ktéorym mowa w art. 23f ust. 1 albo art. 23g ust. 1, z po-
twierdzona data jego zlozenia stanowi dokument potwierdzajacy
uznanie pojazdu kolejowego za dopuszczony do eksploatacji, przy
czym przed rozpoczgciem eksploatacji nalezy poinformowac o tym
Prezesa UTK. Uprawnienie do eksploatacji wazne jest wylacznie
do czasu wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

16. W przypadku gdy zarzadca albo przewoznik kolejowy nie speinia

warunkow technicznych i organizacyjnych zapewniajacych:
1) bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego lub

2) bezpieczna eksploatacj¢ pojazddéw kolejowych, lub

3) ochrong przeciwpozarowa i ochrong srodowiska

— Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa uprawnienie, o ktorym mowa w

ust. 14, lub moze cofna¢ zezwolenie na dopuszczenie do eksploata-
cji wydane na podstawie art. 23f ust. 4 albo art. 23g ust. 5, stosujac
przeglad certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji bezpieczen-
stwa.

Art. 23c. Nie wymaga uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazd kolejowy zgodny z TSI, ktory uzyskat zezwolenie na dopusz-
czenie do eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim Unii Europe;j-
skiej, jezeli TSI dotyczace pojazdow nie okreslaja punktow otwartych
1 szczegolnych przypadkow, a pojazd ten porusza si¢ wylacznie po
sieci kolejowej zgodnej z TSI, ktore nie okreslaja punktéw otwartych i
szczegolnych przypadkow.

Art. 23d. 1. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego

2.

stanowi zezwolenie na dopuszczenie typu pojazdu kolejowego.

Postgpowanie dotyczace dopuszczenia do eksploatacji kolejnych
pojazdéw zgodnych z dopuszczonym typem rozpoczyna si¢ od zto-
zenia przez zarzadce, przewoznika kolejowego, dysponenta, produ-
centa, wykonawce modernizacji albo importera pojazdu kolejowe-
go do Prezesa UTK lub do krajowych organéw do spraw bezpie-
czenstwa z innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wnio-
sku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w opar-
ciu o zgodnos¢ pojazdu z typem. W takim przypadku krajowe or-
gany do spraw bezpieczenstwa wspotpracuja ze soba w celu
uproszczenia procedury i zmniejszenia obcigzen administracyj-
nych.

3. Dopuszczenie, o ktorym mowa w ust. 2, jest wydawane na podsta-

wie deklaracji zgodnosci z typem wystawionej przez wnioskodaw-
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ce, po stwierdzeniu zgodnos$ci z zasadniczymi wymaganiami doty-
czacymi interoperacyjnosci systemu kolei.

4. Deklaracja zgodno$ci z typem jest przygotowywana:

1) dla pojazdéw zgodnych z TSI — zgodnie z procedurami weryfi-
kacji WE zawartymi w TSI;

2) dla pojazdéw niezgodnych z TSI — zgodnie z procedurami wery-
fikacji WE okre§lonymi w modutach D lub E decyzji Parlamen-
tu Europejskiego 1 Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r.
w sprawie wspdlnych ram dotyczacych wprowadzania produk-
tow do obrotu, uchylajaca decyzje Rady 93/465/EWG (Dz. Urz.
UE L 218 z 13.08.2008, str. 82).

5. Informacj¢ o wydaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji

pojazdu kolejowego, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes UTK przeka-
zuje Agencji, w celu zarejestrowania typu pojazdu kolejowego w
europejskim rejestrze typoéw pojazdow dopuszczonych do eksplo-
atacji, prowadzonego przez Agencjg.

6. Prezes UTK w przypadku zmiany TSI lub przepiséw krajowych, na

podstawie ktoérych wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksplo-
atacji typu pojazdu kolejowego, o ktérym mowa w ust. 1, moze, w
drodze decyzji, nakaza¢ uzyskanie nowego zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji pojazdu kolejowego (odnowienie zezwole-
nia), biorac pod uwageg koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa oraz zgodnosci technicznej z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu ko-
lei. Dokonujac odnowienia zezwolenia, weryfikuje si¢ wylacznie
kryteria wynikajace z przepisow ulegajacych zmianie.

. Odnowienie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu

kolejowego nie powoduje koniecznos$ci dokonywania zmian ze-
zwolen wydanych przed dniem wydania odnowienia zezwolenia.

8. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, wnioskodawca zalacza in-

Art. 23e. 1.

formacjg czy wystapit do innych krajowych organéw do spraw
bezpieczenstwa z panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.
Do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b ust. 3, zatacza si¢:

1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu dla wszystkich podsys-
temow strukturalnych pojazdu kolejowego, jezeli wszystkie
podsystemy strukturalne pojazdu kolejowego uzyskaly zezwo-
lenie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z postanowie-
niami rozdzialu 4a w zakresie dopuszczania podsystemow do
eksploatacji;

2) wszystkie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, ktore po-
twierdzaja:

a) zgodno$¢ podsystemow pojazdu kolejowego z TSI i ich bez-
pieczne zamontowanie,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym do-
kumenty potwierdzajace zgodnos$¢ charakterystyki technicznej
1 eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastrukturg i staty-
mi instalacjami,
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¢) zgodnos$¢ pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi na pod-
stawie art. 25t, majacymi zastosowanie do punktow otwartych
1 szczegolnych przypadkow okreslonych w TSI.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b ust. 6, zalacza sig:

1) dla podsystemow zgodnych z TSI obowiazujacymi w dniu wy-
dania zezwolenia na dopuszczanie do eksploatacji pojazdu kole-
jowego dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2;

2) dla podsystemow niezgodnych z ktérakolwiek z TSI obowiazu-
jacych w dniu wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksplo-
atacji pojazdu kolejowego dokumenty potwierdzajace:

a) zgodno$¢ podsystemow pojazdu kolejowego z przepisami wy-
danymi na podstawie art. 25t,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym do-
kumenty potwierdzajace zgodno$¢ charakterystyki techniczne;j
i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastrukturg i staty-
mi instalacjami,

¢) pozytywne wyniki kontroli parametréw pojazdu kolejowego
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1.

Art. 23f. 1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
cji pojazdu kolejowego zgodnego ze wszystkimi TSI obowiazuja-
cymi w dniu wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji,
dopuszczonego do eksploatacji w ktérymkolwiek z innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, z wytaczeniem pojazdow, o kto-
rych mowa w art. 23c, wystgpuje zarzadca, przewoznik kolejowy,
dysponent, producent albo jego upowazniony przedstawiciel, wy-
konawca modernizacji albo importer pojazdu kolejowego, do Pre-
zesa UTK, zalaczajac wyniki badan pojazdu kolejowego przepro-
wadzonych przez notyfikowane laboratorium badawcze.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, poza dokumentem zezwala-
jacym na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w in-
nym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, zatacza sig:

1) dokumentacj¢ techniczna, ktéra potwierdza zgodno$¢ pojazdu
kolejowego z siecia kolejowa, w tym dokumenty potwierdzajace
zgodno$¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu
kolejowego z infrastruktura i statymi instalacjami;

2) dokumentacje techniczna, ktéra potwierdza zgodnos¢ pojazdu
kolejowego z przepisami wydanymi na podstawie art. 25t, ma-
jacymi zastosowanie do punktow otwartych i1 szczegdlnych
przypadkéw okreslonych w TSI;

3) dokumentacj¢ zawierajaca informacj¢ o utrzymaniu pojazdu ko-
lejowego, a w szczegdlnosci o modernizacji lub odnowieniu,
ktére zostaty przeprowadzone po uzyskaniu zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatac;ji;

4) informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich
odczytanie 1 oceng, jezeli informacje te nie sa zharmonizowane
z TSI — w przypadku pojazdéw kolejowych wyposazonych w
rejestratory danych;
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5) informacje o przewidywanym uzytkowaniu pojazdu kolejowego
w sieci kolejowe;.

3. Prezes UTK na podstawie dokumentow, o ktérych mowa w ust. 2,
sprawdza techniczng zgodno$¢ pojazdu kolejowego z siecia kole-
jowa z uwzglednieniem krajowych przepisow majacych zastoso-
wanie do punktow otwartych 1 szczegolnych przypadkow, okreslo-
nych w TSL

4. Prezes UTK w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje zezwo-
lenie na dopuszczenie do eksploatacji, nie pdzniej niz w terminie:
1) dwoch miesigcy od dnia zlozenia kompletnej dokumentacji, o
ktorej mowa w ust. 2;

2) miesiaca od dnia przekazania dodatkowych informacji lub wyni-
kéw analiz zagrozen lub badan na sieci kolejowej wymaganych
przez Prezesa UTK, o ktorych mowa w art. 23b ust. 7.

Art. 23g. 1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
cji pojazdu kolejowego posiadajacego zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji, wydane w innym panstwie cztonkowskim Unii Eu-
ropejskiej, niezgodnego z ktorakolwiek z TSI, wystepuje dysponent
albo producent pojazdu kolejowego, zalaczajac wyniki badan po-
jazdu kolejowego przeprowadzonych przez notyfikowane laborato-
rium badawcze w odniesieniu do podsystemow zgodnych z TSI al-
bo podmiot wyznaczony, o ktorym mowa w art. 25ta ust. 1, w od-
niesieniu do podsysteméw niezgodnych z TSI.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, poza zezwoleniem na do-
puszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej, zatacza sig:

1) dla podsystemow zgodnych z TSI obowiazujacymi w dniu wy-
dania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kole-
jowego dokumenty, o ktorych mowa w art. 23e ust. 1;

2) dla podsystemow niezgodnych z ktorakolwiek z TSI obowiazu-
jacych w dniu dopuszczania do eksploatacji pojazdu kolejowego
dokumenty potwierdzajace:

a) zgodnos$¢ podsystemdéw pojazdu kolejowego z przepisami wy-
danymi na podstawie art. 25t,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym zgod-
no$¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu ko-
lejowego z infrastruktura i stalymi instalacjami,

¢) pozytywne wyniki kontroli parametréw pojazdu kolejowego
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1;
3) dokumentacje potwierdzajaca spetnienie wymagan bezpieczen-
stwa ze wskazaniem przypadkow niestosowania TSI dla podsys-
temow i sktadnikow interoperacyjnosci, zgodnie z art. 25f;

4) dane techniczne, plany utrzymania i charakterystyki eksploata-
cyjne pojazdu kolejowego;

5) dokumentacj¢ zawierajaca informacje o utrzymaniu pojazdu ko-
lejowego, a w szczegdlnosci o modernizacji lub odnowieniu,
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ktore zostaty przeprowadzone po uzyskaniu zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatac;ji;

6) informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich
odczytanie 1 oceng, jezeli informacje te nie sa zharmonizowane
z TSI — w przypadku pojazdow kolejowych wyposazonych w
rejestratory danych;

7) informacje o przewidywanym uzytkowaniu pojazdu kolejowego
w sieci kolejowe;.

3. Prezes UTK na podstawie dokumentow, o ktérych mowa w ust. 2,
sprawdza techniczng zgodno$¢ pojazdu kolejowego z siecia kole-
jowa, w tym dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ charakterystyki
technicznej 1 eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastruktura i
statymi instalacjami, a takze sprawdza spetnienie wymagan bezpie-
czenstwa przez pojazd kolejowy.

4. Prezes UTK moze podwazy¢ dokumenty, o ktorych mowa w ust. 2
pkt 3, 4 i 6, jezeli udowodni, nie naruszajac art. 25f, istnienie
znacznego zagrozenia bezpieczenstwa.

5. Prezes UTK w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje zezwo-
lenie na dopuszczenie do eksploatacji, nie pdzniej niz w terminie:
1) czterech miesigcy od dnia zlozenia kompletnej dokumentacji, o
ktorej mowa w ust. 2;

2) dwoch miesigecy od dnia przekazania dodatkowych analiz zagro-
zen lub wynikoéw badan na sieci kolejowej wymaganych przez
Prezesa UTK, o ktérych mowa w art. 23b ust. 7.

Art. 23h. W przypadku zmiany dysponenta nowy dysponent wstgpuje w prawa i
obowiazki podmiotu, ktory uzyskat zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji, z chwila wpisania go do krajowego rejestru pojazdéw ko-
lejowych (NVR) jako dysponenta.

Art. 23i. 1. W przypadku modernizacji pojazdu kolejowego jest wymagane

uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

2. Do uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, o kto-
rym mowa w ust. 1, stosuje sig¢ art. 23b.

3. Dysponent albo producent pojazdu kolejowego moze zlozy¢ do
Prezesa UTK wniosek o zgode na odstapienie od koniecznos$ci uzy-
skania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

4. Prezes UTK, w drodze decyzji, wyraza zgodg, o ktorej mowa w ust.
3, jezeli modernizacja nie powoduje zmian wptywajacych na bez-
pieczenstwo transportu kolejowego lub zgodnos¢ z siecia kolejowa,
na ktorej bedzie eksploatowany pojazd kolejowy.

Art. 23j. 1. Przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego dysponent okresla podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM).

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
zapewnia jego utrzymanie w sposob gwarantujacy bezpieczng eks-
ploatacje zgodna z dokumentacja systemu utrzymania pojazdu ko-
lejowego, warunkami technicznymi eksploatacji pojazdow kolejo-
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wych, okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 20
oraz w TSI.

3. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
powinien zapewni¢ utrzymanie pojazdu kolejowego sam lub przy
wspoétudziale innych podmiotéw zajmujacych si¢ utrzymaniem po-
jazdow kolejowych, z ktorymi ma zawarta umowe.

4. W odniesieniu do wagonow towarowych podmioty odpowiedzialne
za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) podlegaja certyfikacji
prowadzonej przez Prezesa UTK.

5. Prezes UTK dokonuje kontroli speinienia warunkéw, o ktorych
mowa w ust. 2, 1 wydaje certyfikat podmiotowi odpowiedzialnemu
za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w zakresie wagonow
towarowych. W przypadku gdy podmiotem tym jest zarzadca albo
przewoznik kolejowy informacje o podmiocie odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) umieszcza si¢ w autoryza-
cji bezpieczenstwa, wydanej zgodnie z art. 18a, lub certyfikacie
bezpieczenstwa, wydanym zgodnie z art. 18b.

6. Certyfikaty wydane w innych panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdu kole-
jowego (ECM) w odniesieniu do wagonéw towarowych sa wazne
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli zostalty wydane
zgodnie z przepisami Unii Europejskiej ustanawiajacymi system
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdoéw
kolejowych (ECM) w odniesieniu do wagondéw towarowych.

7. Zadania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kole-
jowego (ECM) w przypadku pojazdow kolejowych:

1) zarejestrowanych w panstwie innym niz panstwo cztonkowskie
Unii Europejskiej 1 utrzymywanych zgodnie z przepisami obo-
wiazujacymi w tym panstwie,

2) eksploatowanych na liniach kolejowych, na ktérych szerokos¢
torow rdézni si¢ od szeroko$ci torow gtownej sieci kolejowej w
Rzeczypospolitej Polskiej 1 w przypadku, ktérych spetnienie
warunkéw okre§lonych w ust. 2, zapewnia si¢ w drodze umow
miedzynarodowych z panstwami innymi niz panstwo cztonkow-
skie Unii Europejskiej,

3) wpisanych do rejestru zabytkow lub do inwentarza muzealiéw
oraz pojazdow kolejowych wojskowych i1 pojazdow kolejowych
specjalnych, ktorych przejazd wymaga uzyskania zezwolenia
Prezesa UTK

— realizuje przewoznik kolejowy przemieszczajacy te wagony na
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

8. Certyfikat dla podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagondéw towarowych, o kto-
rym mowa w ust. 5, wydaje Prezes UTK, na okres nie dluzszy niz
pie¢ lat, przed wpisaniem pojazdu kolejowego do krajowego reje-
stru pojazdéw kolejowych. Informacja o petieniu roli podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego zostaje wpi-
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sana do autoryzacji bezpieczenstwa, wydawanej zgodnie z art. 18a,
lub certyfikatu bezpieczenstwa, wydawanego zgodnie z art. 18b.”;
15) tytut rozdziatu 4a otrzymuje brzmienie:
,,Warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej”;
16) art. 25a 1 25b otrzymuja brzmienie:
,»Art. 25a. 1. Przepiséw niniejszego rozdziatu oraz art. 23 ust. 1, 3-5 1 art. 23a—
23j nie stosuje si¢ do:

1) sieci kolejowych, ktore sa funkcjonalnie wyodrebnione z syste-
mu kolei i przeznaczone tylko na potrzeby pasazerskich prze-
wozow lokalnych, oraz miejskich lub podmiejskich przewozni-
koéw kolejowych prowadzacych dziatalnos¢ wylacznie w obre-
bie tych sieci kolejowych;

2) infrastruktury kolejowej nalezacej do zarzadcoéw prywatnej in-
frastruktury kolejowej oraz pojazdow kolejowych dziatajacych
jedynie na tej infrastrukturze na ich uzytek w ramach wlasnej
dziatalnosci w zakresie transportu towarow;

3) infrastruktury kolejowej przewidzianej wytacznie do uzytku lo-
kalnego, turystycznego lub historycznego;

4) pojazdow kolejowych przewidzianych wytacznie do uzytku lo-
kalnego lub turystycznego, lub pojazdéw historycznych niepo-
ruszajacych sig po sieci kolejowe;.

2. System kolei dzieli si¢ na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie,
d) tabor;

2) funkcjonalne:
a) ruch kolejowy,
b) utrzymanie,
c) aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla

przewozow towarowych.
3. Podsystemy obejmuja:

1) infrastruktura: tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne, w tym mo-
sty, tunele, przepusty, infrastruktur¢ towarzyszaca na stacjach,
w tym perony i strefy dostepu z uwzglednieniem potrzeb oséb o

ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢ oraz urzadzenia bezpie-
czenstwa 1 urzadzenia ochronne;

2) energia: system zasilania w energi¢ elektryczna, w tym linie na-
powietrzne 1 znajdujaca si¢ na poktadzie pojazdu kolejowego
cze$¢ urzadzen shuzacych do mierzenia zuzycia energii elek-
tryczne;j;

3) sterowanie: urzadzenia niezbgdne do zapewnienia bezpieczen-
stwa oraz sterowania ruchem pociagoéw na sieci kolejowej, wraz
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z urzadzeniami do zapewnienia komunikacji i oprogramowa-
niem urzadzen sterowania;

4) tabor: struktura pojazdu kolejowego, systemy sterowania wypo-
sazeniem pociagdw wraz z oprogramowaniem, odbieraki pradu,
elementy trakcyjne i przetwarzania energii, elementy hamowa-
nia, sprzegi i urzadzenia biegowe, w tym wozki, osie oraz za-
wieszenia, oraz drzwi, interfejsy migdzy pojazdem kolejowym a
cztowiekiem, w tym druzyna trakcyjna, personelem poktado-
wym i pasazerami, z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczo-
nej zdolno$ci poruszania sig, a takze pasywne i aktywne urza-
dzenia bezpieczenstwa oraz wyposazenie medyczne pierwszej
pomocy;

5) ruch kolejowy: procedury i zwiazane z nimi urzadzenia umozli-
wiajace spdjne funkcjonowanie réznych podsystemow struktu-
ralnych, zarowno w czasie normalnego, jak i pogorszonego
funkcjonowania, w tym przygotowanie sktadu i prowadzenie
pociagu, planowanie i zarzadzanie ruchem oraz kwalifikacje
zawodowe wymagane do realizacji ustug transgranicznych;

6) utrzymanie: procedury, urzadzenia towarzyszace, terminale, cen-
tra logistyczne dla prac zwiazanych z utrzymaniem oraz rezer-
wy umozliwiajace obowiazkowe utrzymanie korygujace i pre-
wencyjne celem zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei
oraz wymaganej wydajnosci;

7) aplikacje telematyczne:

a) aplikacje dla ustug pasazerskich — w tym systemy informowa-
nia pasazerow przed i w czasie podrdzy, systemy rezerwacji i
platnosci, zarzadzanie bagazem oraz zarzadzanie polaczenia-
mi migdzy pociagami oraz z innymi $rodkami transportu,
wraz z oprogramowaniem systemow informatycznych i ko-
munikacyjnych,

b) aplikacje dla ustlug towarowych — w tym systemy informowa-
nia (monitorowanie fadunkow 1 pociagdw w czasie rzeczywi-
stym), systemy zestawiania i przydziatu, systemy rezerwacji,
ptatnosci i1 fakturowania, zarzadzanie potaczeniami z innymi
srodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych do-
kumentéw towarzyszacych, wraz z oprogramowaniem syste-
mow informatycznych i komunikacyjnych.

Art. 25b. 1. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci
podsystemow, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie
oraz kontroli speiniania przez podsystemy zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei i postgpowania w
sprawie podsystemow niezgodnych z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy: art. 5 pkt 4-9, 11-13 1 16, art. 1418, art. 19 ust.
112, ust. 3 pkt 112, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 14, art. 23, art. 26, art.
38-40, art. 40b—40f, art. 40h—401, art. 41, art. 41b, art. 41c oraz art.
43a—44 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodno-
Sci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o ,,wprowadzeniu
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do obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to ,,do-
puszczenie do eksploatacji” lub ,,wycofanie z eksploatacji”.

2. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnos$ci
sktadnikow interoperacyjnosci, akredytacji, autoryzacji i notyfika-
cji w tym zakresie oraz kontroli spetniania przez sktadniki intero-
peracyjnos$ci zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjno-
$ci systemu kolei 1 postgpowania w sprawie sktadnikow interopera-
cyjnosci niezgodnych z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei stosuje si¢ przepisy: art. 4, art. 5
pkt 1-13 1 16, art. 12, art. 13a, art. 14-18, art. 19 ust. 11 2, ust. 3
pkt 112, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 14, art. 23, art. 26, art. 37—41m oraz
art. 43a—45 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnosci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o ,,wpro-
wadzeniu do obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez

299 99,

to ,,dopuszczenie do eksploatacji” lub ,,wycofanie z eksploatacji”.”;
17) uchyla sig art. 25c;
18) po art. 25¢ dodaje sig art. 25ca—25cc w brzmieniu:

»Art. 25ca. 1. Podczas dokonywania oceny zgodnos$ci z zasadniczymi wymaga-
niami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei, podsystemy i
sktadniki interoperacyjno$ci poddaje sig:

1) certyfikacji — przez notyfikowana jednostke certyfikujaca;
2) badaniom — przez notyfikowane laboratorium;

3) sprawdzeniu zgodnoS$ci z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi interoperacyjnosci systemu kolei — przez notyfikowana
jednostke kontrolujaca.

2. Domniemywa sig, ze podsystemy lub sktadniki interoperacyjnosci,
dla ktérych sporzadzono dokumentacj¢ potwierdzajaca spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, sa
zgodne z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyj-
nosci systemu kolei okre§lonymi w obowiazujacych przepisach od-
noszacych si¢ do zasadniczych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei, jezeli ocena zgodnosci zostata dokonana na
podstawie TSI.

3. Oznakowanie CE umieszcza si¢ na sktadniku interoperacyjnosci,
dla ktorego, po uzyskaniu certyfikatu WE zgodnosci lub przydat-
nosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci, zostata wysta-
wiona deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci tylko wtedy, gdy obowiazek oznako-
wania wynika z przepisdw obowiazujacych na terytorium Unii Eu-
ropejskiej odnoszacych si¢ do zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei.

4. Podmioty, o ktorych mowa w art. 25cb ust. 3 i art. 25¢cc ust. 8, sa
obowiazane przechowywa¢ dokumentacje techniczna dotyczaca
podsystemu i skladnika interoperacyjnos$ci oraz przebiegu i wyni-
kéw dokonanej oceny zgodnosci przez caly okres eksploatacji pod-
systemu lub sktadnika interoperacyjnosci.
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5.

Art. 25cb.

Dokonanie werytikacji WE podsystemu jest obowiazkowe przed
ztozeniem wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji podsystemu w systemie kolei.

. Po uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsys-

temu Prezes UTK, w trakcie jego eksploatacji, moze sprawdzic¢
spetnienie wymagan bezpieczenstwa zawartych w TSI lub przepi-
sach wydanych na podstawie art. 25t w przypadku:

1) infrastruktury — w ramach wydawania autoryzacji bezpieczen-
stwa, zgodnie z art. 18a, 1 kontroli spelniania wymagan zawar-
tych w autoryzacji bezpieczenstwa,

2) pojazdéw — w ramach wydawania certyfikatu bezpieczenstwa,
zgodnie z art. 18b, i1 kontroli spetnienia wymagan zawartych w
certyfikacie bezpieczenstwa

— stosujac procedury oceny i weryfikacji ustanowione w TSI lub
przepisach wydanych na podstawie art. 25t.

. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, za-

rzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo
podmiot zamawiajacy dotacza dokumentacje zwiazana z ocena
zgodnosci do deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktéra przesy-
fa Prezesowi UTK oraz wilasciwemu organowi kazdego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktore o to wystapi.

. Dokumentacjg i korespondencj¢ zwiazana z ocena zgodnos$ci przed-

stawiang Prezesowi UTK sporzadza si¢ w jezyku polskim.

1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca dokonuje weryfikacji WE
podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interope-
racyjnos$ci systemu kolei okreslonymi w przepisach wydanych na
podstawie art. 25ta ust. 1.

. Na wniosek producenta podsystemu albo jego upowaznionego

przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta,
importera, inwestora albo podmiotu zamawiajacego, notyfikowana
jednostka certyfikujaca, na podstawie TSI dokonuje weryfikacji
WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi inter-
operacyjnos$ci systemu kolei.

. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, za-

rzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo
podmiot zamawiajacy sa obowiazani przekaza¢ Prezesowi UTK in-
formacjg o wszczgceiu procedury weryfikacji WE podsystemu z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei w terminie 14 dni od dnia podpisania umowy z jednostka no-
tyfikowana.

. Notyfikowana jednostka certyfikujaca przeprowadza weryfikacje

WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi inter-
operacyjnosci systemu kolei, obejmujaca rowniez interfejsy danego
podsystemu z systemem, do ktorego zostaje on wlaczony na etapie:
1) projektowania,

2) budowy,

3) koncowych prob podsystemu



Liczbastron: 26 Data: 2011-08-18 Nazwa pliku : 185-11.PN 26

VI kadencja/ druk nr 4408

— na podstawie informacji zawartych w TSI oraz w rejestrze infra-
struktury i w europejskim rejestrze typodw pojazdow dopuszczo-
nych do eksploatacji.

5. Na wniosek producenta podsystemu albo jego upowaznionego
przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta,
importera, inwestora albo podmiotu zamawiajacego, po dokonaniu
wstgpnej pozytywnej oceny zgodno$ci podsystemu, notyfikowana
jednostka certyfikujaca wydaje posredni certyfikat weryfikacji WE
podsystemu odpowiednio na etapie projektowania lub na etapie bu-
dowy.

6. W procedurze weryfikacji WE podsystemu notyfikowana jednostka
certyfikujaca uwzglednia posrednie certyfikaty weryfikacji WE
podsystemu i sprawdza:

1) zgodnos¢ podsystemu z projektem 1 posrednimi certyfikatami
weryfikacji WE podsystemu dla etapu projektowania i dla etapu
budowy — jezeli producent podsystemu albo jego upowazniony
przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, im-
porter, inwestor albo podmiot zamawiajacy wystapil do notyfi-
kowanej jednostki certyfikujacej o ich wystawienie dla obu tych
etapow, lub

2) zgodnos$¢ podsystemu z projektem 1 posrednim certyfikatem we-
ryfikacji WE podsystemu dla etapu projektowania — jezeli pro-
ducent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, za-
rzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, inwestor al-
bo podmiot zamawiajacy wystapit do notyfikowanej jednostki
certyfikujacej o wystawienie posredniego certyfikatu weryfika-
cji WE podsystemu tylko dla etapu projektowania;

3) czy certyfikaty, o ktorych mowa w pkt 1 1 2, uwzgledniaja wy-
magania TSI oraz dokonuje oceny elementdéw projektu i budo-
wy nieuwzglednionych w tych certyfikatach;

4) zgodnos¢ catego podsystemu z zasadniczymi wymaganiami do-
tyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei okre§lonymi w TSI
oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 25t;

5) kompletnos¢ 1 poprawnos¢ deklaracji WE zgodnosci lub przy-
datnos$ci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci wraz z ko-
piami certyfikatow WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowa-
nia sktadnika interoperacyjnosci dla wszystkich sktadnikéw in-
teroperacyjnosci zastosowanych w podsystemie;

6) kompletnos¢ 1 poprawnos¢ swiadectw dopuszczenia do eksplo-
atacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kole-
jowego albo $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu urza-
dzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego, o
ktorych mowa w art. 23 ust. 1 pkt 1.

7. Po dokonaniu pozytywnej koncowej oceny zgodnosci podsystemu
notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje certyfikat werytikacji
WE podsystemu, na bazie ktorego producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dys-
ponent, importer, inwestor albo podmiot zamawiajacy wystawia
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deklaracje¢ weryfikacji WE podsystemu, ktora zatacza do wniosku o
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.

8. Notyfikowana jednostka certyfikujaca moze wydac certyfikat wery-
fikacji WE podsystemu dla serii podsystemow lub pewnych czesci
tych podsystemow tylko w przypadku, gdy zezwala na to TSI.

9. Do deklaracji weryfikacji WE podsystemu dolacza si¢ dokumenta-
cj¢ techniczna, za zebranie ktorej jest odpowiedzialna notyfikowa-
na jednostka certyfikujaca. Zakres tej dokumentacji obejmuje w
szczegolnosci:

1) dokumenty okres$lajace cechy charakterystyczne podsystemu, w
tym:

a) dla infrastruktury: plany inzynieryjno-konstrukcyjne, protoko-
ly odbioru z prac ziemnych i uzbrojenia terenu, sprawozdania
z testow 1 kontroli, o ktorych mowa w TSI oraz przepisach
wydanych na podstawie art. 25t,

b) dla innych podsystemow: ogolne i1 szczegdtowe rysunki wy-
konawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy
obwodow sterowania, opisy systemoéw przetwarzania danych i
automatyki, instrukcje obstugi i utrzymania;

2) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci zawartych w podsystemie,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust.
1;

3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz kopie protokotow préb i ba-
dan przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane na pod-
stawie specyfikacji technicznych;

4) posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu wydane przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca;

5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu wydany przez notyfiko-
wana jednostke certyfikujaca.
Art. 25cc. 1. Sktadniki interoperacyjnosci spetniaja nastgpujace wymagania:
1) sa dopuszczone do eksploatacji, w przypadku gdy umozliwiaja
osiagnigcie interoperacyjnosci w ramach systemu kolei przy

jednoczesnym spetnianiu zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnos$ci systemu kolei;

2) sa uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowa-
nia oraz sa odpowiednio zamontowane i utrzymywane;

3) posiadaja deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stoso-
wania sktadnika interoperacyjnos$ci z zasadniczymi wymaga-
niami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei okreslo-
nymi w TSI oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 25t.

2. Prezes UTK nie moze:

1) zakazywaé, ogranicza¢ lub utrudnia¢ na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej dopuszczenia do eksploatacji sktadnikow inter-
operacyjnosci tworzacych interoperacyjny system kolei, ktére
spetniaja zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
systemu kolei;
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2) wymagac¢ kontroli, ktore juz zostaly przeprowadzone jako czg$¢
procedury oceny zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci okreslonej w przepisach wydanych
na podstawie art. 25ta ust. 1.

3. W celu wydania deklaracji WE zgodno$ci lub przydatnosci do sto-
sowania sktadnika interoperacyjnosci stosuje si¢ przepisy okreslone
w TSI

4. Na wniosek producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela,
notyfikowana jednostka certyfikujaca dokonuje oceny zgodnosci
lub przydatno$ci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei. Ocena ta jest dokonywana na podstawie TSI odpowiadajacej
podsystemowi, do ktérego nalezy sktadnik.

5. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadni-
ka interoperacyjnosci stwierdza, ze sktadnik interoperacyjnos$ci
spetnia zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci sys-
temu kolei okreslone w TSI lub specyfikacjach europejskich. W
przypadku sktadnika interoperacyjnosci bedacego przedmiotem in-
nych przepisow Unii Europejskiej obejmujacych swoim zakresem
zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei
dla sktadnikoéw interoperacyjnos$ci, deklaracja ta spetnia réwniez
wymagania okre§lone w tych przepisach.

6. W przypadku gdy producent albo jego upowazniony przedstawiciel
nie wystawi deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stoso-
wania sktadnika interoperacyjnosci, obowiazek ten spoczywa na
podmiocie wprowadzajacym sktadnik interoperacyjnosci na rynek.
Te same obowiazki spoczywaja rowniez na kazdym podmiocie,
ktory laczy skladniki interoperacyjnosci r6znego pochodzenia lub
wytwarza je na swoje wlasne potrzeby.

7. Po dokonaniu pozytywnej oceny zgodno$ci sktadnika interopera-
cyjnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyj-
nosci systemu kolei, notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje
certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci producentowi albo jego upowaznionemu przed-
stawicielowi. Na podstawie tego certyfikatu wystawia si¢ deklara-
cj¢ WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika inter-
operacyjnosci.

8. Producent skladnika interoperacyjnosci albo jego upowazniony
przedstawiciel albo podmiot wprowadzajacy sktadnik interopera-
cyjnos$ci na rynek sa obowiazani przekazywac Prezesowi UTK de-
klaracj¢ WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci przed wprowadzeniem go do obrotu na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskie;.

9. W przypadku gdy sktadnik interoperacyjnosci posiadajacy deklara-
cje¢ WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika inter-
operacyjnos$ci nie spetnia zasadniczych wymagan dotyczacych inte-
roperacyjnosci systemu kolei, Prezes UTK zawiesza certyfikat WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyj-
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nosci oraz powiadamia o tym Komisje Europejska 1 inne panstwa
cztonkowskie Unii Europejskie;.

10. W przypadku gdy sktadnik interoperacyjnosci objgty deklaracja
WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interope-
racyjnosci i wprowadzony na rynek nie spelnia zasadniczych wy-
magan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, Prezes UTK,
w drodze decyz;ji:

1) ogranicza obszar jego stosowania lub
2) zakazuje jego wykorzystania, lub
3) nakazuje wycofanie go z rynku.

11. Jezeli Prezes UTK, biorac pod uwage zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei,
stwierdzi, w drodze decyzji, iz deklaracja WE zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci zostata nie-
wlasciwie sporzadzona, producent albo jego upowazniony przed-
stawiciel majacy siedzibe na terytorium Unii Europejskiej albo
podmiot wprowadzajacy go na rynek jest obowiazany do doprowa-
dzenia do zgodnosci skladnika interoperacyjnosci z TSI oraz za-
przestania naruszenia na warunkach okreslonych przez Prezesa
UTK.

12. W przypadku gdy naruszenie, o ktorym mowa w ust. 11, nie zosta-
to usunigte, Prezes UTK, w drodze decyz;i:

1) ogranicza lub zakazuje wprowadzania danego sktadnika intero-
peracyjnos$ci na rynek lub

2) nakazuje wycofanie go z rynku.

13. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 10 i 12, Prezes UTK po-
wiadamia niezwlocznie Komisj¢ Europejska o zastosowanych
srodkach 1 podaje powody swojej decyzji, stwierdzajac w szcze-
g6lnosci, czy niezgodnos¢ ta jest spowodowana:

1) brakiem mozliwosci spetnienia zasadniczych wymagan dotycza-
cych interoperacyjnos$ci systemu kolei;
2) nieprawidtowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jeze-
li byly one zastosowane;
3) nieadekwatno$cia specyfikacji europejskich.
14. Procedura oceny zgodnosci, o ktérej mowa w ust. 4, nie jest prze-

prowadzana w przypadku czgs$ci zamiennych do podsystemow do-
puszczonych do eksploatacji w dniu wejscia w zycie TSL.”;

19) art. 25d-25g otrzymuja brzmienie:
»Art. 25d. 1. W przypadkach:
1) okreslonych w art. 25f, lub
2) nieobjetych zakresem stosowania TSI, lub
3) nieujgtych we wihasciwej TSI, lub
4) szczegolnych i1 punktow otwartych dla ktérych konieczne jest

zastosowanie przepisow technicznych niezawartych we wia-
sciwej TSI
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- Prezes UTK ustala list¢ wtasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktorych za-
stosowanie umozliwia spetienie zasadniczych wymagan do-
tyczacych interoperacyjnosci systemu kolei.

2. Prezes UTK aktualizuje i przekazuje ministrowi wlasciwemu do
spraw transportu listg, o ktorej mowa w ust. 1:

1) przy kazdej zmianie listy wlasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych lub

2) po zgtoszeniu odstgpstw, o ktérych mowa w art. 25f, lub

3) po publikacji TSI.

3. Listg, o ktorej mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw transpor-
tu przekazuje Komisji Europejskiej oraz na jej wniosek udostgpnia
petny tekst krajowych specyfikacji technicznych wskazanych na tej
liscie.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu nie informuje Komisji Eu-
ropejskiej o przepisach i ograniczeniach o lokalnym charakterze. W
przypadku ich wprowadzenia informacj¢ o tych przepisach 1 ogra-
niczeniach umieszcza si¢ w rejestrze infrastruktury.

5. Minister wiasciwy do spraw transportu moze upowazni¢ Prezesa
UTK do dokonywania w jego imieniu czynnos$ci, o ktérych mowa
wust. 314.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, weryfikacja WE zgodno-
sci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci
oraz weryfikacja WE podsystemu jest prowadzona przez notyfiko-
wane jednostki certyfikujace.

Art. 25e. 1. Podsystem strukturalny moze by¢ dopuszczony do eksploatacji w
systemie kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposob, ze spetnia zasad-
nicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei
oraz jest zapewniona jego zgodnos¢ z istniejacym systemem ko-
lei, w sktad ktérego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnosci, z ktorych jest zbudowany, sa wia-
$ciwie zainstalowane i wykorzystywane zgodnie z przeznacze-
niem.

2. Na wniosek zainteresowanego producenta podsystemu albo jego
upowaznionego przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika kolejowe-
go, dysponenta, importera, inwestora albo podmiotu zamawiajace-
go Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego. Odmowa dopuszczenia do eksploatacji
podsystemu strukturalnego nastgpuje w drodze decyz;ji.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zalacza si¢ deklaracje wery-
fikacji WE podsystemu, certyfikat weryfikacji WE podsystemu i
dokumentacjg przebiegu oceny zgodnosci.

4. Prezes UTK przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji podsystemu strukturalnego sprawdza jego zgodnos¢ z TSI
dotyczacymi eksploatacji 1 utrzymania lub przepisami wydanymi
na podstawie art. 25t.
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5. Prezes UTK nie moze zakazywac, ogranicza¢ lub utrudnia¢ budo-

wy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksploatacji podsystemow
strukturalnych tworzacych system kolei, ktére spetniaja zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei. W szcze-
g6Inosci nie moze wymagac¢ kontroli, ktore juz zostaty przeprowa-
dzone:

1) jako czg$¢ procedury prowadzacej do wydania deklaracji WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interopera-
cyjnosci oraz deklaracji weryfikacji WE podsystemu, okres$lone;j
w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 albo

2) w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej w celu
sprawdzenia zgodno$ci z takimi samymi wymaganiami, w ta-
kich samych warunkach eksploatacji.

6. Prezes UTK moze wymagac przeprowadzenia dodatkowych kontro-

li, gdy stwierdzi, ze podsystem strukturalny objety deklaracja wery-
fikacji WE podsystemu, ktérej towarzyszy dokumentacja technicz-
na, nie jest zgodny z przepisami wydanymi na podstawie art. 25ta
ust. 1, w szczegolnosci nie spelnia zasadniczych wymagan doty-
czacych interoperacyjnosci systemu kolei okreslonych w TSI.

7. Prezes UTK informuje ministra wtasciwego do spraw transportu o

dodatkowych kontrolach oraz przedstawia przyczyny ich przepro-
wadzenia. Informacje te minister wlasciwy do spraw transportu
przekazuje Komisji Europejskie;.

8. Prezes UTK, sktadajac informacjg, o ktorej mowa w ust. 7, okresla,

Art. 25f. 1.

czy fakt nieosiagnigcia petnej zgodnos$ci z przepisami wydanymi na

podstawie art. 25ta ust. 1 oraz z zasadniczymi wymaganiami doty-

czacymi interoperacyjnosci systemu kolei okreslonymi w TSI jest

wynikiem:

1) nieprzestrzegania zasadniczych wymagan dotyczacych interope-
racyjnosci systemu kolei zawartych w TSI albo nieprawidtowe-
go stosowania danej TSI;

2) nieadekwatnos$ci danej TSI.
Dla podsysteméw nie stosuje si¢ TSI w przypadku:

1) publikacji nowych TSI w czasie zaawansowanego etapu przygo-
towania lub realizacji budowy nowego podsystemu, moderniza-
cji lub odnowienia istniejacego podsystemu;

2) planowanego projektu nowego podsystemu, odnowienia lub mo-
dernizacji istniejacego podsystemu lub jakiejkolwiek czesci
podsystemu, bedacej na zaawansowanym etapie realizacji lub
bedacej przedmiotem realizowanego kontraktu w momencie pu-
blikacji TSI;

3) projektow dotyczacych odnowienia lub modernizacji istniejace-
go podsystemu — gdy skrajnia tadunkowa, szeroko$¢ toru, od-
stgp migdzy osiami toréw lub system zasilania elektrotrakcyjne-
go tego podsystemu nie sa zgodne z TSI dotyczacymi tego pod-
systemu,

4) projektéw dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub moderniza-
cji istniejacego podsystemu — gdy zastosowanie TSI podwazy-
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toby optacalno$¢ ekonomiczna projektu lub spojnosé sieci kole-
jowej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

5) koniecznosci szybkiego przywrocenia spdjnosci sieci kolejowe;j
w nastgpstwie powaznego wypadku lub kleski zywiolowej —
gdy z przyczyn ekonomicznych lub technicznych nie jest moz-
liwe czg$ciowe lub petne zastosowanie TSI;

6) pojazdoéw kolejowych jadacych do lub z panstw innych niz pan-
stwa cztonkowskie Unii Europejskiej, w ktorych szerokos$¢ toru
rozni si¢ od tego, ktory jest stosowany na gtownej sieci kolejo-
wej na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

2. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, za-
rzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo
podmiot zamawiajacy zwraca si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o
przyznanie odstepstwa, w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1,
zataczajac dokumentacjg¢ w postaci papierowej oraz w postaci elek-
tronicznej zawierajaca:

1) opis prac, urzadzen, budowli, pojazddéw, oprogramowan i ustug,
ktorych dotyczy odstepstwo, doktadne okreslenie terminow cza-
sowych przedsigwzigcia, ktorego dotyczy odstepstwo, parame-
tréw technicznych, potozenia geograficznego oraz zakresu tech-
nicznego i1 eksploatacyjnego oddziatywania na system kolei;

2) odniesienie do TSI, ktorych dotyczy wniosek o przyznanie od-
stepstwa,

3) odniesienie do krajowych specyfikacji technicznych i dokumen-
tow normalizacyjnych okreslonych przez wnioskodawceg wska-
zanych w przepisach wydanych na podstawie art. 25t;

4) w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, dowody poswiad-
czajace zaawansowany etap realizacji projektu;

5) uzasadnienie techniczne, ekonomiczne, handlowe, eksploatacyj-
ne lub administracyjne wskazujace konieczno$¢ udzielenia od-
stepstwa,

6) inne dokumenty uzasadniajace wniosek o przyznanie odstep-
stwa.

3. Prezes UTK odmawia, w drodze decyzji, uznania, ze projekt znaj-
duje si¢ na takim etapie planowania lub realizacji, ze ze wzgledow
prawnych, ekonomicznych, finansowych, spotecznych, $rodowi-
skowych lub umownych, dokonanie zmiany w zakresie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci byloby nie do zaakceptowa-
nia.

4. Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej informacje o plano-
wanym odstgpstwie wraz z dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 2,
W postaci papierowej oraz w postaci elektronicznej, a takze opis
srodkow, jakie planuje podja¢ w celu wspierania koncowej intero-
peracyjnosci projektu. W przypadku nieznacznego odstgpstwa opis
ten nie jest wymagany.

5. Prezes UTK, w drodze decyzji, przyznaje albo odmawia odstgp-
stwa, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej, w terminie szesciu
miesigcy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji.
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6. Prezes UTK zawiesza postgpowanie w sprawie wniosku, o ktorym
mowa w ust. 2, do czasu wydania opinii, o ktérej mowa w ust. 5.

7. Prezes UTK, w przypadku niewydania opinii przez Komisj¢ Euro-
pejska w terminie 6 miesigcy, wydaje decyzj¢ o przyznaniu odstep-
stwa.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK przeka-
zuje Komisji Europejskiej, w terminie roku od dnia wejscia w zycie
kazdej TSI, wykaz projektow prowadzonych na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej 1 bedacych na zaawansowanym etapie reali-
zacji.

9. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, 51 6, Prezes UTK,
w drodze decyzji, moze wyrazi¢ zgodg na zastosowanie krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o kto-
rych mowa w ust. 2 pkt 3.

Art. 25g. 1. Zarzadca prowadzi rejestr infrastruktury obejmujacy zarzadzana
przez niego infrastruktur¢ kolejowa wchodzaca w sktad systemu
kolei, zawierajacy informacje dotyczace kazdego podsystemu lub
jego czgsci, zgodnie z przyjetymi TSI

2. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadca udostepnia Prezesowi
UTK, w formie elektroniczne;.

3. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK zamieszcza w Biule-
tynie Informacji Publicznej ministra wlasciwego do spraw trans-
portu.

4. W razie wejscia w zycie przepisow Komisji Europejskiej dotycza-
cych specyfikacji rejestru infrastruktury minister wlasciwy do
spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposéb prowadzenia rejestru infrastruktury przez zarzadcoéw, w
tym sposob wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania
zmian danych rejestrowych oraz wykreslania z rejestru;

2) wzor rejestru infrastruktury oraz jego opis funkcjonalny i tech-
niczny, w tym opis formatu danych oraz wymagania w zakresie
jego funkcjonowania.

5. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 4, uwzglednia sig:

1) wspdlne wytyczne i ustalenia Komisji Europejskiej dotyczace
rejestru infrastruktury;

2) potrzebg zagwarantowania spojnosci pod wzgledem zawarto$ci
danych i ich formatu z rejestrami prowadzonymi przez zarzad-
céw w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.”;

20) po art. 25g dodaje sig art. 25ga w brzmieniu:

»Art. 25ga. 1. Krajowy rejestr pojazdow kolejowych prowadzony przez Prezesa
UTK powinien zawiera¢ w szczegdlnosci:

1) informacje o deklaracji weryfikacji WE podsystemu i oznacze-
nie podmiotu, ktory ja wydat;

2) europejski numer pojazdu (EVN);

3) dane identyfikacyjne wtasciciela pojazdu kolejowego 1 dyspo-
nenta;
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4) informacje o ograniczeniach w uzytkowaniu pojazdu kolejowe-
£o;
5) oznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM);
6) odnos$niki do europejskiego rejestru typow pojazddéw kolejo-
wych prowadzonego przez Agencje.

2. Dostep do danych z krajowego rejestru pojazdow kolejowych maja
podmioty okreslone w przepisach wydanych przez Komisje Euro-
pejska dotyczacych wspolnej specyfikacji krajowego rejestru po-
jazdow kolejowych” , z tym ze:

1) Prezes UTK jako jednostka rejestrujaca na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej — posiada nieograniczony dostgp do odczytu i
mozliwos¢ dokonywania zmian w danych rejestrowych;

2) posiadacz, przez ktorego rozumie si¢ dysponenta, zgodnie z art.
4 pkt 6b — posiada dostep do odczytu danych dotyczacych po-
jazdow, ktoérych jest dysponentem, oraz brak mozliwosci ich ak-
tualizacji;

3) przedsigbiorstwo kolejowe, przez ktore rozumie si¢ przewoznika
kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 — posiada dostep do odczytu
danych na podstawie numeru pojazdu kolejowego z wyjatkiem
danych dotyczacych wtasciciela pojazdu oraz brak mozliwosci
ich aktualizacji;

4) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych i minister
wlasciwy do spraw transportu — posiadaja nieograniczony do-
stgp do odczytu wszystkich danych dotyczacych pojazdéw pod-
dawanych kontroli lub audytowi oraz brak mozliwosci ich aktu-
alizacji.

3. Dysponent obowigzany jest informowa¢ Prezesa UTK o wszelkich
zmianach danych dotyczacych pojazdu kolejowego zarejestrowa-
nego w krajowym rejestrze pojazdow kolejowych w zakresie da-
nych objetych tym rejestrem, w tym o zaistnieniu okolicznosci po-
wodujacej konieczno$¢ wykreslenia pojazdu kolejowego z rejestru
pojazdéw kolejowych.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia:

1) sposdb prowadzenia krajowego rejestru pojazdow kolejowych,
w tym sposob nadawania europejskiego numeru pojazdu,
wprowadzania zmian danych rejestrowych oraz sposob wykre-
$lania pojazdu kolejowego z tego rejestru;

2) wzér krajowego rejestru pojazdéw kolejowych oraz jego opis
funkcjonalny i techniczny, w tym opis formatu danych oraz
wymagania w zakresie jego funkcjonowania;

3) wzér wniosku, o ktorym mowa w art. 23a ust. 1 pkt 1;

" Decyzja Komisji nr 2011/107/UE z dnia 10 lutego 2011 r. zmieniajaca decyzje 2007/756/WE
przyjmujaca wspolna specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdéow kolejowych (Dz. Urz. UE
L 43z17.02.2011, str. 33).
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4) wzoér raportu, o ktérym mowa w art. 23a ust. 1 pkt 2.
5. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 4, uwzglednia sig:
1) wspdlne wytyczne i1 ustalenia Komisji Europejskiej dotyczace
krajowego rejestru pojazdéw kolejowych;
2) potrzebg:

a) zagwarantowania spdjnosci pod wzgledem zawartosci danych
1 ich formatu z rejestrami innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej,

b) zapewnienia nalezytego dostgpu przedstawicieli wlasciwych
organdéw 1 zainteresowanych stron do danych zawartych w re-
jestrze,

¢) ujednolicenia i usprawnienia stosowanych dotychczas proce-
dur w tym zakresie.”;

21) w art. 25h ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Prezes UTK, w drodze decyzji, dokonuje autoryzacji jednostek ubie-
gajacych si¢ o notyfikacjg, zgodnie z ustawa z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci.”;
22) art. 25k otrzymuje brzmienie:

,»Art. 25k. 1. Prezes UTK, biorac pod uwage uwarunkowania techniczne, okre-
sowo sprawdza podsystem dopuszczony do eksploatacji w zakresie
warunkow wymienionych w art. 25¢ ust. 1 1 zasadniczych wyma-
gan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei odnoszacych sig
do eksploatacji i utrzymania podsystemu.

2. W przypadku modernizacji podsystemu strukturalnego objetego za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei zarzadca albo przewoznik kolejowy przekazuje Prezesowi
UTK dokumentacje opisujaca projekt.

3. W przypadku odnowienia podsystemu strukturalnego objgtego za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei zarzadca albo przewoznik kolejowy informuje Prezesa UTK o
zakresie prac.

4. Prezes UTK, w terminie nie dtuzszym niz 4 miesiace, na podstawie
dokumentacji, o ktorej mowa w ust. 2, wydaje decyzj¢ stwierdzaja-
ca, czy w zwiazku z planowanym zakresem prac wystgpuja prze-
stanki do wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego po modernizacji, biorac pod uwage
uwarunkowania techniczne oraz kryteria bezpieczenstwa systemu
kolei.

5. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego, gdy przewidywane prace moga mieé
wpltyw na poziom bezpieczenstwa podsystemu.

6. Jezeli jest wymagane nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksplo-
atacji podsystemu oraz jezeli TSI nie zostata w pelni zastosowana,
Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej informacje dotycza-
ce:

1) przyczyn niepetnego zastosowania TSI,
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2) dokumentow zawierajacych parametry techniczne stosowane
zamiast TSI;

3) podmiotéw odpowiedzialnych za przeprowadzenie procedury
weryfikacji WE podsystemu.”;

23) w art. 251:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze podsystem lub
sktadnik interoperacyjnosci nie spetnia zasadniczych wymagan do-
tyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, optaty zwiazane z ba-
daniami ponosi podmiot, w stosunku do ktorego zostata przepro-
wadzona ta kontrola.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze podsystem lub
sktadnik interoperacyjnosci spetnia zasadnicze wymagania doty-
czace interoperacyjnosci systemu kolei, optaty zwiazane z bada-
niami ponosi budzet panstwa.”;

24) w art. 25m ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

»1. W przypadku gdy w wyniku kontroli Prezes UTK stwierdzi, ze sktad-
nik interoperacyjnosci lub podsystem nie spetnia zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, moze, w
drodze decyzji, na okres nie dtuzszy niz 2 miesiace, zakaza¢ eks-
ploatowania podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.

2. W przypadku wszczgcia postgpowania w sprawie eksploatacji podsys-
temu lub sktadnika interoperacyjnosci niezgodnego z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei Pre-
zes UTK moze, w drodze decyzji, przedtuzy¢ zakaz, o ktorym mo-
wa w ust. 1, do czasu zakonczenia postgpowania.”;

25) w art. 25n ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Strona postgpowania jest podmiot, ktéry podjat eksploatacje podsys-
temu strukturalnego bez uzyskania od Prezesa UTK zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji lub w stosunku do ktérego Prezes
UTK wydal zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsyste-
mu niezgodnego z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi inter-
operacyjnos$ci systemu kolei 1 w stosunku do ktérego postgpowanie
zostato wszczgte.”;

26) art. 251 otrzymuje brzmienie:

»Art. 25r. Do przedstawiania Prezesowi UTK wszystkich niezbednych doku-
mentéw 1 materialdow oraz udzielania informacji, w zakresie niezbgd-
nym do ustalenia, czy podsystem spetnia zasadnicze wymagania doty-
czace interoperacyjnosci systemu kolei 1 bezpieczenstwa kolei, sa
obowiazani: producent albo jego upowazniony przedstawiciel, inwe-
stor, importer, dysponent, zarzadca, przewoznik oraz notyfikowana
jednostka certyfikujaca, notyfikowana jednostka kontrolujaca i notyfi-
kowane laboratorium.”;

27) art. 25t otrzymuje brzmienie:

»Art. 25t. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, dla systemu kolei wykaz wlasciwych krajowych specyfikacji
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technicznych 1 dokumentéw normalizacyjnych, ktorych zastosowanie
umozliwia spelienie zasadniczych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei, majac na uwadze wymagania niezbedne dla
zapewnienia bezpiecznego i niezaktdconego ruchu pociagdw w syste-
mie kolei 1 listg Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1.”;

28) po art. 25t dodaje sig art. 25ta w brzmieniu:

,»Art. 25ta. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, dla systemu kolei:

1) wykaz sktadnikdéw interoperacyjnosci dla podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei dla podsysteméw 1 sktadnikow interoperacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci podsystemow oraz tres¢ deklaracji
weryfikacji WE podsystemow;

4) procedury oceny zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnos$ci oraz tre$¢ deklaracji WE zgodnosci
lub przydatno$ci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci,

5) wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w ce-
lu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgod-
nych z TSI;

6) podmioty wyznaczone do przeprowadzania badan w odniesieniu
do podsystemoéw niezgodnych z TSI.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia sig:

1) wymagania niezbg¢dne dla zapewnienia bezpiecznego 1 niezakto-
conego ruchu pociagdw w systemie kolei;
2) przepisy Unii Europejskiej odnoszace si¢ do interoperacyjnosci
systemu kolei.”;
29) w art. 28e ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Komisja moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do wypadku
lub incydentu, ktore w nieznacznie rozniacych si¢ warunkach byty-
by powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie funkcjo-
nowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikoéw interopera-
cyjnosci transeuropejskiego systemu kolei.”;

30) w art. 32 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la. Do regulaminu, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢ link do strony
internetowej, na ktorej jest zamieszczony rejestr infrastruktury, o
ktorym mowa w art. 25g ust. 1.”;

31) w art. 66 w ust. 1 w pkt 5 kropke zastepuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 6
w brzmieniu:

,0) dysponent, ktory nie poinformowat Prezesa UTK o wszelkich
zmianach danych dotyczacych pojazdu kolejowego zarejestro-
wanego w krajowym rejestrze pojazdow kolejowych w zakresie
danych objetych tym rejestrem, w tym o zaistnieniu okoliczno-
$ci powodujacej koniecznos¢ wykreslenia pojazdu kolejowego z
prowadzonego przez siebie rejestru pojazdow kolejowych.”;

32) w zataczniku do ustawy w cz¢sci [ w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) terminali kolejowych;”.
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Art. 2.

1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane
przed dniem wejs$cia w zycie niniejszej ustawy oraz dokumenty dopuszczenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych w ruchu migdzynarodowym wydane na mocy
uméw migdzynarodowych, w szczegdlnosci Przepisow o wzajemnym uzytko-
waniu wagondéw osobowych i bagazowych w ruchu miedzynarodowym (RIC) 1
Przepisow o wzajemnym uzytkowaniu wagondéw towarowych w komunikacji
mig¢dzynarodowej (RIV), zachowuja wazno$¢ i uprawniaja do wykonywania
przewozoéw kolejowych zgodnie z warunkami, na jakich te dokumenty zostaty
wydane.

2. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przed
dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy zachowuja waznos$¢ 1 uprawniaja do
prowadzenia ruchu kolejowego zgodnie z warunkami, na jakich te dokumenty
zostaly wydane.

3. Podsystemy strukturalne eksploatowane w dniu wejscia w zycie niniejszej usta-
wy moga by¢ eksploatowane do momentu uzyskania zezwolenia na dopuszcze-
nie do eksploatacji podsystemu strukturalnego po modernizacji.

4. Do postgpowan wszczetych a niezakonczonych przed dniem wejsScia w zycie ni-
niejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 3.
Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie:

1) art. 23 ust. 4 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, zachowuja moc do czasu wej-
$cia w zycie nowych przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie art.
23 ust. 7 ustawy, o ktoérej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa,

2) art. 25t ustawy, o ktorej mowa w art. 1, zachowuja moc do czasu wejécia w
zycie nowych przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza usta-
wa.

Art. 4.
Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.



Minister Spraw Zagranicznych Warszawa, /Y sierpnia 2011 r.
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Pan

Zbigniew Rynasiewicz
Przewodniczacy
Komisji Infrastruktury
Sejm RP

opinia o zgodnos$ci z prawem Unii Europejskiej rzqdowego projektu ustawy o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym ujetego w sprawozdaniu Komisji Infrastruktury (druk nr
4551) wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 3 ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o
dzialach administracji rzadowej (Dz. U. z 2007 r. Nr 65, poz. 437 z p6Zn. zm.) w zwigzku
z art. 42 ust. 4 i art. 54 ust. 1 Regulaminu Sejmu przez ministra wlasciwego do spraw
czlonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Przewodniczqcy,

w zwigzku z przedtozonym sprawozdaniem pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinig.

Projekt ustawy ujety w sprawozdaniu jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

owaznienia

istra Spraw Zagranicfnych

Do wiadomosci:
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury




