Druk nr 1515

Warszawa, 9 grudnia 2008 r.

SEJM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VI kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-210-08

Pan
Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy - Kodeks morski wraz z

projektami aktow wykonawczych.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednoczesnie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

(-) Donald Tusk



Projekt

USTAWA
z dnia

0 zmianie ustawy — Kodeks morskKi

Art. 1. W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138,

poz. 1545, z pozn. zm.") wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 265 otrzymuje brzmienie:

»Art. 265. Z zastrzezeniem przepiséw rozdziatu la i 2, armator odpowiada za szkodg
wyrzadzona komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzacym ze statku w zwiazku
z przewozem tadunkéw, eksploatacja statku lub zatapianiem w morzu odpadéw i innych

substancji.”;
2) w tytule VII w dziale III po rozdziale 1 dodaje si¢ rozdziat l1a w brzmieniu:

,, Rozdzial 1a

Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi

Art. 271a. § 1. Do odpowiedzialnos$ci za szkod¢ wyrzadzong zanieczyszczeniem olejem
bunkrowym znajdujacym si¢ na poktadzie lub pochodzacym ze statku stosuje si¢
postanowienia Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, sporzadzonej w Londynie dnia
23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939), zwanej dalej ,,Konwencja bunkrowa”,
wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomos$ci we wiasciwy sposob.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego rozdzialu okreslenia: , statek”, ,,wtasciciel statku”,
,»olej bunkrowy”, ,$rodki zapobiegawcze”, ,szkoda spowodowana zanieczyszczeniem”,
»panstwo rejestracji statku”, ,,tonaz brutto” — odpowiadaja znaczeniu, jakie im nadano w

Konwencji bunkrowe;.



§ 3. Przepisy, o ktorych mowa w § 1, maja rowniez zastosowanie do statkow, ktore nie
sa zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej ani nie podnosza bandery
ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli:

1) szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstala na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej lub w wytacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) zastosowano srodki zapobiegawcze w celu zapobiezenia szkodzie, o ktorej mowa

w pkt 1, lub jej zmniejszeniu.

Art. 271b. § 1. Wiasciciel statku o polskiej przynaleznos$ci, o tonazu brutto
przekraczajacym 1.000 ton, jest obowiazany posiada¢ zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialno$ci za szkode spowodowanag zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim
certyfikatem.

§ 2. Certyfikat wydaje lub poswiadcza dyrektor urzgdu morskiego, na wniosek
wilasciciela statku.

§ 3. Certyfikat wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 4. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabezpieczenie
finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracito waznos$¢ przed uptywem okresu, na jaki
zostato ustanowione, wilasciciel statku jest obowiazany powiadomi¢ o tym dyrektora urzedu
morskiego, ktory wydat lub poswiadczyt certyfikat.

§ 5. Certyfikat traci waznos$¢ w przypadku utraty waznosci zabezpieczenia finansowego,
na podstawie ktorego zostat wydany.

§ 6. Poswiadczeniu podlega certyfikat, jezeli jest do niego dotaczony dokument
zabezpieczenia finansowego.

§ 7. Kopie¢ wydanego lub poswiadczonego certyfikatu dyrektor urzedu morskiego

przesyta wlasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.

Art. 271c. § 1. Dyrektor urzedu morskiego pobiera nastgpujace oplaty:
1) za wydanie certyfikatu — w wysokosci 0,1 jednostki taryfowej za kazda jednostke
tonazowa statku, dla ktérego ma by¢ wydany certyfikat, okreslona zgodnie z art.
1 ust. 11 Konwencji bunkrowe;j;
2) za poswiadczenie certyfikatu — jedna dziesiata wysokosci optaty, o ktérej mowa
w pkt 1.
§ 2. Warto$¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi rownowarto$¢ 0,2 jednostki

obliczeniowe;j.



Art. 271d. § 1. Statek, o ktorym mowa w art. 271b § 1, nie moze by¢ uzywany
w zegludze, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnos$ci za szkodg spowodowang zanieczyszczeniem.

§ 2. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na statku.

Art. 271e. Statek o tonazu brutto przekraczajacym 1.000 ton nie moze wejs¢ do portu
polskiego ani go opusci¢, a takze korzysta¢ z urzadzen przetadunkowych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialno$ci za szkode¢ spowodowana zanieczyszczeniem, wydanego lub

poswiadczonego przez wiasciwy organ.

Art. 271f. Dyrektor urzedu morskiego moze wydaé certyfikat stwierdzajacy
zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci za szkod¢ spowodowana zanieczyszczeniem
wiascicielowi statku niezarejestrowanego w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej,
jezeli ten udowodni, ze dysponuje wystarczajacym zabezpieczeniem finansowym tej

odpowiedzialno$ci.

Art. 271g. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa w art. 271b
§ 1, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialnoséci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi oraz
kierujac si¢ konieczno$cia, aby wzor certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu w

Konwencji bunkrowe;.

Art. 271h. Kontrolg przestrzegania przepisow o zabezpieczeniu finansowym
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem sprawuja dyrektorzy urzedow

morskich.”;

3) wart. 272 § 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

»3 2. Uzyte w przepisach niniejszego rozdziatu okreslenia ,,statek”, ,,wiasciciel”,

»panstwo rejestracji statku”, ,0lej”, ,szkoda spowodowana zanieczyszczeniem” —

odpowiadaja znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji o odpowiedzialno$ci cywilne;.



§ 3. Przepisy, o ktorych mowa w § 1, maja rowniez zastosowanie do statkow, ktore nie
sa zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej ani nie
podnosza bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli szkoda spowodowana
zanieczyszczeniem powstata na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w wylacznej strefie

ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej.”;

4) wart. 273:
a) § 2 otrzymuje brzmienie:
»S 2. Certyfikat wydaje lub poswiadcza dyrektor urzedu morskiego, na wniosek
wlasciciela statku.”,
b) dodaje si¢ § 3 — 7 w brzmieniu:

»$§ 3. Certyfikat wydaje si¢ w jgzyku polskim i angielskim.

§ 4. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabezpieczenie
finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracito wazno$¢ przed uptywem okresu, na jaki
zostalo ustanowione, witasciciel statku jest obowiazany powiadomi¢ o tym dyrektora urzedu
morskiego, ktory wydat lub poswiadczyt certyfikat.

§ 5. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku utraty waznosci zabezpieczenia finansowego,
na podstawie ktorego zostat wydany.

§ 6. Poswiadczeniu podlega certyfikat, jezeli jest do niego dotaczony dokument
zabezpieczenia finansowego.

§ 7. Kopi¢ wydanego lub poswiadczonego certyfikatu dyrektor urzedu morskiego

przesyla wlasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.”;

5) po art. 273 dodaje sig art. 273a w brzmieniu:

»Art. 273a. § 1. Dyrektor urzedu morskiego pobiera nastgpujace optaty:

1) za wydanie certyfikatu — w wysokosci 0,1 jednostki taryfowej za kazda jednostke
tonazowa statku, dla ktérego ma by¢ wydany certyfikat, okreslona zgodnie z art. 5
ust. 10 Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej;

2) za poswiadczenie certyfikatu — jedna dziesiata wysokosci oplaty, o ktorej mowa w
pkt 1.

§ 2. Przepis art. 271c¢ § 2 stosuje si¢ odpowiednio.”;

6) art. 275 otrzymuje brzmienie:



»Art. 275, Statek przewozacy ponad 2.000 ton oleju luzem jako tadunek nie moze
wejs¢ do portu polskiego ani go opusci¢, a takze korzysta¢ z urzadzen przetadunkowych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego
zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci za szkodg¢ spowodowana zanieczyszczeniem,

wydanego lub poswiadczonego przez wlasciwy organ.”;

7) art. 277 otrzymuje brzmienie:

»Art. 277. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okre§li, w drodze
rozporzadzenia, warunki i tryb wydawania oraz wzoér certyfikatu, o ktorym mowa w art. 273 §
1, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialnosci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami oraz kierujac si¢
koniecznos$cia, aby wzor certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu w Konwencji o

odpowiedzialnosci cywilne;j.”;

8) wart. 352 § 3 otrzymuje brzmienie:

»8 3. Do postgpowania w sprawach o ustanowienie funduszu ograniczenia
odpowiedzialno$ci na podstawie:
1) Konwencji o odpowiedzialnosci cywilne;,
2) Konwencji bunkrowe;j

—1 0 podziat tego funduszu stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu 1.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

! Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 41, poz. 365, z 2003 r. Nr 229,
poz. 2277,z 2004 r. Nr 93, poz. 895 i Nr 173, poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 155, poz. 1298.
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UZASADNIENIE

Ustawa o zmianie ustawy — Kodeks morski ma na celu zapewnienie wykonania
postanowien Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi (Konwencji bunkrowej), ktora
zostala przyjeta w Londynie dnia 23 marca 2001 r. pod auspicjami Migdzynarodowe;]

Organizacji Morskiej 1 wejdzie w Zycie w dniu 21 listopada 2008 r.

Rada Unii Europejskiej w decyzji nr 2002/762/WE z dnia 19 wrze$nia 2002 r.
wezwala panstwa cztonkowskie do podjecia wszelkich niezbednych dziatan w celu wdrozenia
Konwencji do prawa krajowego (Dz. Urz. UE L 256 z 25.09.2002, str. 7; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 11, t. 43, str. 9).

Rzeczpospolita Polska ratyfikowata Konwencje bunkrowa ustawa z dnia 23 marca

2006 r. (Dz. U. Nr 92, poz. 635).

Konwencja bunkrowa tworzy mechanizm, dzigki ktoremu bedzie mozliwe
uproszczone dochodzenie roszczeh oraz wyptata odszkodowan za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi. Wprowadzenie do polskiego prawa zmian majacych
na celu zapewnienie wykonywania postanowien Konwencji bunkrowej pozwoli uregulowaé w
sposob kompleksowy problem odszkodowan i odpowiedzialnosci za szkody spowodowane
zanieczyszczeniami olejami 1 przyczyni si¢ do odpowiedniego, niezwtocznego i1 efektywnego

wynagrodzenia szkdd powstatych w wyniku zanieczyszczenia srodowiska morskiego.

Nowelizacja Kodeksu morskiego zaktada dodanie w tytule VII w dziale III po
rozdziale 1, nowego rozdzialu la zatytutowanego ,,Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi”.
Pierwszy artykul nowego rozdziatu stanowi, ze do odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzona
zanieczyszczeniem olejem bunkrowym znajdujacym si¢ na poktadzie lub pochodzacym ze
statku stosuje si¢ postanowienia Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialno$ci cywilne;j
za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, wraz ze zmianami
obowiazujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskie;j,

podanymi do publicznej wiadomosci we wtasciwy sposob.

Zastosowano tu metode legislacyjna polegajaca na inkorporowaniu konwencji

miedzynarodowe] do ustawodawstwa krajowego, co prowadzi do jego internacjonalizacji.



Metode t¢ zastosowano w Kodeksie morskim w stosunku do czterech innych konwencji
migdzynarodowych:
1) w art. 97 § 1 inkorporowano Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie,
2) w art. 181 § 1 inkorporowano Konwencje¢ atenska w sprawie przewozu morzem
pasazerdw 1 ich bagazu,
3) w art. 272 § 2 inkorporowano Migdzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami (Konwencja CLC),
4) w art. 279 § 1 inkorporowano Migdzynarodowa konwencj¢ o utworzeniu
Migdzynarodowego  Funduszu  Odszkodowan za  Szkody  Spowodowane

Zanieczyszczeniem Olejami.

Przepisy te beda miaty zastosowanie do statkow o polskiej przynalezno$ci. Maja one
réwniez zastosowanie do statkow, ktore nie sa zarejestrowane w zadnym z panstw-stron
Konwencji bunkrowej, ani nie podnosza bandery ktoregokolwiek z tych panstw, jezeli szkoda
spowodowana zanieczyszczeniem powstala na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub
w wylacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej, albo jezeli zastosowano $rodki

zapobiegawcze w celu zapobiezenia takiej szkodzie lub jej zmniejszeniu.

Zgodnie z postanowieniami Konwencji bunkrowej, zarejestrowany wlasciciel statku
o tonazu brutto przekraczajacym 1.000 ton, zarejestrowanego w panstwie-stronie begdzie
zobowiazany do posiadania zabezpieczenia finansowego takiego, jak gwarancja banku lub
podobnej instytucji finansowej, pokrywajacego odpowiedzialno§¢ zarejestrowanego
wlasciciela za szkody spowodowane zanieczyszczeniem. W celu wykonania tego obowiazku
zaprojektowano art. 271b, ktorego § 1 stanowi, ze witasciciel statku o polskiej przynaleznosci,
o tonazu brutto przekraczajacym 1.000 ton, jest obowiazany posiadaé zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkode¢ spowodowana zanieczyszczeniem, stwierdzone
odpowiednim certyfikatem. Certyfikat ten wydaje lub poswiadcza dyrektor urzedu morskiego,
na wniosek wilasciciela statku o polskiej przynaleznosci lub wilasciciela statku
niezarejestrowanego w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej, o ile posiadaja oni
odpowiednie zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci za szkode spowodowana
zanieczyszczeniem. Certyfikat wydaje si¢ w jezyku polskim 1 angielskim. Zgodniez § 4
certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostato ustanowione zabezpieczenie finansowe. W

przypadku gdy zabezpieczenie finansowe utraci wazno$¢ przed uptywem okresu okreslonego



w certyfikacie wilasciciel statku bedzie obowiazany powiadomi¢ o tym dyrektora urzedu
morskiego, ktory wydat lub poswiadczyt certyfikat. Ponadto § 5 stanowi, ze utrata waznosci
zabezpieczenia finansowego, na podstawie ktdrego zostal wydany certyfikat skutkuje jego
niewaznoscia. Z kolei w § 6 zostala okre$lona instytucja po$wiadczenia certyfikatu.
Stosownie do postanowien § 7 na dyrektora urzedu morskiego wydajacego lub
poswiadczajacego certyfikat zostal natozony obowiazek przestania kopii wydanych lub

poswiadczonych certyfikatow wlasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.

Za wydanie lub poswiadczenie certyfikatu pobiera si¢ optaty, ktore zostaty okreslone

w art. 271c § 1.

Projekt ustawy przewiduje takze zakaz wchodzenia do polskich portow oraz ich
opuszczania, w przypadku gdy statek nie posiada stosownego certyfikatu wydanego lub

poswiadczonego przez wlasciwy organ panstwowy.

Projekt ustawy zawiera upowaznienie dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej do wydania rozporzadzenia okreslajacego warunki i tryb wydawania oraz wzor

certyfikatu.

Dotychczas do odpowiedzialnos$ci za zanieczyszczenia olejami bunkrowymi miaty
zastosowanie przepisy dzialu III ,Zanieczyszczenie ze statkow”, rozdzialu 1
LZanieczyszczenia rozne”. Przepisy te przewiduja odpowiedzialno$¢ armatora za szkode
wyrzadzona komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzacym ze statku w zwiazku
z przewozem tadunkéw, eksploatacja statku lub zatapianiem w morzu odpadéw i innych
substancji. W nastepstwie implementacji Konwencji bunkrowej do polskiego porzadku
prawnego zanieczyszczenia olejami bunkrowymi zostana wyodrgbnione z ,,zanieczyszczen
réznych”. Za szkode wyrzadzona olejami bunkrowymi bgdzie odpowiedzialny wtasciciel
statku. Bedzie on rowniez zobowiazany do posiadania ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego pokrywajacego odpowiedzialno$¢ witasciciela statku za szkody.
Osoby poszkodowane wskutek zanieczyszczenia spowodowanego olejami bunkrowymi beda

miaty mozliwo$¢ dochodzenia swoich roszczen bezposrednio od ubezpieczyciela.

Ze wzgledu na fakt, ze w rozdziale 2 dziatu III w tytule VII Kodeksu morskiego

znajduja si¢ podobne regulacje dotyczace zapewnienia wykonania postanowien Konwencji



CLC oraz w zwiazku z projektowanymi rozwiazaniami, projekt przewiduje takze dokonanie

stosownych zmian w ww. rozdziale.

Ponadto projekt ustawy przewiduje zmiany w art. 272 Kodeku morskiego.
Projektowana zmiana § 2 polega na zastapieniu wyrazu ,,dzialu” wyrazem ,,rozdzialu” w celu
podkreslenia, ze rozumienie wskazanych w ww. paragrafie poj¢¢ ogranicza si¢ jedynie do
rozdziatu. Natomiast istota projektowanej zmiany § 3 jest rozciagnigcie obowiazywania
przepiséw tego rozdziatu réwniez na wylaczna strefg¢ ekonomiczna. Nowy przepis art. 273 § 3
stanowi, ze: ,,Przepisy, o ktérych mowa w § 1, maja réwniez zastosowanie do statkow, ktore
nie sa zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnos$ci cywilnej, ani
nie podnosza bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli szkoda spowodowana
zanieczyszczeniem powstala na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w wylacznej strefie

ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskie;j.”.

Projekt przewiduje w tytule IX Kodeksu morskiego w dziale II zmiang § 3 w art. 352.
W dziale I uregulowano postgpowanie w sprawach o ustanowienie funduszu ograniczenia
odpowiedzialnosci i1 podziat tego funduszu. Z uwagi na fakt, Ze zgodnie z postanowieniami
Konwencji bunkrowej wiasciciel statku jest uprawniony do ograniczenia odpowiedzialnosci
z tytutu szkdd do wysokosci limitow przewidzianych w Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie z 1976 r., jest niezbgdna zmiana przepisu
regulujacego to postgpowanie w Kodeksie morskim i1 objecie nim takze roszczen

wynikajacych ze szkod spowodowanych olejami bunkrowymi.

Obecnie Kodeks morski przewiduje obowigzywanie tych przepisow tylko
w przypadku gdy ,szkoda spowodowana =zanieczyszczeniem powstala na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej”. Natomiast art. II Konwencji CLC stanowi, ze ma ona

zastosowanie takze w wytacznej strefie ekonomicznej Umawiajacego si¢ Panstwa.

W  projekcie ustawy zrezygnowano z zamieszczenia przepisu przejsciowego
utrzymujacego w mocy dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 277
Kodeksu morskiego z uwagi na fakt, ze kwestia opftat, ktéra dotychczas byta uregulowana w
rozporzadzeniu zostala przeniesiona do ustawy. Aby uniknaé sytuacji, ze w tym samym
czasie obowiazuja dwa przepisy regulujace oplaty, zrezygnowano z umieszczania w projekcie

ustawy ww. przepisu przejsciowego.



Ustawa o zmianie ustawy — Kodeks morski zostata opracowana przez Ministerstwo
Infrastruktury we wspotpracy z Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego, ktéra zglosita

uwagi do projektu. Po uwzglednieniu uwag Komisja zaopiniowata projekt pozytywnie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt ustawy, z chwila skierowania do
uzgodnien migdzyresortowych, zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury. Organizacje o charakterze lobbingowym
wymienione Ww rejestrze podmiotdéw wykonujacych zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa

(bip.mswia.gov.pl) nie zglosily zainteresowania pracami nad projektem ustawy.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.).



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Wskazanie podmiotdw, na ktére oddziatuje ustawa

Projektowana ustawa oddzialuje na zarejestrowanych wtladcicieli statkow, ich

ubezpieczycieli oraz na administracj¢ morska.
2. Konsultacje spoteczne

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks morski zostal przestany w ramach konsultacji
spotecznych do nastgpujacych podmiotow:

1) Zwiazku Armatoréw Polskich,

2) Krajowej Izby Gospodarki Morskiej,

3) Zwiazku Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych APMAR,

4) Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow,

5) Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy 1 Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”,

6) Polskiej Izby Spedycji i Logistyki.

Partnerzy spoteczni nie zglosili uwag do projektu ustawy.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego

Projektowana ustawa nie spowoduje dodatkowych wydatkow finansowych dla budzetu

panstwa i budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.

Konsekwencja nowelizacji Kodeksu morskiego beda wptywy do budzetu panstwa. Zgodnie
z projektowang zmiana zarejestrowany wilasciciel statku o tonazu brutto przekraczajacym
1.000 ton bedzie zobowiazany do posiadania ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialnosci cywilnej. Posiadanie takiej gwarancji finansowej powinno
by¢ potwierdzone certyfikatem. Organem wydajacym certyfikaty jest dyrektor urzgdu

morskiego. Dyrektor urzedu morskiego bedzie pobieral nastgpujace oplaty:

1) za wydanie certyfikatu — 0,1 jednostki taryfowej za kazda jednostke tonazowa
statku,

2) za poswiadczenie certyfikatu — jedna dziesiata kwoty, o ktorej mowa w pkt 1.



Pod polska bandera plywa obecnie 26 statkow o tonazu przekraczajacym 1000 ton.
Wiasciciele tych statkbw sa zobowiazani do posiadania ubezpieczenia lub innego

zabezpieczenia finansowego potwierdzonego certyfikatem.

Zgodnie z projektowana nowelizacja certyfikaty moga by¢ wydawane rowniez dla statkow
niezarejestrowanych w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej. Jednakze trudno jest
oszacowac, jaka liczba wtascicieli zwroci si¢ do polskiej administracji morskiej o wydanie

takiego certyfikatu.
4. Skutki finansowe

Jak wyzej wspomniano pod polska bandera plywa obecnie 26 statkow, ktorych tonaz
brutto przekracza 1.000 ton.

Nowymi zadaniami, jakie beda natozone na administracj¢ morska, bedzie konieczno$¢
wydawania certyfikatow potwierdzajacych posiadanie przez statek odpowiedniego
ubezpieczenia lub zabezpieczenia finansowego oraz kontrola, w ramach sprawowanej juz
kontroli panstwa portu, czy wplywajace do polskich portow statki obcych bander posiadaja
odpowiednie certyfikaty.

Zaré6wno w toku uzgodnien ustawy upowazniajacej do ratyfikacji Konwencji
bunkrowej jak iw toku uzgodnien projektowanej ustawy Ministerstwo Infrastruktury
zwracato si¢ do ubezpieczycieli 1 armatorOw z prosba o szacunkowe okreslenie kosztow

dodatkowego ubezpieczenia zgodnie z przedmiotowa Konwencja.

Na podstawie informacji otrzymanych z Polskiej Zeglugi Morskiej szkody
spowodowane zanieczyszczeniami wod olejami  bunkrowymi Polska Zegluga Morska
ubezpiecza w ramach polisy OC armatora, w armatorskich klubach ubezpieczeniowych, tzw.
Klubach P&I (Protection and Indemnity). Limit odpowiedzialnosci z tytulu zanieczyszczenia
wod olejami w odniesieniu do statkow Grupy PZM wynosi 1 000 000 000 USD (1 miliard
dolarow USA) i jest standardowym limitem stosowanym przez renomowane kluby P&I.
Implementacja przez Polske¢ Konwencji bunkrowej nie spowoduje wzrostu kosztow
ubezpieczenia statkéw Grupy PZM, przyczyniajac si¢ jednocze$nie do ochrony wéd
terytorialnych oraz uzyskania odpowiedniej rekompensaty w razie wystapienia

zanieczyszczen.

Chinsko-Polskie Towarzystwo Okrgtowe S.A. ,,CHIPOLBROK” oraz EuroAfrica
Linie Zeglugowe Sp. z 0.0. poinformowaty, ze skladki w sektorze ubezpieczen z tytutu szkéd

spowodowanych zanieczyszczeniem sa okre$lane przez kluby ubezpieczen wzajemnych



(Kluby P&I). Zdaniem ,,CHIPOLBROK” nie zostaty jak dotad przeprowadzone zadne
badania i oceny w zakresie wzrostu sktadki ubezpieczeniowej zwiazanej z wejsciem w zycie

Konwencji bunkrowej, jednakze moze nastapi¢ niewielka podwyzka kosztow ubezpieczenia.

Odpowiedz na zadane pytanie nadestata rowniez POL-Euro Linie Zeglugowe Spotka
Z 0.0., ktéra poinformowata, ze ,,obecnie ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej armatora,
uplasowane w Klubie Armatorskim West of England spelnia wymogi, jakie naklada na
armatora powyzsza konwencja. Zatem wprowadzenie w zycie Migdzynarodowej konwencji
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi nie pociagnie za soba konieczno$ci ponoszenia przez POL-Euro Linie
Zeglugowe kosztow zwiazanych z ewentualnym dodatkowym ubezpieczeniem.”.
Jednoczesnie Ministerstwo zostato poinformowane, ze w chwili obecnej trudno jest
oszacowac w jaki sposob stosowanie postanowien Konwencji bunkrowej wptynie na przyszty
koszt ubezpieczenia typu P&I. Z jednej strony, pozwoli ograniczy¢ koszty ponoszone przez
ubezpieczycieli przez np. wprowadzenie limitow odpowiedzialno$ci oraz przez ograniczenie
wielokrotnych roszczen wynikajacych z jednego zdarzenia zglaszanych przez panstwa, ktore
ratyfikowaly konwencje. Z drugiej strony jednak, wprowadzi tatwy mechanizm zglaszania 1
egzekwowania roszczen wobec wilascicieli. Biorac pod uwage powyzsze, globalny wzrost
zglaszanych roszczen do ubezpieczycieli P&I moze wptyna¢ w efekcie koncowym na wzrost
sktadki. Zdaniem POL-Euro Linie Zeglugowe ostateczny efekt w postaci ewentualnego,
globalnego wzrostu kosztéw ubezpieczenia bedzie mozliwy do okreslenia po uptywie

dhuzszego czasu.

Ministerstwo otrzymato réwniez odpowiedz od Towarzystwa Ubezpieczen
i Reasekuracji ,,WARTA”, ktére dostrzegto wiele pozytywow w migdzynarodowym
uporzadkowaniu kwestii odpowiedzialnosci za szkody objete przedmiotowa Konwencja. Ze
wzgledu na to, ze w sektorze morskich ubezpieczen dominujaca pozycje, bliska monopolowi,
zajmuja kluby ubezpieczen wzajemnych, zrzeszone w Migdzynarodowej Grupie
Stowarzyszen (IGA), ktére determinuja poziom sktadek ubezpieczeniowych w tej dziedzinie,
»WARTA” poinformowata, ze zwrocita si¢ do ich przedstawicieli o opini¢ w sprawie kosztu
dodatkowego ubezpieczenia. Wejscie w zycie Konwencji bunkrowej begdzie stanowito
konieczno$¢ podwyzszenia skladki ubezpieczeniowej. Towarzystwo Ubezpieczen
i Reasekuracji ,,WARTA” liczy si¢ z tym, ze moze nastapi¢ niewielka podwyzka kosztow
ubezpieczenia, by¢ moze rozlozona w czasie, uzalezniona od praktycznych efektéw

zastosowania postanowien Konwencji w konkretnych sprawach.



5. Wptyw regulacji na rynek pracy

Projektowana ustawa nie wptynie na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos$¢

Zmiany w Kodeksie morskim 1 dostosowanie ustaw do standardow
mig¢dzynarodowych powinno pozytywnie wptyna¢ na konkurencyjno$¢ gospodarki morskiej

oraz na przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionéw

Projektowana ustawa nie bedzie miata wptywu na sytuacje i rozwdj regionow.
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPFJSKIE.J
SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJ EUROPEJSKIE]
SEKRETARZ STANU

Mikolaj Dowgielewicy

Min.MDETHJR /08/DP/z
Warszawa, dniaf listopada 2008 r.

Pan Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o rmianie ustawy —
Kodeks morski wyraZona na podstawie art. 9 pkt 3 w zwiazku z art. 2 ust. 1 pkt 2 i ust. 2
pkt 2a ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr
106, poz. 494, z péin. zm.) przez Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej Mikolaja
Dowgielewicza

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przediozonym projektem ustawy o zmianie ustawy — Kodeks morski
(pismo nr RM-10-210-08), pozwalam sobie wyrazi¢ nastepujaca opinic:

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejslde;j.

Z powazaniem,
Zup. §
Integ:4iji Europejekicj
Moare. k

Do uprzejmej wiadomogei:
Pan Cezary Grabarczvk
Minister [mfrastruktury



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYV

z dnia

w sprawie certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci

cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi

Na podstawie art. 271g ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz.
U. z 2001 r., Nr 138, poz. 1545 z p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) warunki 1 tryb wydawania certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialno$ci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem,
zwanego dalej ,,certyfikatem”;

2) wzor certyfikatu.

§ 2. 1. Wniosek o wydanie certyfikatu powinien zawiera¢ nast¢pujace dane:
1) nazweg statku, jego port macierzysty oraz oznaczenie organu prowadzacego
Ajestanaczenie wilasciciela statku i jego siedziby;
3) wyrdzniajacy numer lub litery;
4) numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacjg
Morsldgaj zabezpieczenia finansowego;
6) nazwe i siedzibe podmiotu udzielajacego zabezpieczenia finansowego, a takze,
gdy jest to uzasadnione, miejsce ustanowienia zabezpieczenia,
7) okres na jaki ma by¢ wydany certyfikat.
2.Do  wniosku nalezy dotaczy¢  dokument zabezpieczenia  finansowego

odpowiedzialnosci, wystawiony przez podmiot udzielajacy zabezpieczenia majacy

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegoétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 41, poz. 365, z 2003 r., Nr 229,
poz. 2277,z 2004 r. Nr 93 poz. 895 i Nr 173 poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 155, poz. 1298 oraz z 2008 r. Nr ...,

poz. ...).



siedzib¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub innego panstwa czlonkowskiego
Unii  Europejskiej, albo panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA), albo uwierzytelniona kopig jednego z tych dokumentow.

§ 3. Wzor certyfikatu okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia (poz. ...)
WZOR CERTYFIKATU

RZECZPOSPOLITA POLSKA
Republic of Poland

CERTYFIKAT UBEZPIECZENIA LUB INNEGO ZABEZPIECZENIA FINANSOWEGO
ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ ZA SZKODY SPOWODOWANE
ZANIECZYSZCZENIEM OLEJAMI BUNKROWYMI
CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RESPECT OF CIVIL
LIABILITY FOR BUNKER OIL POLUTTION

wydany zgodnie z postanowieniami art. 7 Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001 r.

Issued in accordance with the provision of Article 7 of the International Convention on
Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001

Wyrdzniajacy Numer Nazwa oraz pelny adres glowne;j
Nazwa statku | numer lub litery identyfikacyjny Port rejestracji siedziby zarejestrowanego
Name of ship Distinctive statku wg IMO Port of registry wiasciciela
number or letters IMO ship Name and full address of the
identification principal place of business of the
number registered owner

Niniejszym zaswiadcza si¢, ze wyzej wymieniony statek posiada wazna polis¢ ubezpieczeniowa lub inne
zabezpieczenie finansowe odpowiadajace wymaganiom art. 7 Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialno$ci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi z 2001 r.

This is to certify that there is In force In respect of the above mentioned ship a Policy of insurance or other
financial security satisfying requirements of Article VII of the International Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 2001.

Rodzaj zabezpieczenia
TYPe OF SECULILY . eneeieiie et

Wazno$¢ zabezpieczenia
Duration of SECUTILY ....ovivieiii i

Nazwa i adres ubezpieczyciela(i) i/lub porgczyciela(i)
Name and Address of the Insurers and/or Guarantors

Adres / Address




Niniejszy certyfikat jest wazny do dnia
This certificate is valid until.................o

Z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej — Dyrektor Urzgdu Morskiego
Issued or certified by the Government of the Republic of Poland — Director of Maritime Office

Miejsce Data
Place Date

Podpis i tytut urzednika wydajacego lub poswiadczajacego
Signature and title of issuing or certifying official

Pieczeé
Seal

UWAGI WYJASNIAJACE
EXPLANATORY NOTES

1. Nazwa Panstwa moze zawiera¢ odniesienie do wlasciwego urzedu kraju, w ktorym certyfikat zostat wydany.
If desired, the designation of the State May include a reference to the competent authority of the country where
the Certificate is issued.

2. Jezeli pelna kwota zabezpieczenia zostala uzyskana z wigcej niz jednego zrodta, nalezy wskaza¢ wysoko$¢
kwoty uzyskanej z kazdego z tych zrddet.

If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of each of them should be
indicated.

3. Jezeli zabezpieczenie zostalo ztozone w rdznych postaciach, nalezy wyszczeg6lni¢ kazda z tych postaci.
If security is furnished In several forms, these should be enumerated.

4. W pozycji ,,Wazno$¢ zabezpieczenia” nalezy podac date, od ktorej zabezpieczenie zaczyna by¢ wazne.
The entry ,,Duration of security” must stipulate the date on which such security takes effect.

5. W pozycji ,,Adres ubezpieczyciela/i i/lub poreczyciela/i” nalezy poda¢ glowna siedzibg ubezpieczyciela/i i/lub
poreczyciela/i. Tam, gdzie stosowne nalezy wskaza¢ placowke, w ktorej ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie
zostato ustanowione.

The entry “Address” of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place of business of the
insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the insurance or other security is
established shall be indicated.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie -certyfikatow stwierdzajacych zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w projektowanym art. 271g
Kodeksu morskiego. Projektowany przepis stanowi, ze minister wilasciwy do spraw
gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia warunki i tryb wydawania oraz wzor
certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi..

Rzeczpospolita Polska jest strona Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi (Konwencji
bunkrowej), ktéra zostala przyjeta 23 marca 2001 r. pod auspicjami Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej. Konwencja ta zostata ratyfikowana ustawa z dnia 23 marca 2006 r.

(Dz. U. z 2006 r. Nr 92, poz. 635).

Zgodnie z postanowieniami Konwencji bunkrowej zarejestrowany wiasciciel statku
o tonazu brutto przekraczajacym 1000 ton, zarejestrowanego w panstwie-stronie begdzie
zobowiazany do posiadania zabezpieczenia finansowego pokrywajacego odpowiedzialno$¢ za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem. W celu wykonania tego obowiazku
zaprojektowano art. 271b Kodeksu morskiego, ktory stanowi, ze wtasciciel statku o polskiej
przynaleznosci, o tonazu brutto przekraczajacym 1000 ton, jest obowiazany posiadacé
zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci za szkodg¢ spowodowana zanieczyszczeniem,

stwierdzone odpowiednim certyfikatem.

Zgodnie z ust. 1 § 2 rozporzadzenia wniosek o wydanie certyfikatu powinien zawierac¢
nazwe¢ statku, jego port macierzysty oraz oznaczenie organu prowadzacego rejestr,
oznaczenie wlasciciela statku i jego siedziby, numer identyfikacyjny statku nadany przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska, rodzaj zabezpieczenia finansowego, nazwe i siedzibe
podmiotu udzielajacego zabezpieczenie finansowe, miejsce ustanowienia ubezpieczenia lub
zabezpieczenia (w uzasadnionych przypadkach) oraz okres, na jaki naby¢ wydany certyfikat.
Do wniosku powinien by¢ dotaczony dokument ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialnoéci, wystawiony przez podmiot udzielajacy zabezpieczenia,

majacy siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub innego panstwa cztonkowskiego



Unii Europejskiej, albo panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA), albo uwierzytelniona kopig jednego z tych dokumentow.

Rozporzadzenie okre$la takze wzor certyfikatu ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, ktéry jest zgodny z wzorem okreslonym przez

Konwencje¢ bunkrowa.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia
w sprawie certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci

cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami ze statku

Na podstawie art. 277 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U.
z 2001 r., Nr 138, poz. 1545 z p6zn. zm.z)) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) warunki i tryb wydawania certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem, zwanego dalej
,certyfikatem”;

2) wzor certyfikatu.

§ 2. 1. Wniosek o wydanie certyfikatu powinien zawiera¢ nastgpujace dane:
1) nazwg statku, jego port macierzysty oraz oznaczenie organu prowadzacego rejestr;
2) oznaczenie wlasciciela statku i jego siedziby;
3) wyrdzniajacy numer lub litery;
4) numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska;
5) rodzaj zabezpieczenia finansowego;
6) nazwe i siedzib¢ podmiotu udzielajacego zabezpieczenia finansowego, a takze,
gdy jest to uzasadnione, miejsce ustanowienia zabezpieczenia,
7) okres na jaki ma by¢ wydany certyfikat.
2.Do  wniosku nalezy dotaczy¢ dokument zabezpieczenia  finansowego

odpowiedzialnos$ci, wystawiony przez podmiot udzielajacy zabezpieczenia majacy siedzibe na

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 41, poz. 365, z 2003 r., Nr 229, poz.
2277,z 2004 r. Nr 93 poz. 895 i Nr 173 poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 155, poz. 1298 oraz z 2008 r. Dz. U. Nr ...,

poz. ...).



terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
albo panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA), albo
uwierzytelniong kopig jednego z tych dokumentow.

§ 3. Wzor certyfikatu okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 4. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 kwietnia 2004 r.
w sprawie certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci cywilnej

za skody spowodowane zanieczyszczeniem olejami ze statku (Dz. U. Nr 114, poz. 1196).

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia (poz. ...)
WZOR CERTYFIKATU

RZECZPOSPOLITA POLSKA
Republic of Poland

CERTYFIKAT UBEZPIECZENIA LUB INNEGO ZABEZPIECZENIA FINANSOWEGO
ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ ZA SZKODY SPOWODOWANE
ZANIECZYSZCZENIEM OLEJAMI
CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RESPECT OF CIVIL LIABILITY
FOR OIL POLUTTION DAMAGE

wydany zgodnie z postanowieniami art. 7 Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992.

Issued in accordance with the provision of Article 7 of the International Convention on
Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992

Sygnal rozpoznawczy Nazwa i adres wlasciciela
Nazwa statku Distinctive number or Port rejestracji Name and of owner
Name of ship letters Port of registry

Niniejszym zaswiadcza si¢, Ze wyzej wymieniony statek posiada wazna polis¢ ubezpieczeniowg lub inne
zabezpieczenie finansowe odpowiadajace wymaganiom art. 7 Miedzynarodowej konwencji
o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami , 1992.

This is to certify that there is In force In respect of the above mentioned ship a Policy of insurance or other
financial security satisfying requirements of Article VII of the International Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1992.

Rodzaj zabezpieczenia
TYPE OF SECUFILY ... v cvv i et e et e et e e et e e et e e s e

Okres zabezpieczenia
Duration 0f SECUFILY ... ... .. vee oot ee et et e et et e et e e e ve aenns

Nazwa i adres ubezpieczyciela(i) i/lub poreczyciela(i)
Name and Address of the Insurers and/or Guarantors

Nazwa / Name

Adres / Address

Niniejszy certyfikat jest wazny do dnia
This certificate is valid until...................cccceev et ceevee e e e



Z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej — Dyrektor Urzedu Morskiego
Issued or certified by the Government of the Republic of Poland — Director of Maritime Office

Miejsce Data
Place Date

Podpis i tytul urzednika wydajacego lub poswiadczajacego
Signature and title of issuing or certifying official

Piecze¢é
Seal

UWAGI WYJASNIAJACE
EXPLANATORY NOTES

1. Nazwa Panstwa moze zawiera¢ odniesienie do wlasciwego urzedu kraju, w ktorym certyfikat zostat wydany.
If desired, the designation of the State May include a reference to the competent authority of the country where
the Certificate is issued.

2. Jezeli cala suma zabezpieczenia pochodzi z wigcej niz jednego zrddla, powinna by¢ podana wysoko$¢
zabezpieczenia pochodzacego z kazdego z tych zrodet.

If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of each of them should be
indicated.

3. Jezeli zabezpieczenie jest ztozone w réznych postaciach, powinny one by¢ wyszegolnione.
If security is furnished In several forms, these should be enumerated.

4. W pozycji ,,Okres zabezpieczenia” nalezy poda¢ datg, w ktorej zabezpieczenie nabiera mocy.
The entry ,, Duration of security” must stipulate the date on which such security takes effect.



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie -certyfikatow stwierdzajacych zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
ze statkow stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w projektowanym art. 277
Kodeksu morskiego. Projektowany przepis stanowi, ze minister wilasciwy do spraw
gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia warunki i tryb wydawania oraz wzor
certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami ze statku.

Rzeczpospolita Polska jest strona Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej za  szkody spowodowane  zanieczyszczeniem  olejami  (Konwencji
o odpowiedzialno$ci cywilnej), sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U.
z 1976 r. Nr 32, poz. 184), zmienionej Protokolem, sporzadzonym w Londynie dnia 27
listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526).

Zgodnie z postanowieniami Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej wtasciciel statku
o polskiej przynalezno$ci, przewozacego wigcej niz 2000 ton oleju luzem jako tadunek jest
obowiazany posiada¢ zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci za szkode spowodowana

zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim

Dotychczas obowiazywato rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 kwietnia
2004 r. w sprawie certyfikatow stwierdzajacych zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci
cywilnej za skody spowodowane zanieczyszczeniem olejami ze statku (Dz. U. Nr 114, poz.
1196), ktore okre$lalo m.in. dane, ktéore powinien zawiera¢é wniosek o wystawienie
certyfikatu, dane, ktore powinien zawiera¢ certyfikat, instytucje poswiadczenia certyfikatu,
okres waznosci certyfikatu, a takze wysoko$¢ oplat pobieranych za wystawienie lub
poswiadczenie certyfikatu. Ze wzgledu na projektowana nowelizacj¢ Kodeksu morskiego
w zakresie ~ zapewnienia ~ wykonania  postanowien  Migdzynarodowej  konwencji
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi (Konwencji bunkrowej) 1 przyjeta koncepcje, ze wigkszo$¢ regulacji
zapewniajacych stosowanie postanowien Konwencji bunkrowej umieszczona zostata
w ustawie, a rozporzadzenie okresla jedynie dane, ktére powinien zawiera¢ wniosek
o wydanie certyfikatu, warunek niezbedny do wydania certyfikatu tj. dotaczenie do wniosku

dokumentu zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci, wystawionego przez podmiot



udzielajacy zabezpieczenia majacy siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej Iub
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, albo panstwa czlonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA), albo uwierzytelniona kopig jednego
z tych dokumentow oraz wzor certyfikatu. Ze wzgledu na fakt, iz regulacje dotyczace
zapewnienia  stosowania  postanowien = Konwencji  bunkrowej 1 Konwencji
o odpowiedzialnosci cywilnej sa analogiczne zasadne jest, aby akty wykonawcze do
podobnych upowaznien ustawowych byly takze podobne. Z uwagi na powyzsze wlasciwe jest

wydanie nowego rozporzadzenia.

Zgodnie z ust. 1 § 2 rozporzadzenia wniosek o wydanie certyfikatu powinien zawiera¢
nazwe statku, jego port macierzysty oraz oznaczenie organu prowadzacego rejestr,
oznaczenie wlasciciela statku i1 jego siedziby, numer identyfikacyjny statku nadany przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska, rodzaj zabezpieczenia finansowego, nazwg i siedzibg
podmiotu udzielajacego zabezpieczenie finansowe, miejsce ustanowienia ubezpieczenia lub
zabezpieczenia (w uzasadnionych przypadkach) oraz okres, na jaki naby¢ wydany certyfikat.
Do wniosku powinien by¢ dotaczony dokument ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialno$ci, wystawiony przez podmiot udzielajacy zabezpieczenia,
majacy siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub innego panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, albo panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA), albo uwierzytelniona kopig jednego z tych dokumentow.

Rozporzadzenie okre$la takze wzor certyfikatu ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, ktéry jest zgodny z wzorem okreslonym przez

Konwencje o odpowiedzialnosci cywilne;.



