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Pan
Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsi¢biorstwa panstwowego
"Polskie Koleje Panstwowe'" oraz
ustawy o transporcie kolejowym.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanej regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister
Infrastruktury.

(-) Donald Tusk



Projekt I

USTAWA
z dnia

o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przed-
sighiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” oraz ustawy o transporcie

kolejowym

Art. 1. W ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji,
restrukturyzacji 1 prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje

Pafistwowe” (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z pozn. zm.") wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) wart. 2 ust. 7 otrzymuje brzmienie:
»7. Do PKP SA stosuje si¢ przepisy Kodeksu spotek
handlowych, jezeli przepisy ustawy nie stanowia inaczej.”;
2) wart. 14 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.z)).”;
3) po art. 14 dodaje si¢ art. 14a w brzmieniu:

HArt. 14a. 1. Spotki utworzone na podstawie art. 14 ust. 1
1 spotki, o ktorych mowa w art. 78a, prowadzace
dzialalno$¢ w zakresie kolejowych przewozow

pasazerskich, obowiazane sa do:

1) sprzedazy biletow na przejazdy w ogodlno-
krajowym systemie platnosci za publiczne
kolejowe ustugi transportowe,

2) stosowania wspdlnego biletu na przejazd.

2. Inne podmioty prowadzace dzialalno§¢ w zakresie

kolejowych  przewozow  pasazerskich moga



4) wart. 15:

wspolnie ze spotkami, o ktorych mowa w ust. 1,
realizowa¢ sprzedaz biletow i stosowaé wspdlny

bilet.”;

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W okresie korzystania przez PLK SA ze $rodkow

publicznych do finansowania inwestycji infrastruk-

turalnych akcje spotki nie daja prawa do dywidendy.”,

b) ust. 4a otrzymuje brzmienie:

»4a. PLK SA zarzadza liniami kolejowymi oraz pozostala

infrastruktura kolejowa, okre§lona w przepisach o
transporcie kolejowym, z wylaczeniem budynkéw i
budowli przeznaczonych do obslugi przewozu osob i

rzeczy wraz z zaj¢tymi pod nie gruntami.”;

5) wart. 17:

a) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

-

PKP SA jest obowiazana do wnoszenia do PLK SA w
formie wkladow niepienigznych gruntéw begdacych
przedmiotem umowy, o ktérej mowa w ust. 6,
niezwlocznie po uregulowaniu stanu prawnego
poszczegolnych nieruchomosci, z zastrzezeniem

ust. 7a.”,

b) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a i 7b w brzmieniu:

»/a. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,

w drodze rozporzadzenia, nieruchomosci, na ktorych
istnieja naziemne, nadziemne lub podziemne obiekty
niewchodzace w sktad linii kolejowej, do ktérych nie
stosuje si¢ przepisu ust. 7, biorac pod uwage ich
polozenie 1 specyfike. W rozporzadzeniu okresla si¢ dla

kazdej nieruchomo$ci numer dziatki ewidencyjnej,



numer obrgbu ewidencyjnego oraz numer ksiggi

wieczystej.

7b. W  odniesieniu do nieruchomosci  okreslonych
w rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 7a, PLK SA
przystuguje nieodptatne prawo uzytkowania. PKP SA i
PLK SA ustalaja w drodze umowy zakres wykonywania
prawa uzytkowania, obejmujacy w szczegolnosci grunt
pod linia kolejowa oraz urzadzenia infrastruktury
kolejowej niezbgdne do zarzadzania infrastruktura

kolejowa.”;

6) po art. 17 dodaje si¢ art. 17a w brzmieniu:

HArt. 17a. 1. PKP SA moze przenosi¢ migdzy spotkami,
utworzonymi na podstawie art. 14, 15 1 19 oraz
spotkami, o ktérych mowa w art. 78a, niektore
sktadniki mienia ruchomego, wniesione w trybie
art. 17 wust. 1, jezeli sa one niezbedne dla
prowadzenia dziatalno$ci spotki wnioskujacej o to

mienie.

2. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, sa wyma-
gane uchwaly walnego zgromadzenia lub

zgromadzenia wspoOlnikow tych spotek.

3. Do przeniesienia, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje

si¢ odpowiednio przepisy art. 17 ust. 1,21 4.

4. Zysk lub strata wynikta z czynnosci, o ktérych
mowa w ust. 1, odpowiednio powigksza lub

zmniejsza kapitat zapasowy spotek.”;
7) wart. 18:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. PKP SA nie moze bez zgody PLK SA sprzeda¢ lub

ustanowi¢ hipoteki na nieruchomosci stanowiacej linig



kolejowa, w rozumieniu przepisOw o transporcie
kolejowym, 1 przekazanej PLK SA na podstawie

umowy, o ktorej mowa w art. 17 ust. 6.”,

b) uchyla sig ust. 6,

¢) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

d)

,»0a. Do dokonywania przez PLK SA czynno$ci prawnych w

trybie art. 9 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, polegajacych na nieodptatnym
przejeciu  przez wilasciwa miejscowo jednostke
samorzadu terytorialnego lub wskazanego przez nia
przedsigbiorce linii kolejowej lub odcinka linii
kolejowej w zarzadzanie, w celu jej dalszej eksploatacji
na okres nie dluzszy niz dwa lata, zgoda ministra
wlasciwego do spraw transportu nie jest wymagana.
Zgoda ministra wtasciwego do spraw transportu jest
wymagana do kolejnej czynnos$ci prawnej dotyczace]

tego samego przedmiotu rozporzadzenia.”,

ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Czynno$ci prawne dokonane z naruszeniem ust. 2 i 6a sa

niewazne.”,

ust. 8 otrzymuje brzmienie:

3.

PKP SA i PLK SA nie moga sprzedawac, wnosi¢ do
spotek lub oddawaé¢ do odptatnego korzystania innym
podmiotom budynkéw mieszkalnych bedacych ich
wlasnoscia, z zastrzezeniem przepisOw ust. 9 1 rozdzialu

2
7.7,

dodaje sig ust. 9 w brzmieniu:

”9-

PKP SA wniesie do PLK SA w formie wkladu nie-
pieni¢znego, w uzgodnionych wzajemnie terminach i na
uzgodnionych warunkach, budynki mieszkalne, a takze

budynki wykorzystywane do celéw zarzadzania



infrastruktura kolejowa lub eksploatacji i utrzymania

infrastruktury kolejowej, w ktorych znajduja si¢ lokale

mieszkalne, polozone w pasie gruntu wchodzacego w

sktad linii kolejowe;j.”;

8) po art. 18 dodaje si¢ art. 18a-18c w brzmieniu:

»ATt. 18a. 1.

Linie kolejowe niebedace liniami o znaczeniu
panstwowym moga by¢ przez PLK SA albo PKP
SA w porozumieniu z PLK SA, za zgoda ministra
wlasciwego do spraw transportu, przekazywane
nieodptatnie na wlasno$¢ jednostce samorzadu
terytorialnego w celu wykonywania regionalnych
przewozOéw  pasazerskich, przy zachowaniu

istniejacego potaczenia z siecig kolejowa.

Jednostka samorzadu terytorialnego wystepuje o
przekazanie, o ktorym mowa w ust. I,

odpowiednio do PLK SA albo PKP SA.

Do wniosku PLK SA albo PKP SA o wyrazenie
zgody przez ministra wlasciwego do spraw
transportu na przekazanie nieodptatne na wtasnosé
jednostce  samorzadu  terytorialnego  linii
kolejowych, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje
si¢ art. 18 ust. 2c¢ pkt 2 iust. 2d pkt 1 lit. b. We
wniosku nalezy wskaza¢ warto$¢ ksiggowa
przedmiotu rozporzadzenia ustalona na dzien
podjecia uchwaty zarzadu spotek o przekazaniu
linii kolejowe;.

Zmiana sposobu wykorzystania przekazanych linii
kolejowych przez  jednostke samorzadu
terytorialnego wymaga uzyskania zgody ministra
wlasciwego do spraw transportu. Do wniosku

jednostki samorzadu terytorialnego o t¢ zmiang



Art. 18b.

Art. 18c.

stosuje si¢ odpowiednio art. 18 ust. 2¢ pkt 1, 3-5,
ust. 2d pkt 1 lit. a, pkt 2 1 3, ust. 2e 1 4.

5. W przypadku niewyrazenia zgody, o ktérej mowa
w ust. 4, jednostka samorzadu terytorialnego jest
obowigzana zwrocic te nieruchomos$¢
odpowiednio PKP SA lub PLK SA w stanie
niepogorszonym, a w przypadku wyrazenia zgody
— jest obowiazana przekaza¢ PKP SA lub PLK SA
kwotg za nieruchomos$¢ obliczona wedlug wartosci
rynkowej, z uwzglednieniem stanu 1 cen
nieruchomo$ci z dnia wyrazenia zgody przez

ministra wlasciwego do spraw transportu.

Linie kolejowe niebgdace liniami o znaczeniu pan-
stwowym zbedne dla dziatalnosci PLK SA moga by¢
przez PLK SA albo PKP SA w porozumieniu z PLK
SA, za zgoda ministra wlasciwego do spraw
transportu, sprzedawane przedsigbiorcom w trybie
okreSlonym w  przepisach o komercjalizacji

1 prywatyzacji, z zastrzezeniem art. 18a.”.

Przy wyrazaniu zgody, o ktorej mowa w art. 18a
1 18b, minister wtasciwy do spraw transportu bierze
pod uwagg polityke panstwa w zakresie infrastruktury

kolejowej.”;

9) w art. 20 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

10)

,»0. O$wiadczenia woli sktadane spolce przez PKP SA

wymagaja zachowania formy pisemnej pod rygorem

niewaznosci. Przepisow art. 173 § 2 1 art. 303 § 3 Kodeksu

spotek handlowych nie stosuje sig.”;

art. 20a otrzymuje brzmienie:

»ATrt. 20a.

Do zbywania akcji lub udziatéw nalezacych do PKP

SA w spotkach wykonujacych przewozy pasazerskie



1 przewozy towarowe na linii szerokotorowej,
wpisanych do rejestru przed dniem wpisania do
rejestru PKP SA, stosuje si¢ odpowiednio art. 20
ust. 314.”;

11) po art. 20a dodaje sig art. 20b w brzmieniu:

12)

13)

14)

»Art. 20b. 1.

PKP SA w ramach wykonywania praw z akcji i
udzialow w spoétkach, o ktorych mowa w art. 14,
15, 19 1 78a, realizuje zadania koordynacyjne i

regulacyjne migdzy tymi spotkami, w zakresie:

1) restrukturyzacji spotek,

2) dziatan strategicznych spolek zwiazanych z
podstawowa dziatalnoscia,

3) planowania inwestycji,

4) prowadzenia  wspdlnej  migdzynarodowej
polityki kolejowej i1 czltonkostwa w kolejo-

wych organizacjach migdzynarodowych.

Przepisu art. 375' Kodeksu spotek handlowych, w
sprawach okre§lonych w ust. 1, nie stosuje si¢ do
walnego zgromadzenia spolek, o ktorych mowa w

ust. 1.”;

art. 29 otrzymuje brzmienie:

»Art. 29. PKP SA jest uprawniona do publicznej sprzedazy

wymagalnych wierzytelnosci po cenie rynkowej.”;

uchyla sig art. 30;

art. 31 otrzymuje brzmienie:

»Art. 31, Przy sprzedazy wierzytelnosci PKP SA stosuje si¢

przepisy Kodeksu cywilnego o zmianie wierzyciela, z

tym ze sprzedaz nie moze by¢ dokonana na rzecz

dluznika, jego zstgpnych i wstepnych, podmiotu



zaleznego lub dominujacego, w rozumieniu ustawy
zdnia 29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i
warunkach wprowadzania instrumentéw finansowych
do zorganizowanego systemu obrotu oraz o spotkach
publicznych (Dz. U. Nr 184, poz.1539, z 2006 r.
Nr 157, poz. 1119 oraz z 2007 r. Nr 235, poz. 1734).”;

15) art. 33a otrzymuje brzmienie:

»Art. 33a. Wszystkie $rodki finansowe pochodzace z kredytow,
pozyczek lub obligacji przeznaczone na cele
wymienione w art. 32 ust. 2 i 13, a takze $rodki
finansowe gromadzone przez PKP SA na specjalnych
rachunkach bankowych przeznaczone na splate tych
kredytoéw, pozyczek lub wykup obligacji oraz odsetek
od tych zobowiazan i innych kosztow zwiazanych z
tymi  zobowiazaniami, naleznych  podmiotom
uprawnionym z tytulu tych kredytow, pozyczek lub
obligacji, nie podlegaja egzekucji.”;

16) uchyla sig art. 33b;

17) po art. 37a dodaje sig art. 37b w brzmieniu:

»Art. 37b. 1. Jezeli grunty, o ktorych mowa w art. 37a ust. 1,
nie maja zalozonej ksiggi wieczystej lub zbioru
dokumentéw, przy potwierdzaniu nabycia praw, o
ktérych mowa w art. 37a ust. 1 1 2, przyjmuje si¢
inne dokumenty stwierdzajace prawa do tych
gruntow oraz dane z katastru nieruchomosci

stuzace do jej oznaczenia.

2. W przypadku gruntdow, dla ktorych ze wzgledu na
brak ksiggi wieczystej, zbioru dokumentow albo
innych dokumentow nie mozna ustali¢c o0sob,
ktorym przystuguja do nich prawa rzeczowe,

informacj¢ o zamiarze potwierdzenia nabycia



praw, o ktorych mowa w art. 37a ust. 1 1 2,
wojewoda podaje do publicznej wiadomosci w
drodze obwieszczenia  zawierajacego = W
szczegoOlnosci wykaz nieruchomosci, przez ktore
przebiega linia kolejowa, uwzgledniajac numer
ewidencyjny dziakki, numer obrgbu
ewidencyjnego, powierzchnig i potozenie
nieruchomosci. Obwieszczenie podaje si¢ do
publicznej wiadomosci w  urzedach gmin
wlasciwych ze wzgledu na przebieg linii
kolejowej, w prasie o zasiggu ogolnopolskim oraz
na stronach internetowych urzedu wojewodzkiego
1 urzedow gmin wlasciwych ze wzgledu na

przebieg linii kolejowe;.

Jezeli w terminie 2 miesigcy od dnia ogloszenia
obwieszczenia, o ktorym mowa w ust. 2, w prasie
o zasiggu ogolnopolskim nie zglosza si¢ osoby,
ktérym  przystuguja prawa rzeczowe do
nieruchomos$ci  okreslonych ~w obwieszczeniu,
wojewoda wydaje decyzjg, o ktérej] mowa w art.
37a ust. 4. Decyzj¢ oglasza si¢ w sposob
okreslony w ust. 2. Dorgczenie decyzji uwaza sig
za dokonane po uptywie 14 dni od dnia jej

ogloszenia w prasie o zasi¢gu ogolnopolskim.”;

18) w art. 41 ust. 2 otrzymuje brzmienie :

2

Nie podlegaja sprzedazy lokale mieszkalne znajdujace si¢ w
budynkach wykorzystywanych do celow zarzadzania
infrastruktura kolejowa lub eksploatacji 1 utrzymania
infrastruktury kolejowej, a takze lokale mieszkalne w
budynkach mieszkalnych znajdujacych si¢ na gruntach

wchodzacych w sktad linii kolejowej.”;

19) wart. 42 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
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»2) o $mierci najemcy, jezeli sa osobami wymienionymi w art.

691

20) w art. 43:
a) ust. 1

»l.

b) ust. 4

4.

§ 112 Kodeksu cywilnego,”;

otrzymuje brzmienie:

O przeznaczeniu do sprzedazy lokali mieszkalnych PKP
SA zawiadamia na piSmie osoby, o ktérych mowa w art.
42, wyznaczajac trzymiesigczny termin na zlozenie
pisemnego os$wiadczenia o zamiarze nabycia lokalu
mieszkalnego,  liczony od  dnia  dorgczenia

zawiadomienia osobie zainteresowane;j.”,
otrzymuje brzmienie:

W razie nieztozenia o$wiadczen przez osoby, o ktorych
mowa w art. 42, PKP SA moze nieodptatnie przekazac
spotdzielni mieszkaniowej budynek mieszkalny lub
niesprzedane lokale mieszkalne wraz z prawem do

odpowiedniej przynaleznej do nich czg$ci gruntu.”;

21) po art. 46 dodaje si¢ art. 46a w brzmieniu:

»Art. 46a. 1. W razie niezlozenia pisemnych o$wiadczen woli,

w trybie art. 43, przez osoby, o ktérych mowa w
art. 42, PKP SA moze nieodptatnie przekazaé
gminie budynki mieszkalne lub niesprzedane
lokale mieszkalne wraz z prawem do
odpowiedniej przynaleznej do nich czg$ci gruntu
oraz towarzyszacymi obiektami infrastruktury

techniczne;.

2. PKP SA sklada gminie wlasciwej ze wzgledu na
miejsce polozenia nieruchomosci, o ktérych mowa

w ust. 1, propozycje ich przekazania wraz z:

1) pelnymi odpisami z ksiag wieczystych,

urzadzonych dla przekazywanych nierucho-
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mosci, w szczego6lnosci potwierdzajacymi
prawo PKP SA do gruntéw oraz wiasnosé
polozonych na nich budynkéw 1iinnych

urzadzen,

2) dokumentacja budowy i dokumentacja powy-
konawcza budynkéw 1 wurzadzen, a takze
ksiazka obiektu budowlanego, a w razie ich

braku — inwentaryzacja budynkéw i urzadzen,

3) informacja o tym, kiedy i jakie remonty
lub modernizacje = zostaly =~ w przekazanych
obiektach przeprowadzone w okresie ostatnich

10 lat.

Nieruchomosci, o ktorych mowa w ust. 1, moga
by¢ tez przekazane w razie braku dokumentacji, o
ktérej mowa w ust. 2 pkt 2. W tym przypadku
PKP SA ponosi uzasadnione koszty sporzadzenia
inwentaryzacji budynkow 1 urzadzen
wchodzacych w sklad nieruchomosci, ktérej nie

wykonano do dnia jej przekazania.

Przekazania nieruchomosci, o ktorej mowa
w ust. 1, dokonuje si¢ w drodze umowy zawartej

w formie aktu notarialnego.

Od dnia zawarcia umowy przechodza na gming
wierzytelnosci  zwiazane  z przekazywanymi
nieruchomos$ciami, w tym wierzytelnosci z tytulu

zaleglych czynszow.

PKP SA wyplaca gminie kaucje mieszkaniowe
wniesione przez najemcoéw, najpozniej w dniu
zawarcia umowy, w takiej wysoko$ci, w jakiej
nalezatloby je w tym dniu zwréci¢ najemcom,

powiadamiajac ich o tym.
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7. Umowy najmu lokali mieszkalnych, mieszczacych
si¢ w przekazanych gminie  budynkach,
przeksztalcaja si¢, z mocy prawa, z dniem
przekazania — w umowy najmu zawarte na czas
nieoznaczony. Do uméw tych maja zastosowanie
przepisy o ochronie prawa lokatorow i

mieszkaniowym zasobie gminy.

8. PKP SA pomniejsza kapitat zapasowy o warto$¢
ksiggowa netto przekazywanych nieruchomosci, o

ktérych mowa w ust. 1.”;

22) wart. 47a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

”2-

Przepisy wust.1 stosuje si¢ rowniez do spotdzielni
mieszkaniowej 1 gminy, ktérym na podstawie art. 43 ust. 4,
art. 46a lub art. 81 ust.1 zostaly przekazane
nieruchomos$ci wraz z budynkami mieszkalnymi bedacymi
dotychczas w posiadaniu PKP lub PKP SA, alokale

mieszkalne zajmuja osoby okreslone w art. 42 ust. 1.”;

23) po art. 74 dodaje sig art. 74a 1 74b w brzmieniu:

»Art. 74a. 1. Dziatalno$¢ socjalna dla emerytow i1 rencistow

bedacych bylymi pracownikami PKP iich rodzin
prowadza, na zasadach okre$lonych w przepisach
o zakladowym funduszu $wiadczen socjalnych,
spotki utworzone na podstawie art. 14, 15 1 19
oraz spotki, o ktéorych mowa w art. 78a,
z wylaczeniem PKP Przewozy Regionalne spotka
z ograniczong odpowiedzialno$cia z siedziba w
Warszawie. Przepis art. 5 ust. 5 ustawy z dnia 4
marca 1994 r. o zakladowym funduszu §wiadczen
socjalnych (Dz. U. z 1996 r. Nr 70, poz. 335, z

pozn. zm.”) stosuje si¢ odpowiednio.
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2. Duziatalno$é¢, o ktérej mowa w ust. 1, przejmuje
spotka, ktora przejeta dzialalno$¢ jednostki
organizacyjnej PKP, w ktorej pracownik byt
zatrudniony bezposrednio przed przejSciem na

emeryture lub rente.

Art. 74b.  Spoltki, o ktérych mowa w art. 74a, wykupuja dla
emerytow 1 rencistow bytych pracownikéw PKP i ich
rodzin uprawnienia do ulgowych kolejowych
$wiadczen przejazdowych, na zasadach okreslonych w
zaktadowym uktadzie zbiorowym obowiazujacym w

spoltce.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z
2007 r. Nr 16, poz. 94, Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374) wprowadza si¢

nastgpujace zmiany:

1) wart. 4 po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

»3a) dworzec kolejowy — budynek usytuowany na obszarze
kolejowym, w ktorym znajduja si¢ pomieszczenia do
obslugi przewozu os6b oraz moga znajdowac si¢
pomieszczenia dla ustug towarzyszacych tej obstudze lub
pomieszczenia, w ktéorych sa wykonywane czynnosci

zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagdw;”;
2) wart. 30:

a) wust. 2 po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) potrzebg skomunikowania pociagdéw dla przewozu osob

.9
s 9

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a-2¢ w brzmieniu:
»2a. Przewoznicy kolejowi wykonujacy przewozy o0sob,

przed ztozeniem zarzadcy wnioskoOw o przydzielenie

tras pociagdéw, sa obowigzani do wzajemnego
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uzgodnienia skomunikowania pociagdw, majac na

uwadze potrzeby podréznych.

2b. Zarzadca, przed dokonaniem przydzialu tras pociagdéw
w rozktadzie jazdy dla przewozu osob, dokonuje, w
miar¢ potrzeby na organizowanych z udzialem
zainteresowanych przewoznikow konferencjach
rozktadow jazdy, koordynacji wzajemnego uzgodnienia
dogodnych dla pasazeréw potaczen, z uwzglednieniem
odpowiednich przerw migdzy przejazdami pociagow
réznych przewoznikow na tych samych liniach

kolejowych.

2c. Zarzadca dokonuje przydziatu tras pociagéw, o ktérych
mowa w ust. 2b, z uwzglednieniem pierwszenstwa
polaczen migdzywojewodzkich 1  potrzeby ich
skomunikowania ~ z  regionalnymi  przewozami

pasazerskimi, wynikajacej z interesu podroznych.”;

3) wart. 33 po ust. 5b dodaje sig ust. 5S¢ w brzmieniu:

»C.  Wzrost stawek jednostkowych optaty podstawowej dla
kolejowych przewozéw o0s6b wykonywanych na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, w
okresie obowiazywania rozkladu jazdy pociagdéw, o
ktorym mowa w art. 30 ust. 5, nie moze przekraczad

planowanego poziomu wskaznika inflacji.”;

4) w art. 38a ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Umowa okre§la w szczegdlnosci obowiazki zarzadcy
1 wielko$¢ dofinansowania, w tym na cele, o ktérych mowa

w art. 33 ust. 5b15¢.”;

5) po art. 38a dodaje si¢ art. 38b w brzmieniu:

»Art. 38b. 1. W przypadku finansowania lub dofinansowania z

budzetu jednostki samorzadu terytorialnego
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inwestycji, o ktorych mowa w art. 38 ust. 11 5,
zarzadca przyznaje przewoznikom kolejowym
ulge w optacie podstawowej na okreslonych

liniach kolejowych lub ich odcinkach.

Warto$¢ przyznanej ulgi, o ktorej mowa w ust. 1,
nie moze przekroczy¢ wielkosci  $rodkéw
finansowych przeznaczonych na finansowanie lub

dofinansowanie inwestycji okreslonych w ust. 1.

Wielkos¢  sfinansowania lub dofinansowania
inwestycji 1 wysoko$¢ ulgi, o ktérej mowa
w ust. 1, okresla si¢ w umowie o realizacji zadan
inwestycyjnych  zwieranej] migdzy jednostka

samorzadu terytorialnego a zarzadca.”.

Art. 3. Do oséb, ktore na podstawie art. 43 ust. 1 ustawy, o ktoérej mowa w

art. 1, otrzymaly zawiadomienie na piSmie wyznaczajace szeSciomiesi¢gczny termin do

ztozenia o$wiadczenia o zamiarze nabycia lokalu mieszkalnego, stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia, z

wyjatkiem art. 1 pkt 3, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2009 r.

! Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 154, poz. 1802, z 2002 r.
Nr 205, poz. 1730 i Nr 240, poz. 2055, z 2003 r. Nr 6, poz. 63, Nr 80, poz. 720 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr
96, poz. 959 1 Nr 120, poz. 1252, z 2005 r. Nr 157, poz. 1315 1 Nr 184, poz. 1539 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63 i Nr

157, poz. 1119.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,

poz. 1374.

%) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1996 r. Nr 118, poz. 561, Nr 139,
poz. 647 i Nr 147, poz. 686, z 1997 r. Nr 82, poz. 518 i Nr 121, poz. 770, z 1998 r. Nr 75, poz. 486 i Nr 113, poz.
717, z 2002 r. Nr 135, poz.1146, z 2003 r. Nr 213, poz. 2081, z 2005 r. Nr 249, poz. 2104 oraz z 2007 r. Nr 69,

poz. 467 i Nr 89, poz. 589.



UZASADNIENIE

Program restrukturyzacji jednego z najwiekszych przedsiebiorstw w kraju
— Polskich Kolei Panstwowych — zostat przyjety przez Rade Ministréw w 1999 r.
Doswiadczenia w jego wdrazaniu i ocena efektow przebiegajacej reformy
kolejnictwa wskazujg na potrzebe dostosowywania generalnie przyjetego
kierunku przeksztatcania polskiego kolejnictwa do rozwijajgcego sie procesu
liberalizacji rynku, zachodzacych zmian w prawie unijnym, jak rowniez do
doswiadczen w reformowaniu Kkolejnictwa w innych krajach. ,Program
restrukturyzacji Polskich Kolei Panstwowych” zmieniono w 2003 r. i w lutym
2005 r. Obecnie zaistniata konieczno$¢ opracowania ,Strategii dla transportu

kolejowego”.

Niniejszy projekt ustawy stanowi podstawy prawne dla realizacji zawartych
w ,Strategii dla transportu kolejowego do roku 2013”, przyjetej przez Rade
Ministréw w dniu 17 kwietnia 2007 r., nowych rozwigzan, a takze usprawnienia
realizacji zadan okreslonych wczesniejszymi uregulowaniami. Projekt ustawy

wprowadza przepisy:

— usprawniajgce restrukturyzacje majgtkowg PKP SA, w tym procedure
zbywania udziatdbw mniejszosciowych PKP SA w spotkach spoza Grupy

PKP oraz regulacje stanéw prawnych nieruchomosci,

— wzmacniajgce funkcje PKP SA w zakresie zadah koordynacyjnych

i regulacyjnych miedzy spotkami.

Ponadto projekt ustawy wprowadza zmiany majgce charakter poprawek
legislacyjnych, wynikajace z nowelizacji innych ustaw. Dotyczy to zmian
wart. 2ust. 7,wart. 18 ust. 1i 7, w art. 20 ust. 6 i w art. 31.

Proponowany art. 14a ma na celu poprawe jakosci obstugi klientéw
przewoznikéw kolejowych z Grupy PKP (jeden bilet, dostep do kas biletowych,
skomunikowanie potaczen). Zostanie wprowadzony wspolny system umozli-

wiajacy dystrybucje biletow i stosowanie wspolnego biletu na przejazd.



Dodawany w art. 15 ust. 2a ma na celu okreslenie, ze dziatalnos¢ prowadzona
przez PLK SA nie jest nastawiona na maksymalizacje zysku, a wygospo-

darowane $rodki Spétka przeznaczy na inwestycje infrastrukturalne.

Przepis art. 15 ust. 4a w obecnym brzmieniu wytgcza z infrastruktury kolejowej
zarzadzanej przez PLK SA budynki i budowle przeznaczone do obstugi osob i
rzeczy, jednakze bez gruntow pod nimi. Utrudnito to aportowanie infrastruktury
kolejowej do PLK SA, poniewaz aportowaniu podlegatyby tez grunty pod tymi
budynkami i budowlami, ktére zostaty wytgczone i majg pozostac w PKP SA
badz zostang przekazane przewoznikom. Proponowana zmiana stwarza
mozliwo$¢ geodezyjnego i prawnego wydzielenia nieruchomos$ci objetych

dyspozycjag tego przepisu.

Zmiany w art. 17 ust. 7 wynikajg z koniecznosci uwzglednienia wprowadzanego
przepisu ust. 7a. Zostato zmienione rowniez niepoprawnie uzyte sformutowanie

,.dziatka ewidencyjna gruntu”.

Proponowane rozporzadzenie (art. 17 ust. 7a) okresli nieruchomosci, ktére ze
wzgledu na ich specyfike i potozenie bedg zagospodarowane komercyjnie przez
PKP SA w sytuacjach, gdy np. linie kolejowe przebiegajg w tunelach, wykopach
itp., @ na powierzchni gruntu znajdujg sie dworce pasazerskie lub mogg by¢
zbudowane obiekty o charakterze komercyjnym, niewchodzace w sktad
normatywnie okreslonej linii kolejowej. Za przyktad potrzeby wprowadzenia
projektowanego przepisu moze postuzy¢ dworzec Warszawa Centralna oraz
powierzchnia nad wykopem linii srednicowej w Warszawie miedzy ul. Jana

Pawta Il i ul. Zelazna.

Projektowana regulacja w art. 17 ust. 7b przewiduje zabezpieczenia dla PLK
SA, w formie prawa uzytkowania (ograniczone prawo rzeczowe), gwarantujace,
ze wyzej opisana dziatalnos¢ komercyjna w zaden sposob nie bedzie

kolidowata z zarzgdzaniem panstwowg siecig kolejowa.

W art. 17a zostaty zaproponowane mozliwosci dokonania przez PKP SA
realokacji sktadnikow mienia ruchomego miedzy spotkami zaleznymi PKP SA
w zakresie mienia, w ktore wczesniej PKP SA wyposazyta dang spotke zalezna,
a mienie to okazato sie niezbedne do prowadzenia dziatalnosci przez inng

spotke. Stosownie do przyjetej w ,Strategii...” koncepcji, do procesu realokacji



takiego mienia zostanie wykorzystana instytucja umorzenia akcji/udziatow,
uregulowana w przepisach Kodeksu spétek handlowych. Udziaty PKP SA,
jedynego wiasciciela spétek zaleznych, bedg umarzane dobrowolnie. W ra-
mach wynagrodzenia za umorzone udziaty, PKP SA otrzyma skfadniki mienia
(srodki trwate), ktore nastepnie zostang wniesione do spotki, ktdéra o nie

wystapi, uzasadniajac, ze sg one niezbedne dla jej statutowej dziatalnoSci.

Dodany w art. 18 ust. 6a ma na celu przyspieszenie procesu przekazywania
przez PLK SA linii kolejowych i odcinkdéw linii samorzgdom terytorialnym.
Zgodnie z art. 9 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca infrastruktury, chcac
zlikwidowac linie kolejowg lub odcinek linii, musi w procesie likwidacyjnym
przeprowadzi¢ konsultacje z wifasciwymi organami jednostek samorzadu
terytorialnego, na ktérych obszarze jest zlokalizowana linia kolejowa lub
odcinek linii kolejowej. Likwidacja linii moze zostaC wstrzymana, jezeli wkasciwy
miejscowo organ samorzadu terytorialnego lub wskazany przez niego
przedsiebiorca zawrze umowe o0 nieodptatne przejecie linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej w zarzadzanie w celu jej dalszej eksploatacji. PLK SA
chcac zawrze¢ ww. umowe, w wiekszosci przypadkéw musi uzyska¢ zgode
ministra wiasciwego do spraw transportu w trybie art. 18 ust. 2 i 4 ustawy.
Z dotychczasowej praktyki wynika, ze kompletowanie dokumentéw niezbednych
do zfozenia tego wniosku jest procesem kosztownym i czasochtonnym.
W szczegolnosci dotyczy to wykonania wyceny przedmiotu rozporzgdzenia
przez rzeczoznawce majatkowego. Taki stan rzeczy powoduje, ze na czesci linii
kolejowych przewidzianych przez PLK SA do likwidacji, ktérych spdtka nie moze
przekaza¢ w zarzgdzanie samorzgdowi ze wzgledu na brak zgody ministra, nie
sq prowadzone prace utrzymaniowe ani ruch kolejowy, co prowadzi do
dekapitalizacji tego majatku. Chcac przyspieszy¢ proces rewitalizacji linii
kolejowych i zatrzymacé ich degradacje, projektowane zapisy ustawy dajg PLK
SA dwa lata na sporzadzenie stosownej dokumentacji i wystgpienie z wnios-
kiem do ministra wtasciwego do spraw transportu. W tym czasie wyzej wy-
mienione linie kolejowe bedg mogty by¢ eksploatowane przez wiasciwe
jednostki samorzgdu terytorialnego, bez koniecznosci wczesniejszej zgody

ministra.



Zmiana art. 18 ust. 8 ma na celu umozliwienie zbywania budynkéw uzytko-
wych, w ktorych znajdujg sie lokale mieszkalne. Wiekszo$¢ tych budynkow trafi
w formie aportu do spétek Grupy PKP, gtéwnie do PLK SA. Zgodnie z art. 42
ust. 4 osobom uprawnionym, zajmujacym lokal mieszkalny, przystuguje prawo
pierwszenstwa w nabyciu lokalu. Obecny przepis nie pozwala PKP SA
dysponowac budynkami, w ktérych jest chociaz jeden lokal mieszkalny. Z tego
tytulu PKP SA ponosi tylko koszty utrzymania budynku. Rozwigzaniem
problemu bytoby przekwaterowanie lokatoréw do innych lokali, ale PKP SA nie

posiada takich mozliwosci (wolnych lokali ani srodkow na ich zakup).

Wzdtuz linii kolejowych, na ich gruncie i na gruncie przylegtego pasa gruntu,
jest potozonych okoto 10 tys. budynkéw zamieszkatych przez kolejarzy, bytych
kolejarzy i ich zstepnych. Wnoszac do PLK SA grunty linii kolejowych, nalezy
wniesc réwniez te budynki, poniewaz ich wydzielenie w odrebne nieruchomosci,
z uwagi na ich bliskie potozenie do toréw, nie jest mozliwe. Nie przewiduje sie
poszerzenia dziatalnosci PLK SA o dziatalnos¢ rynkowg w zakresie

komercyjnego wykorzystania budynkéw mieszkalnych.

Proponowany art. 18a modyfikuje i konkretyzuje dotychczasowe zasady
dysponowania liniami kolejowymi o charakterze lokalnym na rzecz jednostek
samorzadu terytorialnego. Ma utatwi¢ samorzgdom przejmowanie na wtasnosc
linii lub ich odcinkow, jezeli sg one zainteresowane poprawg stanu
technicznego tych linii kolejowych, tj. przygotujg projekt inwestycyjny.

Stosownie do koncepcji przyjetej w ,Strategii...”, linie kolejowe niebedace
liniami o znaczeniu panstwowym mogg by¢ przekazywane nieodptatnie na
witasnos$¢ jednostkom samorzadu terytorialnego, jesli samorzad zadeklaruje
gotowos¢ wykonywania na takiej linii przewozow kolejowych. Zasadniczo to
samorzady wojewodztw sg zainteresowane przejmowaniem na wiasnosc¢ linii
kolejowych w celu ich modernizacji dla zwiekszenia predkosci pociggéw
i poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec transportu dro-
gowego. Nie zamyka sie jednak mozliwosci przejecia linii kolejowych przez
pozostate szczeble samorzadowe. Przekazanie nastepuje po uzyskaniu zgody
ministra wtasciwego do spraw transportu. Jednak tylko zobowigzanie
samorzadu terytorialnego do przewozow kolejowych stanowi jedyng podstawe

do jej nieodptatnego przekazania. W przypadku gdy na przejetej linii kolejowej



nie beda wykonywane przewozy kolejowe, wowczas samorzad terytorialny musi
poinformowacC o tym ministra wiasciwego do spraw transportu, wystepujac do
niego z wnioskiem o zmiane przeznaczenia danej linii lub jej odcinka. Wowczas
minister wiasciwy do spraw transportu albo wyda zgode na zmiane
przeznaczenia, pod warunkiem wykupu danej linii przez samorzad, albo tez
samorzad terytorialny zwrdci linie w stanie niepogorszonym, odpowiednio do
PKP SA Iub PLK SA. Jezeli na przejetej przez jednostke samorzadu
terytorialnego, oprocz regionalnych przewozéw pasazerskich, jest prowadzony
ruch dalekobiezny i towarowy — jednostka jest obowigzana zleci¢ zarzadzanie
tg linig PLK SA. W 2006 r. na remonty i inwestycje linii niebedacych liniami
0 znaczeniu panstwowym przekazano z Funduszu Kolejowego — 81,8 min z,

zas$ z budzetu panstwa na remonty tej kategorii linii — 19 min zt.

Proponowany art. 18b umozliwia przedsiebiorcom kupno linii kolejowych
zbednych dla dziatalnosci PLK SA.

Proponowana zmiana art. 20a jest podyktowana ponizszymi wzgledami. PKP
SA jest wtascicielem lub uzytkownikiem 100 % akcji (udziatdéw) w 29 spdtkach,
a ponadto wykonuje uprawnienia wtascicielskie jako jeden z udziatowcow lub
akcjonariuszy w 55 spotkach (wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2006 r.).
W 35 spétkach udziat PKP SA jest mniejszy niz 10 %. Zgodnie
z dotychczasowym przepisem art. 20a, nalezace do Skarbu Panstwa
i panstwowych oséb prawnych akcje lub udziaty spétek wpisanych do rejestru
przed dniem wpisania do rejestru PKP SA zbywa minister wiasciwy do spraw
transportu lub PKP SA na podstawie petnomocnictwa udzielonego przez
ministra witasciwego do spraw transportu. Przepisy te powodowaty wydtuzenie
procedury przy zbywaniu niewielkiej liczby akcji lub udziatéw. Nowe brzmienie
art. 20a ogranicza mozliwos¢ udzielania petnomocnictwa dla PKP SA przez
ministra wtasciwego do spraw transportu i tym samym bezpos$rednig kontrole
nad przebiegiem procesu prywatyzacji tylko do 3 spotek: PKP SKM Sp. z o.0.,
PKP WKD Sp. z 0.0. i PKP LHS sp. z 0.0. W pozostatych spotkach, ktore nie
byly utworzone na podstawie ustawy, akcje lub udziaty PKP SA bedg zbywane
na ogolnie obowigzujgcych zasadach okreslonych w Kodeksie spoétek

handlowych.



Proponowany art. 20b definiuje zadania, jakie powinna spetniac PKP SA jako
koordynator kolejowych procesow przewozowych realizowanych przez rozne
podmioty z Grupy PKP w zakresie realizacji zadan wynikajgcych z polityki
transportowej panstwa, w szczegodlnosci w sprawach wymienionych w tym

przepisie.

Zatozeniem dokonania zmian w art. 29 i uchylenia przepisow art. 30 ustawy
dotyczacych trybu publicznej sprzedazy wymagalnych wierzytelnosci jest to, ze
przepisy te wprowadzity dodatkowe ograniczenia w zakresie takiej sprzedazy,
np. ogtoszenia prasowe, doreczenie zawiadomienia dtuznikowi, niektorym
organom zatozycielskim, ktére stwarzajg niesolidnym dtuznikom mozliwo$c¢
podejmowania czynnosci dla przedtuzenia czasu i trybu sprzedazy badz nawet
jej nieskutecznosci. Natomiast po stronie wierzyciela dotychczasowy tryb
wymaga czasu i dodatkowych kosztow (ogtoszenia prasowe, uzyskiwanie
informacji z KRS o dtuzniku), co zagraza rowniez przedawnieniem roszczen.
Wystarczajg zatem regulacje zawarte w art. 31 odsytajgcym do przepisow
Kodeksu cywilnego w tym zakresie. Pozostawia sie tylko przepis uprawniajgcy

do sprzedazy wymagalnych wierzytelnosci.

Proponowana zmiana przepisu art. 33a polega na dodaniu wytgczenia spod
egzekucji srodkow finansowych na sptate odsetek naleznych od kredytéw,
pozyczek oraz obligacji. Przedmiotem ochrony intereséw obligatariuszy
powinna by¢ zaréwno kwota gtéwna obligacji, jak i swiadczenia dodatkowe.
Dlatego w celu ochrony obligatariuszy oraz gwaranta jest zasadne

doprecyzowanie przepisu.

Proponowane uchylnie art. 33b wynika z faktu, ze zgodnie z prawem
wspolnotowym z zakresu stosowania przepisow o zamowieniach publicznych
sg wylaczone ustugi finansowe zwigzane z emisja, sprzedaza, kupnem lub
zbyciem papieréw wartosciowych. Kredyty bankowe i pozyczki nie sg objete
zakresem wytgczenia dyrektywy 2004/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie koordynacji procedur udzielania zamowien
publicznych na roboty budowlane, dostawy i ustugi (Dz. Urz. UE L 134
z 30.04.2004, str. 114; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 6, t. 7,

str. 132), a wiec podlegajg przepisom ustawy — Prawo zaméwien publicznych.



Przepisy art. 37a wprowadzajg konieczne regulacje usprawniajgce proces
postepowania uwtaszczeniowego gruntdw wchodzgcych w sktad linii
kolejowych, w tym duzej liczby dziatek ewidencyjnych nieposiadajgcych
uregulowanego stanu prawnego. W prowadzonych postepowaniach wielu
wojewodow zobowigzuje PKP SA do wykazania, ze grunty, mimo nieposiadania
ksiegi wieczystej, nie staly sie wczesSniej wilasnoscig Skarbu Panstwa na
podstawie innych ustaw. Czesto postepowanie uwtaszczeniowe jest
zawieszane do czasu stwierdzenia nabycia wtasnosci w drodze zasiedzenia
przez Skarb Panstwa, a takze do czasu dokonania wpisu w ksiedze wieczystej.
Czynnosci te wykonywane przez starostéw sg dlugotrwate i wymagajgq
uprzedniego zapewnienia srodkéw finansowych. Proponowane zmiany, przez
dodanie art. 37b, majg na celu usprawnienie i przyspieszenie procedury

regulacji stanu prawnego gruntow.

Zmiana art. 41 ust. 2 polega na wylgczeniu ze sprzedazy lokali mieszkalnych
w budynkach mieszkalnych, zwanych ,koszarkami”, a znajdujgcych sie na

terenie pasa linii kolejowej lub w bezposrednim sagsiedztwie z nim.

Zmiana art. 42 ust. 1 pkt 2 dostosowuje krag oséb uprawnionych do wykupu
kolejowych lokali mieszkalnych do przepisow art. 26 pkt 12 ustawy z dnia
21 czerwca 2001 r. o ochronie praw lokatorow, mieszkaniowym zasobie gminy
oraz o zmianie Kodeksu cywilnego (Dz. U. Nr 71, poz. 733, z p6zn. zm.).
Dotychczasowa tres¢ ww. pkt 2 byta skorelowana z przepisami ustawy z dnia
2lipca 1994 r. o najmie lokali mieszkalnych i dodatkach mieszkaniowych
(Dz. U. z 1998 r. Nr 120, poz. 787, z pdzn. zm.), ktére w tym zakresie zostaty

zmienione ustawg z dnia 21 czerwca 2001 r.

Zmiana terminu, o ktéorym mowa w art. 43 ust. 1, na zlozenie oswiadczenia
0 zamiarze nabycia lokalu mieszkalnego PKP SA z 6 miesiecy na 3 miesigce
pozwoli przyspieszy¢ procedure sprzedazy tych lokali.

Zmiana ust. 4 w art. 43 jest zwigzana z nowym przepisem — art. 46a, w ktorym

uregulowano mozliwos¢ przekazania gminom budynkdw i lokali mieszkalnych.

Przepisy art. 81 ust. 1 ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzaciji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” zakreslity dla PKP

SA termin 31 grudnia 2006 r. na przekazanie gminom niesprzedanych



budynkbw mieszkalnych z techniczng infrastrukturg towarzyszaca.
Rygorystyczne wymogi co do wielosci dokumentacji i trybu przekazania
nieruchomosci oraz liczba nieruchomosci i ich skomplikowany stan prawny nie
pozwolity na zrealizowanie tych zadah w zakreslonym dotychczas ustawg
okresie. Nadal pozostato niesprzedanych okoto 9 tysiecy lokali mieszkalnych,
ktore powinny by¢ przekazane gminom. Ich utrzymywanie przez PKP SA
i ponoszenie z tego tytulu kosztéw nie jest zasadne, zwtaszcza ze zadaniem
PKP SA ma by¢ przede wszystkim dziatalno$¢ finansowa spotki dominujgce;j
w grupie. W proponowanym obecnie art. 46a przyjeto zasade dobrowolnego
przejmowania przez gminy od PKP SA tego majatku, ze wzgledu na to, ze
obowigzek, ktéry byt dotychczas w art. 81, prowadzi do naruszenia

samodzielnosci gmin.

Propozycja dodania art. 74a i art. 74b ma geneze i uzasadnienie w tym, ze
przepisy ustawy nie uregulowaty zrédet i podmiotéw zobowigzanych do
finansowania dziatalnosci socjalnej dla emerytow i rencistéw, bytych
pracownikdw przedsiebiorstwa panstwowego PKP i ich rodzin. Koszty
zwigzane z dziatalnoscig socjalng dla emerytéw i rencistow oraz z wykupem
kolejowych Swiadczen przejazdowych stanowig duze obcigzenie finansowe dla
PKP SA.

W strukturze PKP SA brak jest terytorialnych jednostek organizacyjnych na
obszarze kraju, ktére mogtyby realizowa¢ te zadania wynikajace
z wymienionych uprawnieh. Takie struktury posiadajg spétki zalezne, ktore
prowadzg dziatalnos¢ socjalng dla swoich pracownikéw, a takze dla
odchodzacych na emeryture i rente z tych spoétek. Propozycja wytgczenia z tego
procesu spotki ,PKP Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. wynika z tego, ze spotka
ta bedzie podlegata usamorzadowianiu. Nieuwzglednienie tego faktu moze
spowodowagé, ze grupa emerytdow nie miataby zapewnionej przewidzianej w tym

przepisie opieki socjalne;.

Wykup uprawnien dla emerytéw i rencistow oraz czionkéw ich rodzin jest
dokonywany na podstawie uméw zawieranych przez pracodawcow
zrzeszonych w Zwigzku Pracodawcéw Kolejowych 2z przewoznikiem

pasazerskim.



Proponowane zmiany w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym sg zwigzane z koniecznoscig wprowadzenia nowych definicji.

W zwigzku z mozliwoscig przekazywania na wtasnosc¢ jednostkom samorzadu
terytorialnego dworcéw kolejowych wraz z gruntami definiuje sie pojecie

,dworzec kolejowy”.

Proponowane zmiany w art. 30 majg na celu usprawnienie funkcjonowania na
rynku przewoznikow kolejowych. Proponuje sie, aby zarzadca infrastruktury
kolejowej, przydzielajgc trasy pociggdw przewoznikom kolejowym, uwzgledniat
potrzebe skomunikowania pociggéw dla przewozu osob. Przewoznicy beda
zobowigzani do porozumienia sie w zakresie potgczen pociggow, ktorych
koniecznos¢ skomunikowania wynika z interesu podréznych. Zarzadca
infrastruktury bedzie koordynatorem tych uzgodnien, m.in. na organizowanych

konferencjach rozktadow jazdy.

Proponowane dodanie w art. 33 ust. 5¢ ma na celu ustabilizowanie stawek
jednostkowych optaty podstawowej dla przedsiebiorcéw realizujgcych ustugi
publiczne na podstawie zawartych umoéw. Ich coroczny wzrost nie powinien
przekraczaC planowanego poziomu wskaznika inflacji. Powyzszy przepis jest
zgodny z obecnymi przepisami ustawy o transporcie kolejowym (art. 33 ust. 5b),
ktére pozwalajg na to, by w wyniku dotacji budzetowej na utrzymanie i remonty
infrastruktury kolejowej nastgpito pomniejszenie kosztéw udostepnienia

infrastruktury kolejowej w tym obszarze rynku przewozu osob.

W zwigzku z powyzszym nastepuje zmiana ust. 3 w art. 38a. Wielkosé
dofinansowania utrzymania i remontoéw infrastruktury kolejowej, w tym w celu
pomniejszenia kosztéw udostepnienia infrastruktury kolejowej przewoznikom
realizujgcym ustugi publiczne na podstawie zawartych umow, okresla umowa
zawarta miedzy zarzadcg infrastruktury a ministrem wtasciwym do spraw

transportu.

Proponowany nowy art. 38b ma na celu zachecenie jednostek samorzadu
terytorialnego do finansowania lub dofinansowania inwestycji infrastruk-
turalnych z budzetu tej jednostki. Jako ekwiwalent proponuje sie przyznawanie
ulg w optacie podstawowej na okreslonych liniach lub ich odcinkach dla

przewoznikdw wykonujgcych regionalne przewozy pasazerskie na podstawie
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umowy o Swiadczenie ustug publicznych. Warto$¢ przyznanych ulg nie moze
przekroczy¢ wielkosci srodkéw finansowych przeznaczonych na sfinansowanie
lub dofinansowanie inwestycji infrastrukturalnych. W celu realizacji zadan
inwestycyjnych z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, samorzad
zawiera umowe z zarzadcy infrastruktury, w ktérej miedzy innymi okresla sie
wielkos¢ dofinansowania oraz przyznane ulgi w optacie podstawowej dla

okreslonych w ustawie przewoznikow.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz.U. Nr 169, poz. 1414) projekt ustawy zostat udos-
tepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletyn
Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu. Organizacje o charakterze
lobbingowym nie zgtosity zainteresowania pracami nad projektem ustawy

w trybie art. 7 wymienionej ustawy.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

Podmioty, na ktére oddziatuje ustawa

Adresatami projektowanej ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe” sg spétki: PKP SA, PLK SA i inne spotki Grupy PKP oraz
samorzady terytorialne, a takze podmioty biorgce udziat w procesie regulacji
standéw prawnych nieruchomosci. Podmiotami, na ktére oddziatuje zmiana

ustawy o transporcie kolejowym, sg przewoznicy kolejowi.

Cel wprowadzenia ustawy

Celem wprowadzenia ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji, restruk-
turyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe” oraz ustawy o transporcie kolejowym jest stworzenie narzedzia dla
realizacji ,Strategii dla transportu kolejowego do roku 2013”. Okreslone w ww.
Strategi dziatania powodujg koniecznos¢ dostosowania przepiséw ustawy do
nowych zadan i kierunkdw okreslonych w projekcie tego dokumentu. Zadania te
majg stuzyC przyspieszeniu i efektywnemu przeprowadzeniu procesu restruk-

turyzacji Grupy PKP.

Konsultacje spoteczne

Projekt zostat rozestany do partneréw spotecznych: zwigzkow zawodowych
dziatajgcych w grupie spotek PKP SA oraz zwigzku pracodawcow i Izby
Gospodarczej Transportu Ladowego. Zostat takze omdwiony na posiedzeniu
Zespotu Trojstronnego ds. Kolejnictwa. Projekt zostat rowniez skierowany do
Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Na wniosek Komisiji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego — przeprowadzono z marszatkami
wojewddztw konsultacje, w wyniku ktérych wprowadzono korekte do
proponowanych dotychczasowych przepiséw. Wprowadzone zmiany dotyczag

nastepujgcych spraw:

— przejmowania przez jednostki samorzaddow terytorialnych na wtasnosc linii

kolejowych,
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ustabilizowania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej dla prze-

woznikéw swiadczgcych ustugi publiczne na podstawie umowy,

przyznawania ulg w optatach za korzystanie z infrastruktury kolejowej
w przypadku finansowania lub dofinansowania inwestycji infrastrukturalnych

przez jednostke samorzadu terytorialnego.

Projekt ustawy byt na biezaco konsultowany ze spdtkami Grupy PKP

i uwzglednia proponowane przez spofki rozwigzania.

Skutki uchwalenia ustawy

wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie ustawy nie powoduje zwiekszenia wydatkow budzetowych.
Niemozliwy jest obecnie do okreslenia wplyw przepisow ustawy na budzety
jednostek samorzgdu terytorialnego, gdyz proponowane na wniosek
samorzadow wojewoOdztw rozwigzania w zakresie inwestowania w infra-
strukture kolejowg lub w remonty i modernizacje dworcow kolejowych nie sg
obowigzkowe. Przejmowanie przez gminy budynkéw dworcowych w zamian
za wygaszenie zobowigzan PKP SA z tytutu podatku od nieruchomosci jest

rowniez dobrowolne.

wplyw na rynek pracy

Projektowana ustawa nie zawiera przepisow, ktére w bezposredni sposdb
wptynetyby na rynek pracy.

wptyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢

Zaktada sie, ze realizacja zadan okreslonych w projekcie wptynie na wzrost
efektywnosci funkcjonowania spoétek grupy kolejowej, poprawe ich
rentownosci, a co za tym idzie nastgpi wzrost konkurencyjnosci na rynku.
wptyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow

Wdrozenie projektu bedzie miato korzystny wptyw na rozwdj i sytuacje
regiondw. Samorzady beda mogty przejmowac linie kolejowe o lokalnym

znaczeniu, na ktérych bedzie mogt rozwijac sie ruch kolejowy.



KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIE]
SEKRETARZ STANU

Mikolaj Dowgielewicz
Min.MD? 3& 3/2008/DP-ar

Warszawa, dnia o0 /] lutego 2008 1.

Pan

Maciej Berek
‘Sekretarz

Rady Ministrow

Opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektow ustaw:

1/ o gzmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsighiorstwa
paristwowego ,, Poiskie Koleje Paristwowe” oraz ustawy o transporcie kolejowym /projekt I/,
(RM-10-26-08),

2/ o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji prredsigbiorstwa
paristwowego ,, Polskie Koleje Paristwowe” oraz ustawy o transporcie kolejowym /projekt I
- podlegajqcy notyfikacji Koemisji Europejskiej/, (RM~10-27-08),

wyrazona na podstawie art. 9 pkt 2 w zwigzku z art. 2 ust. 1 pkt 2 i ust. 2 pkt 2a ustawy
z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. nr 106, poz. 494)
przez Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Mikolaja Dowgielewicza.

Szanowny Panrie Ministrze,

W zwiazku z przedstawionymi projektami ustaw, pozwalam sobie wyrazi¢ nastgpujaca
opinie:
Przedlozone projekty sa co do zasady zgodne z prawem Unii Europejskiej.
Nalezy jednak podkreslic, ze ostateczng decyzje o zgodnosci ze wspdlnym rynkiem projektu
ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego ,, Polskie Koleje Paristwowe” oraz ustawy o transporcie kolejowym /profekt [ —
podlegajacy notyfikacji Komisji Europejskiej/, (RM-10-27-07) moze wydaé jedynie Komisja

Europejska, w ramach notyfikacji przedstawionego projektu jako programu pomocowego.

Z powazaniem,
Do wiadomoSci: 9
Pan Cezary Grabarczyk /7 ‘.
Minister Infrastruktury /D‘?/.-{RTAI»%T RADY MINISTRG .
¥, ‘

Wpl
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 2008 1.
w sprawie okreslenia nieruchomosci, na ktorych istnieja naziemne, nadziemne lub podziemne
obiekty nie wchodzace w sktad linii kolejowej, ktore nie zostana wniesione w formie
wkladoéw niepienigznych do PLK SA

Na podstawie art.17 ust.7a ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”
(Dz. U. Nr 84, poz. 948, z pozn. zm”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Ustala si¢ wykaz nieruchomos$ci, na ktérych istnieja naziemne, nadziemne lub
podziemne obiekty nie wchodzace w sktad linii kolejowej, ktorych PKP SA nie jest
obowigzana do wniesienia w formie wkladoéw niepienigznych do PLK SA, stanowiacy
zalacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 154, poz. 1802, z
2002 r. Nr 205, poz. 1730 i Nr 240, poz. 2055, z 2003 r. Nr 6, poz. 63, Nr 80, poz. 720 i Nr 203, poz. 1966, z
2004 r. Nr 96, poz. 959 i Nr 120, poz. 1252,z 2005 r. Nr 157, poz.1315 i Nr 184, poz. 1539 oraz z 2006 r. Nr 12,
poz. 63 1 Nr 157, poz.1119.

33-03-aa



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia ...

, (poz. )
WYKAZ NIERUCHOMOSCI
ILp.]| Wojewédztwo | Powiat Gmina | Obreb |Nr dziatki Powierzchnial Nr KW
linia nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Giéwny Osobowy

1. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[MOKOTOW 1-08-10 1 1,2145

2. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA [MOKOTOW 1-08-01 2 2,1088

3. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[MOKOTOW 1-01-27 7 0,3742

4. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA [MOKOTOW 1-01-27 9/1 0,2370 WA4M/00035650/6
5. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA [MOKOTOW 1-01-27 9/3 0,1052

6. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA [MOKOTOW 1-01-27 9/2 0,9921

7. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-23 62 1,5575

8. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-22 36 2,8192

9. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-19 38 0,0543

10.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-19 85 0,4578

11.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-18 86 0,0709

12.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-18 26/2 0,2887

13.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-18 26/1 0,2677

14.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-18 27 0,0305

15.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-18 28 0,5884

16.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-18 29 0,3603

17.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/1 1,1878

18.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/2 0,0071

19.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/3 0,7463

20.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/4 0,2583

21.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/5 0,0110

22.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/6 0,8001

23.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 47/7 0,4873

24.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-17 2/2 0,1728

25.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-16 35/1 0,7684 WA1M/00338020/5
25.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-16 35/2 0,1214 WA1M/00338020/5
26.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-04 18/1 3,5736

27.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-01 42 1,5522

28.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |OCHOTA 2-03-01 46 0,0155

29.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-14-03 22 94,3496

linia nr 1 Warszawa Centralna - Katowice

1. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-01-09 19/10 1,2738

2. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA [WOLA 6-01-09 51 0,0600

3. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[WOLA 6-01-09 19/2 0,0867

4. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-01-09 19/3 0,0343

5. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[WOLA 6-01-09 19/4 0,0816

6. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[WOLA 6-01-09 19/5 0,0953

7. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[WOLA 6-01-09 19/7 0,1184

8. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |[WOLA 6-01-09 19/8 0,0712

9. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA [WOLA 6-01-09 19/9 0,1428

10.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |(WOLA 6-01-09 19/11 0,2192

11.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA WOLA 6-14-04 8 2,0632 WA4M/00192014/8
12.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-14-04 9 0,0359

13.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA WOLA 6-14-04 1/4 46,3084 WA4M/00346706/8
14.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA WOLA 6-14-04 3 0,0302 WA4M/00151412/8




15.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-01-10 33/2 4,5656 |[WA4M/00125135/8

16.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |SRODMIESCIE| 5-03-09 23/3 3,5206 WA4M/00162564/9

17.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |SRODMIESCIE| 5-03-09 23/9 0,0133 WA4M/00162564/9

18.MAZOWIECKIE |[M.ST.WARSZAWA |SRODMIESCIE| 5-03-09 | 23/10 0,0367 WA4M/00162564/9

19.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |SRODMIESCIE| 5-03-09 | 23/12 0,0364 |WA4M/00162564/9

20.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |SRODMIESCIE| 5-03-09 | 23/13 0,0131 |WA4M/00162564/9
linia nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Gdanska

1. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-05-01 75/1 0,2006

2. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-05-01 75/2 1,8538

3. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-05-01 75/3 0,0120

4. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 2 1,0103

5. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 3 0,0012

6. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 4 0,1246

7. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 5 0,0923

8. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 6 0,0928

9. MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 7 0,2802

10.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 8 0,1266

11.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 9 0,1640

12.MAZOWIECKIE |[M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 10 0,3367

13.MAZOWIECKIE |[M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 11 0,0348

14.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 12 0,3437

15.MAZOWIECKIE |[M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 13 0,1189

16.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-09 14 0,7666

17.MAZOWIECKIE |[M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-01 211 4,2031

18.MAZOWIECKIE |[M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-06 2/2 1,0684

19.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-06 2/1 0,2923

20.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-06 2/4 0,7026

21.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-06 2/5 0,1119

22.MAZOWIECKIE [M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-06 2/6 0,0093

23.MAZOWIECKIE [M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-01 3/2 2,7315

24.MAZOWIECKIE [M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-01 3/1 0,0364

25.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-01 2/1 0,0147

26.MAZOWIECKIE [M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-01 2/2 0,0068

27.MAZOWIECKIE [M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-03 1 1,5449

28.MAZOWIECKIE [M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-06-03 8 0,0030

29.MAZOWIECKIE M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-03-03 18 5,1884

30.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-03-05 1 3,3514

31.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-03-02 2 0,0963

32.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-03-02 1 3,2667

33.MAZOWIECKIE |M.ST.WARSZAWA |WOLA 6-07-06 203 3,0850
linia nr 9 Warszawa wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny

1. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 60/1 0,0372 wn o zatozenie KW

2. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 60/2 0,0014 wn o zatozenie KW

3. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. [GDANSK 80 | 60/3 0,0031 {wn o zalozenie KW

4. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |[GDANSK 80 | 60/4 0,0782 wn o zatozenie KW

5. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 60/5 0,5031 [wn o zatozenie KW

6. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 61/1 0,0328 |wpis do KW

7. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 61/2 0,0125 wpis do KW

8. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 61/6 0,0752 wpis do KW

9. POMORSKIE M.GDANSK GDANSK M. |GDANSK 80 | 61/7 0,8424 |wpis do KW




linia nr 15 Bednary — £6dz Kaliska

r ODZ-

1 t ODZKIE M.LODZ POLESIE P-17 15/54 27,9061 |wniosek rozpatryw
linia nr 3 Warszawa - Kunowice
. STARE
1 WIELKOPOLSKIE |M.POZNAN MIASTO 40 10102
. STARE
5 [WIELKOPOLSKIE [M.POZNAN MIASTO 43 26986
linia nr 273, 351, 406, 408,
1. ZACHODNIOPOM|M.SZCZECIN SRODM 47 | 7/8 9,0858
2. ZACHODNIOPOMM.SZCZECIN SRODM 39 8/5 0,0928
3. ZACHODNIOPOMM.SZCZECIN SRODM 39 8/7 0,4079
4. [ZACHODNIOPOM|M.SZCZECIN SRODM 39 | 8/10 2,1248
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia nieruchomosci, na
ktérych istnieja naziemne, nadziemne lub podziemne obiekty nie wchodzace w sktad linii
kolejowej, ktore nie zostang wniesione w formie wkiadow niepieni¢znych do PLK SA
stanowi wykonanie delegacji wynikajacej z art.17 ust.7a ustawy z dnia 8 wrze$nia 2000 r. o
komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego "Polskie
Koleje Panstwowe" (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z p6zn. zm).

Wykaz okresla katalog zamknigty dzialek, na ktérych istnieje zabudowa naziemna,
podziemna lub nadziemna nie wchodzaca w sklad linii kolejowej. Biorac pod uwage
polozenie nieruchomosci w centrach duzych miast, na terenach o wysokim stopniu
zurbanizowania 1 mozliwo$¢ ich zabudowy w sposdb niezwiazany bezposrednio
z dziatalnoscia kolejowa, w wykazie zostaly wymienione te dziatki, ktére pozostang w PKP
SA. Nieruchomosci te nie sa niezbgdne dla zarzadcy kolei 1 ich wykorzystanie nie zakldci
funkcjonowania PLK SA. Wykaz obejmuje nieruchomosci, gdzie np. w tunelu przebiega linia
kolejowa przykryte plyta, i na gruntach tych mozna realizowa¢ zamierzenia (prace)
inwestycyjne niezwiazane z dziatalnoscia statutowa spotek kolejowych.

Projektowana zmiana nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach

dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow
prawnych.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1.Podmioty, na ktore oddzialuje rozporzadzenie
Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje na spotki PKP SA i PLK SA.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia poddany zostanie konsultacjom ze spotkami PKP SA i PLK SA.
Przedstawiony bedzie rowniez na Zespole Trojstronnym ds. Kolejnictwa w ktorym jedna ze
stron sa zwiazki zawodowe Grupy PKP. Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r.
o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414) projekt
rozporzadzenia zostanie udostgpniony na stronach Biuletynu Informacji Publicznej bytego
Ministerstwa Transportu.

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadow terytorialnego
Brak wptywu.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Brak wptywu.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Brak wptywu.



6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow
Brak wptywu.

7. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskiej
Projektowana zmiana jest zgodna z rozwiazaniami stosowanymi w krajach Unii Europejskie;j.

33a-03-aa



