BIURO LEGISLACYJNE/ Material porownawczy

Material poréwnawcezy

do ustawy z dnia 12 lutego 2009 r.

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim

(druk nr 456)

USTAWA z dnia 9 listopada 2000 r. O BEZPIECZENSTWIE MORSKIM (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 1 Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008 r. Nr 171, poz.
1055)

Art. 3.
1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkéw o polskiej przynaleznosci;
[2) statkow o obcej przynaleznosci, znajdujqcych sie na polskich morskich wodach

wewnetrznych lub na polskim morzu terytorialnym, uwzgledniajqc postanowienia
umow miedzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strong.]

<2) statkow o obcej przynaleznosci znajdujacych si¢ na:
a) polskich morskich wodach wewnetrznych lub na polskim morzu
terytorialnym, uwzgledniajac postanowienia umow miedzynarodowych,
ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepisow o monitorowaniu i
informacji o ruchu statkow.>

2. Do statkéw $rodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich przepisy ustawy
stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4.

1. Przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej i Policji, z zastrzezeniem przypadkéw okreslonych w ustawie.

<la. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkéw,
z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie, nie stosuje si¢ do:
1) jednostek plywajacych Stuzby Celnej;
2) statkow pelnigcych specjalng sluzbe panstwowa innych niz okreslone w ust. 1 i
pkt 1;
3) statkow rybackich, statkéw o wartosci historycznej i statkow rekreacyjnych lub
sportowych o dlugosci do 45 m.>
2. Rada Ministrow, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, moze, w
drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki ptywajace
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i1 Policji.
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Art. 5.
I[lekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku - nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzywane w $rodowisku
morskim, w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i1 platformy
wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy migdzynarodowe stanowia inaczej;

la) promie pasazerskim typu ro-ro - nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski
posiadajacy urzadzenia umozliwiajace wjazd 1 wyjazd z niego pojazdéw drogowych
lub kolejowych;

2) panstwie trzecim - nalezy przez to rozumie¢ panstwo niebedace czlonkiem Unii
Europejskie;j.

<3) inspektorze inspekcji panstwa portu — nalezy przez to rozumie¢ osobe¢
upowazniong przez organ inspekcyjny do prowadzenia inspekcji statkow o
obcej przynaleznosci;

4) statku o wartosci historycznej — nalezy przez to rozumie¢ statki zabytkowe i ich
repliki, w tym rowniez statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiost
tradycyjnych iumiejetnosci zeglarskich uzytkowane zgodnie z zasadami
tradycyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik;

5) systemie Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny w postaci bazy
danych wynikow inspekcji przeprowadzanych w regionie objetym
obowiazywaniem Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu,
podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.;

6) wskazniku oceny — nalezy przez to rozumie¢ liczbowy wskaznik obliczany dla
kazdego statku w systemie Sirenac, na podstawie przeprowadzonych inspekcji;

7) Centrum informacyjnym systemu Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ organ
powolany w celu zarzadzania systemem Sirenac.>

Art. 11.

[1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje doraznq statku w przypadku stwierdzenia lub
podejrzenia, Ze statek zostal uszkodzomy Ilub Ze nastqpila zmiana w jego kadtubie,
urzqdzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana mogq wplynaé na stan
bezpieczenstwa statku, a takie w razie stwierdzenia Ilub podejrzenia, ze statek jest
zaladowany ponad granice dozwolone w swiadectwie wolnej burty lub potozenie linii
tadunkowej statku nie odpowiada wskazaniom zawartym w tym Swiadectwie.]

<1.Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje¢ dorazng statku o polskiej
przynaleznosci w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, Ze statek zostal
uszkodzony lub ze nastapila zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach lub
wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wplyna¢ na stan bezpieczenstwa
statku, a takze w razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zaladowany
ponad granice dozwolone w Swiadectwie wolnej burty lub polozenie linii ladunkowej
statku nie odpowiada wskazaniom zawartym w tym Swiadectwie.>

2. Inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek wiasciciela, armatora, kapitana statku, izby
morskiej, Panstwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego zwiazku zawodowego.

3. Inspekcja moze by¢ przeprowadzona rowniez z innych przyczyn uznanych za konieczne
ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.
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<4. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, ze:

1) stan statku lub sposob jego zaladowania czyniga go niezdatnym do zeglugi
morskiej, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia statku;

2) stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go do
Zeglugi w sposob zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze
decyzji, zabrania uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujac jednoczesnie
uchybienia, ktore nalezy usuna¢, aby statek mégl by¢ w ten sposob uzyty.

5. W razie odmowy usunig¢cia uchybien, o ktéorych mowa w ust. 4 pkt 2, organ
inspekcyjny moze, w drodze decyzji, zakaza¢ statkowi opuszczania portu, bazy
przeladunkowej lub morza terytorialnego albo zabroni¢ mu wejscia do portu lub
bazy przeladunkowe;j.

6. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 4 i 5, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 4 i S nie uzasadnia
jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.>

[Art. 11a.

1. Inspekcje statkow obcej przynaleznosci zawijajqcych do polskich portow przeprowadza
organ inspekcyjny przy pomocy inspektora inspekcji portu, zwanego dalej "inspektorem".

2. Inspektor przeprowadza inspekcje, legitymujqc sie dokumentem identyfikacyjnym.

3. Organ inspekcyjny raz na miesiqc podaje do publicznej wiadomosci informacje dotyczqce
statkow, ktore zostaly zatrzymane lub stanowiq przedmiot odmowy dostepu do portu w
czasie poprzedniego miesiqca.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzqdzenia,
zakres i sposob podawania informacji dotyczqcych statkow, o ktorych mowa w ust. 3,
biorqc pod uwage postanowienia umow miedzynarodowych i przepisow prawa Unii
Europejskiej w tym zakresie.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzqdzenia,
sposob funkcjonowania inspekcji portu, tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora
oraz wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora, uwzgledniajqc:

1) kwalifikacje wymagane od inspektora,

2) procent ogolnej liczby statkow podlegajqcych inspekcji w ciqgu roku,
3) rodzaje statkow podlegajqcych inspekcji w pierwszej kolejnosci,

4) okolicznosci przeprowadzania inspekcji rozszerzonej,

5) kategorie statkow podlegajqcych rozszerzonym inspekcjom,

6) kryteria uzasadniajqce zatrzymanie statku i wydanie odmowy wejscia statku do
portu,

7) procedury kontroli statkow oraz liste dokumentow podlegajqcych kontroli

- kierujqc sie zaleceniami Memorandum Paryskiego, o ktorym mowa w art. 12 ust. 6, a
takze przepisami prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.]
<Art. 11a.

1. Inspekcje statkbw o obcej przynaleznosci zawijajacych do polskich portow
przeprowadza organ inspekcyjny przy pomocy inspektora inspekcji panstwa portu.
Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.
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2. Rocznie przeprowadza si¢ inspekcj¢ co najmniej 25% ogélnej liczby statkow
zawijajacych do polskich portow, obliczonej jako Srednia arytmetyczna z trzech
ostatnich lat kalendarzowych, przy czym liczba nie poddanych inspekcji statkow o
obcej przynaleznosci, ktore w systemie Sirenac posiadaja wskaznik oceny wyzszy od
50 nie moze by¢ wigksza niz 5%.

3. Organ inspekcyjny, niezaleznie od wartosci wskaznika oceny statku w systemie
Sirenac, w pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statku o obcej
przynaleznoSci:

1) ktory:

a) zostal zgloszony przez pilota morskiego lub podmiot zarzadzajacy portem
lub przystania morska, jako mogacy stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa zeglugi,

b) nie spelnia wymagan w zakresie przekazywania informacji o towarach
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku,

¢) w drodze do portu bral udzial w kolizji lub wszedl na mielizng,
d) nie zastosowal si¢ do zasad dobrej praktyki morskiej,

e) nie zastosowal si¢ do wymagan obowigzujacych w systemach rozgraniczenia
ruchu statkow przyjetych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska
(IMO),
f) byl eksploatowany w sposob zagrazajacy bezpieczenstwu ludzi, mienia lub
sSrodowiska,
g) w okresie ostatnich szeSciu miesigcy zostal pozbawiony klasy lub nastgpilo
jej zawieszenie;
2) na wniosek wlasciwego organu innego panstwa czlonkowskiego;
3) wobec ktorego istnieje uzasadnione podejrzenie naruszenia przepisow o
ochronie $srodowiska morskiego.
4. Inspekcje statku o obcej przynaleznosci mozna przeprowadzi¢ takze na wniosek
kapitana statku, czlonka zalogi lub zainteresowanego zwigzku zawodowego lub
innej zainteresowanej organizacji spolecznej. W przypadku gdy wnioskodawcg jest

osoba fizyczna, jej danych osobowych nie ujawnia si¢ kapitanowi i armatorowi
statku.

5. W przypadku gdy wskaznik oceny statku w systemie Sirenac jest nizszy niz 50,
organ inspekcyjny w pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcj¢ statku o obcej
przynaleznosci, ktory:

1) zawija do polskiego portu po raz pierwszy;

2) nie zawijal do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego przez okres co
najmniej 12 miesigcy;

3) nie byl zarejestrowany w systemie Sirenac;

4) nie zostal poddany inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego
w okresie ostatnich szesciu miesigcy;

5) podnosi bandere panstwa, ktore znajduje si¢ na Czarnej liscie publikowanej w
rocznych raportach Memorandum Paryskiego;

6) w wyniku ostatniej inspekcji przeprowadzonej w porcie panstwa-strony
Memorandum Paryskiego uzyskal pozwolenie na wyjscie z portu pod
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warunkiem, ze uchybienia wykazane w czasie inspekcji zostang usuni¢te w
szczegollnosci:

a) przed wyjsciem w morze,

b) w nastepnym porcie zawinigcia lub

¢) w terminie 14 dni;

7) podczas ostatniej inspekcji przeprowadzonej w porcie panstwa-strony
Memorandum Paryskiego mial stwierdzong znaczng liczbe¢ uchybien, takze
jezeli uchybienia te zostaly usunigte;

8) zostal zatrzymany w wyniku inspekcji przeprowadzonej w poprzednim porcie
zawinigcia statku;

9) podnosi bander¢ panstwa, ktore nie ratyfikowalo konwencji, o ktérych mowa w
art. 6 ust. 1i2 oraz w art. 18 ust. 1;

10) posiada certyfikaty w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen i
wyposazenia lub $Swiadectwa klasy, wydane przez instytucje¢ klasyfikacyjna,
ktora nie jest uznana przez Komisj¢ Europejska;

11) posiada Swiadectwo klasy wydane przez instytucj¢ klasyfikacyjna, w stosunku
do ktorej ilo§¢ nieprawidlowosci jest wyzsza od Sredniej okreSlonej w
opublikowanym rocznie raporcie Memorandum Paryskiego;

12) podlega obowigzkowej rozszerzonej inspekcji;

13) jest eksploatowany powyzej 13 lat.

6. Organ inspekcyjny przeprowadza takze inspekcje¢ statku o obcej przynaleznosci, o
ktorym mowa w art. 27b ust. 3.

7. Organ inspekcyjny nie przeprowadza inspekcji statku o obcej przynaleznosci, ktory
zostal poddany inspekcji w jednym z portow panstw-stron Memorandum
Paryskiego w okresie ostatnich sze$ciu miesiecy, jezeli:

1) nie jest to statek, o ktorym mowa w ust. 2-5;
2) podczas ostatniej inspekcji nie stwierdzono uchybien;
3) nie istnieja inne okolicznosci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji.>

<Art. 11b.

1. Organ inspekcyjny przeprowadza obowiazkowa rozszerzong inspekcje¢ statku
o obcej przynaleznosci, ktory w systemie Sirenac posiada wskaznik oceny co
najmniej 7 oraz nalezy do kategorii:

1) gazowcow lub chemikaliowcow, starszych niz 10 lat,
2) masowcow starszych niz 12 lat,
3) zbiornikowcéw olejowych o pojemnosci brutto powyzej 3.000 starszych niz 15
lat,
4) statkow pasazerskich, innych niz promy pasazerskie typu ro-ro i pasazerskie
jednostki szybkie, starszych niz 15 lat
— jezeli uplynelo 12 miesi¢cy od dnia dokonania ostatniej rozszerzonej inspekcji w
porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego. Liczba statkow nie poddanych
obowiazkowej rozszerzonej inspekcji nie moze by¢ wigksza niz 5% ogolnej liczby
statkow zawijajacych do polskich portow, obliczonej jako Srednia arytmetyczna z
trzech ostatnich lat kalendarzowych.

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



-6 -

2. Armator lub kapitan statku podlegajacego obowiazkowej rozszerzonej inspekcji, o
ktorej mowa w ust. 1, na trzy dni przed spodziewanym zawini¢ciem do portu lub
przed wyjSciem z ostatniego portu, jesli podr6z ma trwaé¢ krocej niz trzy dni,
przekazuje organowi inspekcyjnemu nastgpujace informacje o statku:

1) nazwe statku;

2) panstwo bandery statku;

3) numer IMO statku, jezeli zostal nadany;

4) nosnos¢ statku;

5) dat¢ budowy statku, zgodnie z data okreslong w dokumentach bezpieczenstwa
statku;

6) rodzaj konstrukcji kadluba, ilo$¢ i rodzaj ladunku oraz stan zapelnienia
zbiornikow ladunkowych i balastowych w przypadku zbiornikowcow;

7) przyblizony czas zawinigcia do portu;
8) planowany czas postoju statku w porcie;

9) planowane w porcie operacje, a w szczegolnosci operacje przeladunkowe
i bunkrowania paliwa;

10) planowane w porcie inspekcje, przeglady oraz prace remontowe.

3. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ inspekcje, o ktorej mowa w art. 11a, w
okresie pomi¢dzy dwiema rozszerzonymi inspekcjami.

Art. 11c.

1. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktorej mowa w art. 11a i 11b, ze stan
statku lub sposdb jego zaladowania czynia go niezdatnym do Zeglugi morskiej,
organ inspekcyjny moze, w drodze decyzji, zatrzymac statek w porcie, wskazujac
jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usunaé. Decyzji nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci.

2. O zatrzymaniu statku o obcej przynaleznosci organ inspekcyjny niezwlocznie
informuje na piSmie kapitana statku, administracj¢ panstwa bandery statku albo
konsula, badz najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze w
przypadku stwierdzenia uchybien dotyczacych klasy statku - instytucje
klasyfikacyjna, ktora wydala statkowi certyfikaty.

3. Jezeli oprocz braku certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu
zgodnosci, inspekcja, o ktérej mowa w art. 11a i 11b, nie wykaze innych uchybien,
organ inspekcyjny moze, w drodze decyzji, wyda¢ zgode¢ na wyjscie z portu statku o
obcej przynaleznosci. O wydaniu zgody na wyjscie z portu organ inspekcyjny
niezwlocznie informuje administracj¢ panstwa bandery statku oraz organy
inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego.

4. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji, o ktérej mowa w art. 11a i 11b,
nie moga zosta¢ naprawione w danym porcie, organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
zezwala statkowi o obcej przynaleznosci na wyjscie z portu w celu dokonania
naprawy w stoczni remontowej uzgodnionej z kapitanem lub armatorem statku, po
spelnieniu  warunkoéw uzgodnionych z wlasciwymi wladzami panstwa bandery
statku. O warunkach tych organ inspekcyjny informuje dyrektora urzedu
morskiego wlasciwego dla portu, w ktorym znajduje si¢ stocznia albo wlasciwe
wladze panstwa tego portu oraz panstwa-strony Memorandum Paryskiego.
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S. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktorej mowa w ust. 4, znajduje si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wlasciwy ze wzgledu na
polozenie stoczni remontowej przekazuje informacj¢e o podjetych dzialaniach
organowi inspekcyjnemu, wydajacemu zezwolenie na wyjScie z portu w celu
dokonania naprawy w tej stoczni.

6. Kapitanowi statku przysluguje prawo do wniesienia odwolania od decyzji, o ktérych
mowa w ust. 1, 3 i 4, o czym powinien zosta¢ poinformowany przez organ wydajacy
decyzje.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 1-6 nie uzasadnia
jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 11d.
1. Po usunigciu uchybien statek o obcej przynaleznosci podlega ponownej inspekcji.

2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera oplate okreslona
w zalaczniku do ustawy. Oplata stanowi dochdd budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu oplaty, o ktorej mowa w ust. 2.
Art. 11e.
1. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejScia do portu, ktory zgodnie
z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich

portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego
statku o obcej przynaleznosci:

1) ktory:
a) uzyskal zgode, o ktorej mowa w art. 11c ust. 3,

b) udajac si¢ do uzgodnionej stoczni remontowej, opuscil port bez spelnienia
warunkéw, o ktorych mowa w art. 11c ust. 4,

¢) nie zawinal do portu, w ktérym znajduje si¢ ta stocznia remontowa;

2) nalezacego do kategorii gazowcow, chemikaliowcow, masowcow, zbiornikowcow
olejowych lub statkow pasazerskich, ktory zostal zatrzymany przez ten organ,
jezeli jest to:

a) trzecie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego w ciagu ostatnich 24 miesi¢gcy, a zatrzymany statek podnosi
bander¢ panstwa, ktore znajduje si¢ na Czarnej liscie publikowanej w
rocznych raportach Memorandum Paryskiego, lub

b) drugie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego w ciagu ostatnich 36 miesi¢cy, a zatrzymany statek podnosi
bander¢ panstwa, ktorego pozycja na Czarnej liscie zostala
zakwalifikowana jako o ,,bardzo wysokim ryzyku” lub ,,wysokim ryzyku”.

2. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci od
chwili, gdy statek uzyska zgode¢ na wyjscie z portu. W przypadkach, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 2, zgode¢ na wyjsScie z portu wydaje si¢ po usunig¢ciu uchybien,
ktore doprowadzily do zatrzymania statku.

3. Przed wydaniem statkowi decyzji, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit.
b i ¢, organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsultacje z administracjg panstwa
bandery statku.

4. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypadku, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, jezeli armator statku przedstawi wazne dokumenty
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wymienione w art. 1lc ust. 3. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

5. Organ inspekcyjny, na wniosek armatora statku, ktoremu wydano zakaz w
przypadku okreslonym w ust. 1 pkt 1 lit. b, ¢ lub w pkt 2, do ktoérego zalaczono:

1) zaswiadczenie wydane przez administracj¢ panstwa bandery statku
potwierdzajace, ze statek odpowiada wymogom konwencji migdzynarodowych,

2) Swiadectwo Kklasy, jezeli zostalo wydane
— przeprowadza ponown3 inspekcje statku w uzgodnionym porcie.

6. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowna inspekcje
przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora Kkosztow zwigzanych z jej
przeprowadzeniem obejmujacych:

1) diety,
2) koszty:
a) przejazdow, dojazdow i przewozu bagazu,
b) noclegéw
— w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 77° § 2

ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z
pozn. zm.).

7. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypadku, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢c oraz w pkt 2, jezeli w wyniku ponownej inspekcji statku
nie stwierdzono uchybien, ktore doprowadzily do wydania zakazu. Decyzji nadaje
si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

8. O decyzjach, o ktorych mowa w ust. 1, 4 i 7, organ inspekcyjny niezwlocznie
informuje:

1) kapitana i armatora statku;

2) wladze panstwa bandery statku;

3) instytucje¢ klasyfikacyjna, ktora wydala certyfikaty statku;
4) panstwa-strony Memorandum Paryskiego;

5) Komisj¢ Europejska;

6) Centrum informacyjne systemu Sirenac;

7) Sekretariat Memorandum Paryskiego.

9. Kapitanowi statku przystluguje prawo do wniesienia odwolania od decyzji, o ktorych
mowa w ust. 1, 4 i 7, o czym powinien zosta¢ poinformowany przez organ wydajacy
decyzje.

10. W przypadku sily wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwoli¢ statkowi, o
ktorym mowa w ust. 1 oraz w art. 11f ust. 1, na wejscie do okreslonego portu, jezeli
kapitan lub armator tego statku zapewni, Ze podejmie wszystkie niezb¢dne dzialania
w celu bezpiecznego wejscia do portu oraz dostosuje si¢ do instrukcji i zalecen
dyrektora urz¢du morskiego.

Art. 11f.

1. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wejscia do portu statkom o
obcej przynaleznosci, ktorym organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum
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Paryskiego wydaly decyzje o odmowie wejscia do swoich portow, skutkujaca
zakazem wejScia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Paryskiego.

2. O wydaniu odmowy wejscia do portu statkom, o ktéorych mowa w ust. 1, organ
inspekeyjny zawiadamia niezwlocznie panstwa-strony Memorandum Paryskiego.

Art. 11g.
1. Decyzje, o ktorych mowa w art. 11c ust. 1, 3 i 4, dorecza si¢ w formie pisemnej lub
przy uzyciu telefaksu albo poczty elektronicznej.

2. Decyzje, o ktorych mowa w art. 11e ust. 1, 4 i 7 oraz w art. 11f ust. 1, dorecza si¢
przy uzyciu telefaksu, poczty elektronicznej albo w szczegdlnych przypadkach —
oglasza si¢ ustnie.

3. W razie dore¢czenia decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej,
dowodem dore¢czenia jest potwierdzenie transmisji danych.

Art. 11h.
1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie Sirenac informacje o:
1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;
2) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o obcej przynaleznosci,

ktory w systemie Sirenac posiada wskaznik oceny wigkszy od 50 lub podlega
obowiazkowej rozszerzonej inspekcji;
3) wydaniu decyzji, o ktérych mowa w art. 11c ust. 1, 3 i 4 oraz w art. 11e ust. 1, 4
i7.
2. Organ inspekcyjny na biezaco podaje do publicznej wiadomosci na stronie

internetowej urzedu morskiego informacje dotyczace statkow, ktore zostaly
zatrzymane lub ktorym odmowiono wejscia do portu.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
zakres i sposob podawania informacji dotyczacych statkow, o ktorych mowa w ust.
2, biorac pod uwage postanowienia umow miedzynarodowych i przepisow prawa
Unii Europejskiej w tym zakresie.
Art. 11i.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu, tryb przeprowadzania inspekcji przez
inspektora inspekcji panstwa portu oraz wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora,
uwzgledniajac:
1) kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,
2) sposob ustalania rocznej liczby statkow poddawanych inspekcji,
3) okolicznosci przeprowadzenia bardziej szczegolowej inspekcji,
4) zakres inspekcji rozszerzonej,
5) szczegolowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku,
6) procedury inspekcji statkow oraz list¢ dokumentow podlegajacych inspekcji
— kierujac si¢ koniecznoscia realizacji zadan organow inspekcyjnych okreslonych w
ustawie oraz Memorandum Paryskim, a takze potrzeba podniesienia poziomu

bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska morskiego oraz warunkow zycia i pracy
na statkach morskich.>
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[Art. 12.

1. Jezeli organ inspekcyjny poweZmie uzasadnione podejrzenie, zZe statek nie odpowiada
wymogom bezpieczenstwa, moze w kazdym czasie zatrzymac statek w porcie lub zabronic
mu wyjscia z portu i niezwlocznie, nie pozniej jednak niz w ciqgu 24 godzin,
przeprowadzié jego inspekcje.

2. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktorejf mowa w ust. 1, zZe stan statku lub sposob
jego zatadowania czyniq go niezdatnym do Zeglugi morskiej, organ inspekcyjny zabrania
uzycia statku.

3. W razie stwierdzenia, Ze stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala
na uzycie go do zeglugi w sposob zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny
zabrania uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujqc jednoczesnie uchybienia, ktore
nalezy usunqc, aby statek mogt by¢ w ten sposob uzyty.

4. W razie odmowy usuniecia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, organ inspekcyjny moze
zakazaé statkowi opuszczania portu, bazy przetadunkowej lub morza terytorialnego albo
zabronic¢ mu wejscia do portu lub bazy przetadunkowe;.

5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1-4, w stosunku do statku o przynaleznosci do
panstwa-strony jednej z umow miedzynarodowych, o ktorych mowa w art. 6, stosuje sie
postanowienia tej umowy.

6. W razie negatywnego wyniku inspekcji statku o obcej przynaleznosci skutkujqcego
decyzjq o jego zatrzymaniu, organ inspekcyjny niezwlocznie powiadamia o tym na pismie
administracje panstwa przynaleznosci  statku albo konsula bgdz najblizsze
przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze Miedzynarodowq Organizacje
Morskq (IMO) oraz organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego
podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.

7. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji, o ktorych
mowa w ust. 3 i 6, 0 czym powinien zostac¢ poinformowany przez organ wydajqcy decyzje.

8. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajqcych z ust. 1-6 nie uzasadnia
Jjakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.]

Art. 16b.

[1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrozy (VDR) spetniajqcy
wymagania, w tym standardy techniczne Miedzynarodowej Komisji Elektrotechniki
(Standard Nr 61996 IEC) ustanowione przez Miedzynarodowq Organizacje Morskq
(Rezolucja IMO A.861(20)), z zastrzezeniem ust. 2.]

<1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrozy (VDR),
spelniajacy wymagania ustanowione przez Mi¢dzynarodowa Organizacj¢ Morska
(IMO), z zastrzezeniem ust. 2.>

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
harmonogram wyposazania statkbw w rejestratory danych z podrézy (VDR), w
zalezno$ci od ich rodzaju i roku budowy, oraz kategorie statkéw zwolnionych z
obowiazku wyposazenia w VDR, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2002/59/WE z
dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji
o ruchu statkdéw 1 uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.).

3. Wilasciwy organ administracji morskiej przekazuje informacje zebrane z rejestratorow
danych z podrézy (VDR) wlasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j,
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na ich wniosek, w razie wypadku, ktory nastapit na obszarze podlegajacym jurysdykcji
tego panstwa.

<Art. 16c.

1. Statek uprawiajacy zegluge mi¢dzynarodowsa powinien by¢ wyposazony w System
Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasi¢ggu (LRIT), spelniajacy wymagania
ustanowione przez Mi¢edzynarodowa Organizacj¢e Morska (IMO), z zastrzezeniem
ust. 4 pkt 2.

2. Statek wyposazony w system LRIT powinien utrzymywaé ten system w dzialaniu
cigglym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumienia mi¢dzynarodowe,
przepisy lub wymagania Mi¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowia o
ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy kapitan statku uzna, Zze utrzymywanie
systemu LRIT w dzialaniu stanowié¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa i ochrony
statku.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwlocznie informuje o wylaczeniu systemu LRIT dyrektora urz¢gdu morskiego
wlasciwego dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w
dzienniku okr¢towym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia systemu
LRIT.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) harmonogram wyposazania statkow w system LRIT, w zalezno$ci od ich
rodzaju i roku budowy,

2) przypadki, w ktorych statki zwalnia si¢ z obowiazku wyposazenia w system
LRIT, majac na uwadze obszar plywania oraz uzywane przez te statki systemy
identyfikacji,

3) warunki przekazywania danych z systemu LRIT do centrum danych

— Kkierujac si¢ konieczno$Scia zapewnienia przestrzegania przepisow Konwencji
SOLAS oraz przepisow prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.>

Art. 24.

1. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji 1 sktadu zalogi
niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego statek podlega inspekcji przeprowadzanej
przez organ inspekcyjny.

2. Inspekcja polega na sprawdzeniu, czy cztonkowie zatogi zatrudnieni na statku posiadaja
wymagane dyplomy, $wiadectwa, $wiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia oraz czy
sktad zatogi jest zgodny z wihasciwym dokumentem bezpieczenstwa, a organizacja i
petnienie wacht odpowiadaja wymaganiom Konwencji STCW.

[3. W razie stwierdzenia, Ze czlonek zalogi nie posiada waznego dyplomu lub swiadectwa,
swiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia, bqadz stwierdzenia zaniedban w organizacji
lub petnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzajq niebezpieczenstwo dla osob, mienia
lub srodowiska, organ inspekcyjny podejmuje dziatania, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1-
4, w celu zapewnienia tego, aby statek nie rozpoczql Zeglugi do czasu usuniecia tych
uchybien.]

<3. W razie stwierdzenia, ze czlonek zalogi nie posiada waznego dyplomu lub
Swiadectwa, Swiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia, badZz stwierdzenia
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zaniedban w organizacji lub pelnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja
niebezpieczenstwo dla oséb, mienia lub Srodowiska, organ inspekcyjny podejmuje
dzialania, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1-5, w celu zapewnienia tego, aby statek nie
rozpoczal zeglugi do czasu usunigcia tych uchybien.>

4. W razie stwierdzenia uchybien, o ktérych mowa w ust. 3, na statku o obcej
przynaleznosci, organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula lub
przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa przynalezno$ci statku. O podjgtych wobec
statku dziataniach organ ten zawiadamia réwniez wlasciwa organizacj¢ migdzynarodowa.

5. W razie nieusunigcia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, jezeli brak dyplomu, zezwolenia
lub $wiadectwa przeszkolenia dotyczy kapitana statku, starszego mechanika, oficeréw
pelniacych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny podejmuje decyzje o
zatrzymaniu statku. W stosunku do statku o przynaleznosci do panstwa - strony
Konwencji STCW stosuje si¢ postanowienia tej konwencji dotyczace zatrzymania statku.

6. Inspekcje przeprowadza sig, stosujac przepis art. 8 ust. 3.

[Art. 27a.

1. Kapitan statku znajdujqcego sie w polskich obszarach morskich informuje brzegowe
stacje radiowe o:

1) wszystkich przypadkach majacych wplyw na bezpieczenstwo statku, takich jak
kolizje, wejscie na mielizne, uszkodzenia lub wadliwe dzialanie urzqdzen statku,
zalanie Ilub przesuniecie {tadunku, uszkodzenia kadluba Ilub elementow
konstrukcyjnych statku,

2) wszystkich przypadkach, ktore zagrazajq bezpieczenstwu morskiemu, takich jak
uszkodzenia urzqdzen, ktore mogq wplynqc na zdolnosci manewrowe lub zdatnosé do
zeglugi statku, w tym wphwajqce na system napedowy, urzqdzenia sterowe, system
wytwarzania prqdu, wyposazenie nawigacyjne lub srodki lqcznosci.

2. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1, powinna zawierac:
1) identyfikacje statku,
2) jego pozycje,
3) port wyjscia;
4) port przeznaczenia;
5) adres, pod ktorym dostepna jest informacja o towarach niebezpiecznych Ilub
zanieczyszczajqcych jezeli sq przewozone na statku,
6) ilos¢ 0sob na poktadzie;
7) szczegoly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji

ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Miedzynarodowq
Organizacje Morskq (Rezolucja IMO Nr A.851(20)).

3. W przypadku gdy statek moze stanowic¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi, zycia lub
srodowiska morskiego, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne powiadamia
odpowiednie zagraniczne ratownicze osrodki koordynacyjne o potencjalnym zagrozeniu,
a dyrektor urzedu morskiego dokonuje inspekcji statku lub sprawdza informacje o tym
statku. O podjetych dziataniach dyrektor urzedu morskiego informuje panstwo bandery,
ktorq statek podnosi oraz panstwo, do ktorego statek sie udaje.

4. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub brzegowa stacja
radiowa nie moze skontaktowac sie z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest
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obowiqzany powiadomi¢ o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktore wydato certyfikat
zgodnosci lub certyfikat zarzqdzania bezpieczenstwem. W przypadku statku o polskiej
przynaleznosci dyrektor urzedu morskiego moze cofnqc te dokumenty.

5. Kapitan statku, do ktorego majq zastosowanie przepisy w zakresie zarzqdzania
bezpieczng eksploatacjq wynikajqce z Konwencji SOLAS oraz Miedzynarodowego
Kodeksu zarzqdzania bezpiecznq eksploatacjq statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu
(Kodeks ISM), okreslonego w rozdziale IX Konwencji SOLAS, zgodnie z tym Kodeksem, o
kazdym przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, powiadamia armatora, ktory po uzyskaniu
takiej informacji jest obowiqzany skontaktowac si¢ z wlasciwq stacjq brzegowq i, jezeli
jest to konieczne, pozostac do jej dyspozycji.]

<Art. 27a.

1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje
niezwlocznie najblizsza brzegowa stacj¢ radiowa lub Sluzbe Kontroli Ruchu
Statkow, zwang dalej ,,Stuzba VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktére:

1) maja wplyw na bezpieczenstwo statku, takie jak: kolizje, wejscie na mielizng,
uszkodzenia lub wadliwe dzialanie urzadzen statku, zalanie lub przesunigcie
ladunku, uszkodzenia kadluba lub element6w konstrukcyjnych statku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takie jak: uszkodzenia urzadzen, ktore
moga wplyna¢ na zdolnosci manewrowe lub zdatno$¢ do zeglugi statku, w tym
wplywajace na system napedowy, urzadzenia sterowe, system wytwarzania
pradu, wyposazenie nawigacyjne lub srodki lacznosci.

2. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1, powinna zawierac:
1) nazwe statku;
2) numer IMO statku, jezeli zostal nadany;
3) pozycje statku;
4) port wyjscia;
5) port przeznaczenia;

6) adres, pod ktorym dost¢pna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku;

7) liczbe oséb na pokladzie;

8) szczegoly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji
ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Mi¢dzynarodowa
Organizacj¢ Morska (IMO).

3. Stuzba VTS, po otrzymaniu zgloszenia o zagrozeniu zycia ludzkiego lub zagrozenia

zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, powiadamia niezwlocznie Morskie
Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktorego majg zastosowanie przepisy w zakresie zarzadzania
bezpieczng eksploatacja wynikajace z Mi¢dzynarodowego Kodeksu zarzadzania
bezpieczna eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM),
okreslonego w rozdziale IX Konwencji SOLAS, zgodnie z tym Kodeksem, informuje
armatora o kazdym zdarzeniu, o ktorym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu
takiej informacji, jest obowiazany niezwlocznie skontaktowac si¢ z wlasciwa Shuzba
VTS i, jezeli jest to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

5. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub Shuzba VTS nie
moze skontaktowaé¢ si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest
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obowiazany powiadomi¢ o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktory wydal
dokument zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku
statku o polskiej przynalezno$ci dyrektor urzedu morskiego moze cofnaé te
dokumenty, jezeli stwierdzono znaczne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu
systemu zarzadzania bezpieczenstwem armatora.>

<Art. 27b.
1. Statki:
1) ktore w czasie swojej podrozy:
a) uczestniczyly w zdarzeniach na morzu, o ktéorych mowa w art. 27a ust. 1,

b) uczestniczyly w wypadku lub na ktérych nastapilo zdarzenie powodujace
zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
sSrodowiska morskiego,

2) ktorych odpowiednio armator lub kapitan nie wywigzal si¢ z obowigzkow:

a) zglaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art. 27a ust. 2 oraz
w art. 28a,

b) zglaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692 oraz z 2007 r. Nr 176, poz.
1238),

¢) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkbw w wyznaczonych systemach
rozgraniczenia ruchu statkow i trasach przepltywu,

d) zlozenia stosownych meldunkéw wymaganych obowiazkowymi systemami
zglaszania statkow obowigzujacymi w polskich obszarach morskich,

e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom
Stuzby VTS,

3) w odniesieniu do ktorych istnieja dowody lub uzasadnione podejrzenie o
naruszeniu przepiséw o ochronie sSrodowiska morskiego,

4) o ktorych mowa w art. 11a ust. 3 i 4, lub ktérym organy inspekcyjne panstw-
stron Memorandum Paryskiego odmowily wejscia do portow

— uwaza si¢ za statki stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub $rodowiska
morskiego.

2. Dyrektor urz¢du morskiego, posiadajacy informacje o statkach, o ktorych mowa w
ust. 1, zapewnia, aby ruch tych statkow byl monitorowany przez Sthuzbe VTS oraz
niezwlocznie informuje o tych statkach, za posrednictwem Shuzby VTS, wlasciwe
organy panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, polozonych wzdluz planowanej
trasy tych statkow oraz podmioty okreslone w art. 27¢ ust. 2.

3. Jezeli dyrektor wlasciwego urzedu morskiego powezmie uzasadnione podejrzenie, ze
statek, o ktorym mowa w ust. 1, stanowi powazne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub Srodowiska
morskiego, moze zasiegna¢ informacji o tym statku, w szczegélnosci za
posrednictwem europejskiego systemu monitorowania ruchu statkow i
przekazywania informacji, lub dokona¢ inspekcji takiego statku. Inspekcja moze
by¢ rowniez dokonana na zadanie wlasciwych organow panstw czlonkowskich Unii

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



-15 -

Europejskiej. O podjetych dzialaniach dyrektor urz¢du morskiego informuje
panstwo bandery statku, panstwo do ktorego statek si¢ udaje oraz zainteresowane
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej.

Art. 27c.

1. Ustanawia si¢ Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania
Informacji (National SafeSeaNet).

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania i organizacj¢ Narodowego Systemu Monitorowania
Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji,

2) obowigzki Stuzby VTS dotyczace monitorowania statkow,

3) sposob przekazywania informacji o statkach, o ktorych mowa w art. 27b ust. 2,
oraz podmioty, ktorym przekazuje si¢ te informacje,

4) sposob rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 27a
ust. 1, oraz o statkach, o ktérych mowa w art. 27b ust. 1,

5) wymagania wobec systeméw teleinformatycznych dzialajacych w ramach
Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania
Informacji

— kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia realizacji zadan w zakresie monitorowania
i przekazywania informacji o statkach, okreSlonych w ustawie, a takze
koniecznoscia zapewnienia infrastruktury niezbednej do wykonywania tych zadan,
w celu poprawy bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu statkow, skutecznosci dzialan
ratowniczych w razie wypadkow lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na
morzu oraz dzialan w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen
powodowanych przez statki.>

Art. 28a.

1. Kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego obowiazany jest przekaza¢ kapitanowi
portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego
czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz
liczby wszystkich os6b na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem lub
2) najpozniej w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port - jesli podroz trwa
krocej niz 24 godziny, lub
3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrozy -
niezwlocznie.
2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do kapitana statku o polskiej
przynaleznosci zmierzajacego do portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

<3. Jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji oraz Stuzby
Celnej obowigzane sa przed wejsciem do portu i przed opuszczeniem portu lub
kotwicowiska przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji
statku.>
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Art. 36.

1. Ushlugi pilotowe moga by¢ wykonywane wylacznie przez osoby posiadajace kwalifikacje
pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

2. Wykonywanie ustug pilotowych na okreslonych rodzajach statkéw oraz na okreslonych
trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota morskiego
szczegblnych uprawnien, zwanych dalej "uprawnieniami pilotowymi".

3. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub uzyskanie
okreslonych uprawnien pilotowych wydaja dyrektorzy urzedéw morskich za opftata,
ktorej wysokos$¢ okreslona jest w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu
panstwa.

4. Nadzor nad pilotazem na obszarze portdow morskich, morskich wod wewngtrznych i
morza terytorialnego, w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa
morskiego, sprawuje dyrektor wlasciwego urzedu morskiego.

5. Jezeli tego wymagaja warunki bezpieczenstwa morskiego, dyrektor wtasciwego urzedu
morskiego wprowadza pilotaz obowiazkowy okreslajac warunki korzystania z ushug
pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia
nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obowiazkowy na
morzu terytorialnym okreslajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu
obowiazkowego.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzyskania
uprawnien pilotowych, warunki przyznawania dokumentéw kwalifikacyjnych i
uprawnien, wzory dokumentéw kwalifikacyjnych, a takze szczegdétowe uprawnienia
dyrektora urzedu morskiego w zakresie sprawowania nadzoru nad pilotazem, majac na
wzgledzie zapewnienie prawidlowej realizacji ustug pilotowych.

8. Kwalifikacje pilotéw morskich, wykonujacych ustugi pilotowe dla statkéw, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1-4 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi 1 portow
morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), objetych systemem ochrony zgodnym z
Rozdziatem XI-2 Konwencji SOLAS, reguluja przepisy tej ustawy.

<9. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania uslug pilotowych stwierdzi lub
powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktore moglyby
utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie
zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, jest obowigzany niezwlocznie
poinformowa¢ wlasciwe organy inspekcyjne.>

Art. 37.

1. Korzystanie z portow morskich, red, kotwicowisk 1 tor6w wodnych oraz urzadzen
infrastruktury portowe;j i infrastruktury zapewniajacej dostgp do portow dozwolone jest z
zachowaniem wymagan bezpieczenstwa morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, okresla w aktach prawa
miejscowego wlasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2, okreslaja w szczegdlnosci sprawy dotyczace:
1) bezpieczenstwa ruchu statkéw;
2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego;
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3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy, o ktorych mowa w ust. 2 i ust. 3, maja odpowiednio zastosowanie do przystani
morskich.

<5. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska stwierdzi lub powezmie
uzasadnione podejrzenie, Ze stan statku posiada braki, ktére moglyby zagrazaé
bezpieczenstwu statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego, jest obowiazany niezwlocznie poinformowaé wlasciwe
organy inspekcyjne.>

Art. 39.

Dla statkow $rodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich dodatkowe
wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczace w szczeg6lnosci srodkoéw
ratunkowych, sprzgtu sygnatowego i ochrony przeciwpozarowej, okresla w aktach prawa
miejscowego wlasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

<Art. 39a.

Dane dotyczace monitorowania i informacji o ruchu statkéw chroni si¢ przed
nieuprawnionym dost¢gpem lub ujawnieniem.>

Art. 52.
Kto:

1) uzywa migdzynarodowego sygnatu wzywania pomocy lub uzywa sygnatu, ktory
moglby by¢ wzigty za migdzynarodowy sygnat wzywania pomocy, w celu innym niz
potrzeba wskazania, ze statek lub statek powietrzny znajduje si¢ w
niebezpieczenstwie i wzywa pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje w sposob okreslony ustawa posiadanych wiadomo$ci o zagrozeniu
zycia ludzkiego na morzu,

4) nie dopelnia obowiazku liczenia lub rejestrowania 0sob odbywajacych podréz
morska statkiem pasazerskim,

[5) nie przekazuje, na Zgqdanie wlasciwych organow, informacji w przypadkach, o
ktorych mowa w art. 27a,]

<5) nie przekazuje informacji w przypadkach, o ktorych mowa w art. 11b ust. 2, w
art. 27a, w art. 28a, w art. 36 ust. 9 i w art. 37 ust. 5>

podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego
miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa Glownego
Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski"
dla celow emerytalnych 1 rentowych.

ZALACZNIK

I. OPLATY ZA  PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I  WYSTAWIENIE
DOKUMENTOW BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI

1. Za certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego:

1.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 1.200 j.t.
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1.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 1.600 j.t.
1.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 2.400 j.t.
1.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 3.200j.t.
1.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne

20.000 dodatkowo 800 j.t.
2. Za certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego:
2.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 2.000 j.t.
2.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 3.000 j.t.
2.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 4.000 j.t.
24 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 5.000 j.t.
2.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne

20.000 dodatkowo 1.000 j.t.
3. Za wystawienie certyfikatu bezpieczenstwa oraz pozwolenia na eksploatacje

jednostki szybkiej (facznie):
3.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 2.000 j.t.
3.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 2.700 j.t.
33 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 4.000 j.t.
3.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 5.300 j.t.
3.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne

20.000 dodatkowo 1.300 j.t.
4. Za certyfikat konstrukcji i wyposazenia oraz pozwolenie na eksploatacje jednostki

dynamicznie unoszonej (facznie):
4.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 1.200 j.t.
4.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 1.600 j.t.
4.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 2.400 j.t.
4.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 3.200 j.t.
4.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne

20.000 dodatkowo 800 j.t.
5. Za certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego

z wyposazeniem radiotelefonicznym dla statkow o pojemnosci

brutto do 500 z wyposazeniem GMDSS 600 j.t.
6. Za certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego 500 j.t.
7. Za certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub za tymczasowy certyfikat

zarzadzania bezpieczenstwem:
7.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 1.500 j.t.
7.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 2.000 j.t.
7.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 2.500 j.t.
7.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 3.500 j.t.
7.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne

20.000 dodatkowo 1.000 j.t.
8. Za dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnosci 1.200 j.t.
9. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa lub

karty bezpieczenstwa 150 j.t.
10. Za certyfikat zwolnienia lub zwolnienia od wymagan przepisow krajowych optata

wynosi 50 % stawki optaty podstawowej za dokument, ktorego zwolnienie dotyczy.
11. Za certyfikat bezpiecznej obstugi 500 j.t.
12. Za certyfikat zdolnosci do przewozu stalych tadunkéw masowych 1.000 j.t.
13. Za certyfikat zdolnosci dla statku przewozacego materialy

niebezpieczne 1.200 j.t.
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Za kart¢ bezpieczenstwa, karte bezpieczenstwa statku rybackiego 1 karte
bezpieczenstwa typu "L":

Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci 100 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej

15 m do 25 m dtugosci 200 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 400 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 600 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 1.000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 2.000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 3.000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne

20.000 dodatkowo 1.000 j.t.

Jezeli parametry statku okre§lone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwos¢
zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto
Za karte bezpieczenstwa dla statku sportowego i rekreacyjnego:

Statki o dlugosci do 6 m 50j.t.
Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m 75 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 9 mdo 12 m 100 j.t.
Statki o dlugos$ci powyzej 12 mdo 15 m 150 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 15 m do 24 m 300 j.t.
Statki o dlugos$ci powyzej 24 m 500 j.t.

Zwyzki 1 znizki optat:

Za karte bezpieczenstwa na jednorazowa podroz pobiera si¢ oplaty w wysokosci 50

% optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.

Optata za potwierdzenie waznos$ci dokumentoéw bezpieczenstwa wynosi 50 %

wartosci stawki okreslonej do wydania dokumentu bezpieczenstwa, na ktorym

dokonano potwierdzenia waznosci.

Jezeli wiascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt, rencista,

uczen lub student, optatg za wydanie dokumentu bezpieczenstwa obniza sig¢ o 50 %.

Optaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:

- 50 % dla statku bez wtasnego napgdu mechanicznego,

- 20 % dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego wyposazonego w
mechanizmy pomocnicze.

Za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa dla statku morskiego po

przeprowadzeniu inspekcji wstgpnej - optata wynosi 110 % oplaty podstawowej dla

danego dokumentu.

W przypadku gdy inspekcj¢ pozytywna poprzedzita inspekcja negatywna, optata za

wystawienie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 200 % optaty podstawowej dla

danego dokumentu.

W przypadku gdy inspekcja poprzedzajaca wydanie lub potwierdzenie dokumentu

bezpieczenstwa statku - z powodow niezaleznych od urz¢du morskiego - zostanie w

catosci lub w czgséci dokonana poza godzinami pracy urzedu morskiego, optata za

wydanie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 130 % optaty podstawowej za dany

dokument.

Inne optaty:

Za reinspekcje statku obcej bandery zatrzymanego przez PSC 4.000j.t.]
Za ponowng inspekcje¢ statku o obcej przynalezno$ci zatrzymanego przez
organ inspekcyjny 4.000 j.t.>

Za wymiang dokumentu bezpieczenstwa na wniosek
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armatora bez koniecznos$ci przeprowadzania inspekcji 50j.t.
Za wydanie duplikatu lub odpisu dokumentu bezpieczenstwa 50j.t.
Za przywrdcenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa (w szczeg6lnosci po awarii,
zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej)
pobiera si¢ optate w wysokosci 50 % oplaty podstawowej pobieranej przy
wystawianiu tego dokumentu.

Za przedtuzenie wazno$ci dokumentu bezpieczenstwa na okres

do 1 miesiaca bez inspekcji - pobiera sig¢ za kazdy dokument

optate w wysokosci 50j.t.
Za przedluzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 3 miesigcy -
pobiera si¢ optate w wysokosci 30 % optaty podstawowe;j.

Za wystawienie nowego dokumentu bezpieczenstwa na okres powyzej 3 miesigcy
do 6 miesigcy - pobiera si¢ optatg w wysokosci 50 % oplaty podstawowe;.

Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji: $rodkow ratunkowych,
urzadzen p.poz., urzadzen radiowych

Wydanie dokumentu uznania 1.350j.t.
Potwierdzenie dokumentu uznania 650 j.t.
Rozszerzenie dzialalnosci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji 550.t.
Wynagrodzenie dla zespotu kontrolujacego stacje atestacji:

Przewodniczacy zespotu kontrolujacego 300 j.t.
Cztonek zespotu kontrolujacego 250 j.t.

Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich oraz
rozktadéw alarmowych statkow pasazerskich

Statki o pojemnosci brutto do 500 200 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 400 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 800 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 1.200 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 optata jak

w pkt 17.10.4 i dodatkowo za kazde nastgpne 20.000 400 j.t.

Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia Srodkow ratunkowych pobiera si¢ 50 %
optaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej wedtug stawek
okreslonych w pkt. 17.10.1-17.10.5

Optata za uznanie instytucji klasyfikacyjne;j

Za przeprowadzenie:

Audytu wstgpnego 50.000 j.t.
Audytu odnowieniowego 40.000 j.t.
Audytu okresowego 20.000 j.t.
Audytu dodatkowego 20.000 j.t.
Za wydanie dokumentu $wiadectwa uznania instytucji

klasyfikacyjnej 500 j.t.

Za wydanie zaswiadczenia o przedluzeniu waznosci tratw
lub zwalniakow hydrostatycznych (bez wzgledu na ilo$¢

srodkow ratunkowych) 300 j.t.
Za zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujetego
w niniejszym cenniku pobiera si¢ optat¢ w wysokosci 300 j.t.

Koszty przejazdow oraz pobytu inspektoroéw/audytoréw poza miastami - siedzibami
urzegdéw morskich, zwiazane z przeprowadzaniem inspekcji lub audytu ponosi
zleceniodawca. W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 j.t., odstepuje si¢
od jej pobrania.

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



17.16

17.17

17.18
17.19

17.20

17.21
17.22
17.23
17.24
17.25
17.26
17.27
17.28

17.29

17.30
18.
18.1
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Za $wiadectwo wolnej burty

Opfata za wydanie S$wiadectwa wolnej burty nie obejmuje

przeprowadzenie przegladu

Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi

przetadunku materialéw niebezpiecznych

Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty
holowniczej - dotyczy jednorazowych manewrow

(za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie)

Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem
ze zmniejszong ilo$ciag holownikow lub bez asysty
holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres 12 miesigcy)
Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie

w porcie statkiem ze zmniejszona iloscia holownikoéw

lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich rodzajow
manewrow) - w czasie jednej wizyty w porcie

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi
mig¢dzynarodowej na manewrowanie statkiem bez pilota,

na obszarze okre§lonego w zezwoleniu portu lub jego rejonie
Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego
zeglugi krajowej na manewrowanie statkiem na wodach morskich
bez pilota

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe
manewrowanie statkiem bez pilota

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi
srédladowej na samodzielne pilotowanie dowodzonego
przez siebie statku na obszarze, okreslonego w zezwoleniu,
portu lub jego rejonie

Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku
materiatdéw niebezpiecznych w miejscach, dla ktérych

nie zatwierdzono instrukcji, o ktorej mowa w pkt 17.17

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow
wprowadzania/wyprowadzania do/z portu statkow
ponadgabarytowych

Za wydanie zezwolenia 1 okreslenie warunkow zeglugi

na obszarze portu dla trudnych w manewrowaniu zespotow
holowniczych, w ktorych sktad wchodza doki ptywajace,
duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow na przetadunek,
bunkrowanie na redzie

Za zalegalizowanie dziennika okr¢towego lub innego
dokumentu (ksiazki) podlegajacego legalizacji

Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne
Objasnienia uzupetniajace:

350 j.t.

optaty

400 ..

250 j.t.

4.000j.t.

600 j.t.

250 j.t.

150 j.t.

400 j.t.

150 j.t.

100 j.t.

200 j.t.

150 j.t.

50j.t.

10.t.
500 j.t.

za

Dla statkow z nieudokumentowana pojemnos$cia brutto optaty nalicza si¢ wedtug

wzoru:
V=025xLxBxH,

gdzie: B - szeroko$¢ maksymalna, H - wysokos$¢ boczna, L - dlugo$¢ catkowita.

Uwaga: dla dokow ptywajacych H oznacza wysoko$¢ boczna tacznie z basztami.

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



18.2

18.3

18.4
18.5
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Optata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa
zawiera oplate za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji 1 sporzadzenie
dokumentu.

Optaty za wystawienie, potwierdzenie, przedluzanie czy przywrocenie waznos$ci
wszystkich dokumentéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wiasciciel
statku.

Wszystkie procenty wymienione w tek$cie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.
Ilekro¢ optaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dlugos$ci, nalezy przez to
rozumie¢ dtugos¢ catkowita statku.

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



