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USTAWA
z dnia 12 lutego 2009 r.

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie mor skim”

Art. 1.

W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008 r. Nr 171, poz.
1055) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 3w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) Statkéw o obcg przynaleznosci znajdujacych si¢ na:

a) polskich morskich wodach wewngtrznych [ub na polskim morzu terytorial-
nym, uwzglednigjac postanowienia uméw miedzynarodowych, ktérych
Rzeczpospolita Polska jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepisbw 0 monitorowaniu i in-
formacji o ruchu statkéw.”;

2) w art. 4 po ust. 1 dodaje sig ust. law brzmieniu:

»la. Przepisbw ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow,
z zastrzezeniem przypadkéw okreslonych w ustawie, nie stosuje si¢ do:

1) jednostek ptywajacych Stuzby Celng;

2) statkdw petniacych specjalng stuzbe panstwowa innych niz okreslone w ust.
1ipkt 1,

3) statkow rybackich, statkow o wartosci historyczne i statkow rekreacyjnych
lub sportowych o dtugosci do 45 m.”;

3) w art. 5 dodaje si¢ pkt 3-7 w brzmieniu:

Y Ninigjsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw Wspdlnot
Europejskich:

1) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi
morskigj korzystajace ze wspolnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych sie
pod jurysdykcja Panstw Cztonkowskich, miedzynarodowych norm bezpieczenstwa statkdw i zapobie-
gania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu) (Dz.
Urz. WE L 157 z 07.07.1995, str. 1, Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjane, rozdz. 7, t. 2, str. 263),

2) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawigjacej wspdlnotowy system monitorowa:
nia i informacji o ruchu statkdéw i uchylajacel dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 2008 z
05.08.2002, str. 10; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 12).
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»3) Inspektorze inspekcji panstwa portu — nalezy przez to rozumie¢ 0sobeg upowaz-
niona przez organ inspekcyjny do prowadzenia inspekcji statkow o obce przy-
naleznosci;

4) statku o wartosci historycznej — nalezy przez to rozumiec statki zabytkowe i ich
repliki, w tym réwniez statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiost
tradycyjnych i umigjgtnosci zeglarskich uzytkowane zgodnie z zasadami trady-
cyjnego zeglarstwai tradycyjnych technik;

5) systemie Sirenac — nalezy przez to rozumiec system informacyjny w postaci bazy
danych wynikéw inspekcji przeprowadzanych w regionie objetym obowiazywa
niem Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu, podpisanego
w dniu 26 stycznia1982r.;

6) wskazniku oceny — nalezy przez to rozumiec liczbowy wskaznik obliczany dla
kazdego statku w systemie Sirenac, ha podstawie przeprowadzonych inspekdji;

7) Centrum informacyjnym systemu Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ organ po-
wolany w celu zarzadzania systemem Sirenac.”;

4) w art. 11:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje dorazna statku o polskig przy-
naleznosci w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zostat u-
szkodzony lub ze nastapita zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach lub wy-
posazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wpltyna¢ na stan bezpie-
czenstwa statku, atakze w razie stwierdzenia lub podgjrzenia, ze statek jest
zatadowany ponad granice dozwolone w §wiadectwie wolng burty [ub po-
tozenie linii tadunkowej statku nie odpowiada wskazaniom zawartym w tym
Swiadectwie.”,

b) dodaje si¢ ust. 4-7 w brzmieniu:
»4. W razie stwierdzeniaw wyniku inspekcji, o ktéref mowaw ust. 1, ze:

1) stan statku lub sposdb jego zatadowania czynia go niezdatnym do ze-
glugi morskigj, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia
statku;

2) stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na
uzycie go do zeglugi w sposob zamierzony przez armatora, organ in-
spekceyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia statku w sposob zamie-
rzony, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usunaé, aby
statek mogt by¢ w ten sposob uzyty.

5. W razie odmowy usuniecia uchybien, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 2, organ
inspekcyjny moze, w drodze decyzji, zakaza¢ statkowi opuszczania portu,
bazy przetadunkowej lub morza terytorialnego albo zabroni¢ mu wejscia do
portu lub bazy przetadunkowsy.

6. Decyzji, o ktérgg mowaw ust. 4 i 5, nadgje Sie rygor natychmiastowe] wyko-
nalnosci.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikaacych z ust. 4 i 5 nie
uzasadnia jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.”;

5) art. 11aotrzymuje brzmienie:
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LArt. 11a 1. Inspekcje statkow o obce przynaleznosci zawijajacych do polskich
portéw przeprowadza organ inspekcyjny przy pomocy inspektora in-
spekcji panstwa portu. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okaza-
niem dokumentu identyfikacyjnego.

2. Rocznie przeprowadza sie inspekcje co nggmnigl 25% ogoélng liczby
statkow zawijgjacych do polskich portow, obliczong jako srednia a
rytmetyczna z trzech ostatnich lat kalendarzowych, przy czym liczba
nie poddanych inspekcji statkow o obce przynaeznosci, ktére w sys-
temie Sirenac posiadaja wskaznik oceny wyzszy od 50 nie moze by¢
wieksza niz 5%.

3. Organ ingpekcyjny, niezaleznie od wartosci wskaznika oceny statku w
systemie Sirenac, w pierwszej kolgnosci przeprowadza inspekcje
statku o obcg przynaleznosci:

1) ktory:

a) zostat zgtoszony przez pilota morskiego lub podmiot zarza-
dzajacy portem lub przystania morska, jako mogacy stanowi¢
zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,

b) nie spethia wymagan w zakresie przekazywania informacji o
towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczgjacych, jezeli sa
przewozone na statku,

¢) w drodze do portu brat udziat w kolizji lub wszedt na mieli-
zne,

d) nie zastosowat si¢ do zasad dobre praktyki morskiej,

€) nie zastosowat si¢ do wymagan obowiazujacych w systemach
rozgraniczenia ruchu statkéw przyjetych przez Miedzynaro-
dowa Organizacje Morska (IMO),

f) byt eksploatowany w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu lu-
dzi, mienialub srodowiska,

0) W okresie ostatnich szesciu miesigcy zostat pozbawiony klasy
lub nastapito jg zawieszenie,

2) nawniosek wiasciwego organu innego panstwa cztonkowskiego;

3) wobec ktérego istnigje uzasadnione podejrzenie naruszenia prze-
pisdw o ochronie srodowiska morskiego.

4. Inspekcje statku o obceg przynaleznosci mozna przeprowadzi¢ takze
na wniosek kapitana statku, cztonka zatogi lub zainteresowanego
Zwiazku zawodowego lub inng zainteresowane organizacji spotecz-
ng. W przypadku gdy wnioskodawca jest osoba fizyczna, jg danych
osobowych nie ujawnia si¢ kapitanowi i armatorowi statku.

5. W przypadku gdy wskaznik oceny statku w systemie Sirenac jest niz-
szy niz 50, organ inspekcyjny w pierwsze kolgnosci przeprowadza
inspekcje statku o obce przynaleznosci, ktory:

1) zawija do polskiego portu po raz pierwszy;
2) nie zawijal do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego
przez okres co ngimnig 12 miesiecy;



3) nie byt zarg estrowany w systemie Sirenac;

4) nie zostal poddany inspekcji w porcie panstwa-strony Memoran-
dum Paryskiego w okresie ostatnich szesciu miesigey;

5) podnosi bander¢ panstwa, ktore znajduje si¢ na Czarngj liscie pu-
blikowang w rocznych raportach Memorandum Paryskiego;

6) w wyniku ostatnigj inspekcji przeprowadzong w porcie panstwa-
strony Memorandum Paryskiego uzyskat pozwolenie nawyjscie z
portu pod warunkiem, ze uchybienia wykazane w czasie inspekdji
zostana usunicte w szczegdllnosci:

a) przed wyjsciem w morze,
b) w nastgpnym porcie zawinigcialub
c) w terminie 14 dni;

7) podczas ostatnig) inspekcji przeprowadzoneg w porcie panstwa-
strony Memorandum Paryskiego miat stwierdzona znaczna liczbe
uchybien, takze jezeli uchybieniate zostaty usunigte;

8) zostal zatrzymany w wyniku inspekcji przeprowadzong w po-
przednim porcie zawini¢cia statku;

9) podnosi bandere panstwa, ktore nie ratyfikowalo konwencji, o
ktérych mowaw art. 6 ust. 1i 2 oraz w art. 18 ust. 1;

10) posiada certyfikaty w zakresie budowy statku, jego statych urza-
dzen i wyposazenia lub swiadectwa klasy, wydane przez instytu-
cje klasyfikacyjna, ktdra nie jest uznana przez Komisje Europsgj-
sKka;

11) posiada swiadectwo klasy wydane przez instytucje klasyfikacyjna,
w stosunku do ktérej ilos¢ nieprawidtowosci jest wyzsza od $red-
nig okreslong w opublikowanym rocznie raporcie Memorandum
Paryskiego;

12) podlega obowiazkowel rozszerzong inspekdji;
13) jest eksploatowany powyzej 13 lat.

6. Organ inspekcyjny przeprowadza takze inspekcje statku o obcg przy-
naleznosci, o ktérym mowaw art. 27b ust. 3.

7. Organ inspekcyjny nie przeprowadza inspekcji statku o obce przyna-
leznosci, ktéry zostat poddany inspekcji w jednym z portéw panstw-
stron Memorandum Paryskiego w okresie ostatnich szesciu miesigey,
jezeli:

1) niejest to statek, o ktorym mowaw ust. 2-5;
2) podczas ostatnig inspekcji nie stwierdzono uchybien;
3) nie istnigla inne okolicznosci uzasadniajace przeprowadzenie in-
spekcji.”;
6) po art. 11adodge si¢ art. 11b—11i w brzmieniu:



»Art. 11b. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza obowiazkowa rozszerzona inspek-

Art. 11c. 1.

Cj¢ statku o obceg przynaeznosci, ktory w systemie Sirenac posiada
wskaznik oceny co nggmnigj 7 oraz nalezy do kategorii:

1) gazowcdw lub chemikaliowcow, starszych niz 10 lat,
2) masowcdw starszych niz 12 lat,

3) zbiornikowcdéw olgjowych o pojemnosci brutto powyzej 3.000
starszych niz 15 lat,

4) statkow pasazerskich, innych niz promy pasazerskie typu ro-ro i
pasazerskie jednostki szybkie, starszych niz 15 lat

— jezeli uptyneto 12 miesiecy od dnia dokonania ostatnigj rozszerzo-
ng inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego.
Liczba statkow nie poddanych obowiazkowej rozszerzong inspekcji
nie moze by¢ wigksza niz 5% ogolneg liczby statkéw zawijajacych do
polskich portéw, obliczong jako srednia arytmetyczna z trzech ostat-
nich lat kalendarzowych.

. Armator lub kapitan statku podlegajacego obowiazkowej rozszerzong

inspekcji, o ktérgg mowa w ust. 1, na trzy dni przed spodziewanym
zawinigciem do portu lub przed wyjsciem z ostatniego portu, jesli po-
dr6z ma trwaé krocg niz trzy dni, przekazuje organowi inspekcyjne-
mu nastepujace informacje o statku:

1) nazwe statku;

2) panstwo bandery statku;

3) numer IMO statku, jezeli zostat nadany;
4) nosnos¢ statku;

5) dat¢ budowy statku, zgodnie z data okreslona w dokumentach
bezpieczenstwa statku;

6) rodza] konstrukcji kadtuba, ilos¢ i rodza tadunku oraz stan zapet-
nienia zbiornikbw tadunkowych i balastowych w przypadku
zbiornikowcow;

7) przyblizony czas zawini¢cia do portu;
8) planowany czas postoju statku w porcie;

9) planowane w porcie operacje, a w szczegolnosci operacje przeta
dunkowe i bunkrowania paliwa;

10) planowane w porcie inspekcje, przeglady oraz prace remontowe.

. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ inspekcje, o ktérgg mowa w

art. 11a, w okresie pomigdzy dwiema rozszerzonymi inspekcjami.

W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktérgg mowa w art. 11ai
11b, ze stan statku lub sposob jego zatadowania czynia go niezdatnym
do zeglugi morskig, organ inspekcyjny moze, w drodze decyzji, za
trzymac statek w porcie, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktore na-
lezy usuna¢. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowe wykonalnosci.



2.

Art. 11d. 1.

Art. 11e. 1.

O zatrzymaniu statku o obcg przynaleznosci organ inspekcyjny nie-
zwlocznie informuje na pismie kapitana statku, administracj¢ panstwa
bandery statku albo konsula, badz najblizsze przedstawicielstwo dy-
plomatyczne tego panstwa, a takze w przypadku stwierdzenia uchy-
bien dotyczacych klasy statku — instytucje klasyfikacyjna, ktora wyda-
la statkowi certyfikaty.

. Jezeli oprocz braku certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub do-

kumentu zgodnosci, inspekcja, o ktéref mowa w art. 11ai 11b, nie
wykaze innych uchybien, organ inspekcyjny moze, w drodze decyzji,
wyda¢ zgode na wyjscie z portu statku o obce przynaleznosci.
O wydaniu zgody na wyjscie z portu organ inspekcyjny niezwtocznie
informuje administracje panstwa bandery statku oraz organy inspek-
cyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego.

. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji, o ktérgf mowa w

art. 11ai 11b, nie moga zostac naprawione w danym porcie, organ in-
spekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi 0 obcej przynaleznosci
na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w stoczni remontowe
uzgodniong z kapitanem lub armatorem statku, po spetnieniu warun-
kow uzgodnionych z wiasciwymi wiadzami panstwa bandery statku.
O warunkach tych organ inspekcyjny informuje dyrektora urzedu
morskiego wiasciwego dla portu, w ktérym znagjduje si¢ stocznia abo
wiasciwe wiadze panstwa tego portu oraz panstwa-strony Memoran-
dum Paryskiego.

. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktoéref mowa w ust. 4, znaj-

duje si¢ na terytorium Rzeczypospolite) Polskig, organ inspekcyjny
wiasciwy ze wzgledu na potozenie stoczni remontowe przekazuje in-
formacje o podjetych dziataniach organowi inspekcyjnemu, wydaja-
cemu zezwolenie na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w tej
stoczni.

. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od de-

cyzji, o ktérych mowa w ust. 1, 3 i 4, 0 czym powinien zosta¢ poin-
formowany przez organ wydajacy decyzje.

. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikagacych z ust. 1-6

nie uzasadnia jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Po usunigciu uchybien statek o obce przynaleznosci podiega ponow-
ng inspekcji.

. Za przeprowadzenie ponowng inspekcji organ inspekcyjny pobiera

optate okreslona w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod bu-
dzetu panstwa.

. Ponowna inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu oplaty, o ktore)

mowaw ust. 2.

Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz wej$cia do portu,
ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zaka-
zem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolite) Polskiej oraz
panstw-stron Memorandum Paryskiego statku o obcel przynaeznosci:

1) ktory:
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a) uzyskat zgode, o ktéreg mowaw art. 11c ust. 3,

b) udajac si¢ do uzgodniong stoczni remontowe, opuscit port
bez spetnienia warunkéw, o ktérych mowaw art. 11c ust. 4,

C) nie zawinat do portu, w ktérym znagjduje si¢ ta stocznia remon-
towa;

2) nalezacego do kategorii gazowcow, chemikaliowcow, masowcdw,
zbiornikowcdw olgjowych lub statkow pasazerskich, ktéry zostat
zatrzymany przez ten organ, jezeli jest to:

a) trzecie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memo-
randum Paryskiego w ciagu ostatnich 24 miesiecy, a zatrzy-
many statek podnosi bandere panstwa, ktore znagjduje sie na
Czarng liscie publikowanej w rocznych raportach Memoran-
dum Paryskiego, lub

b) drugie z kolel zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memo-
randum Paryskiego w ciagu ostatnich 36 miesiecy, a zatrzy-
many statek podnosi bandere panstwa, ktérego pozycja na
Czarng liscie zostata zakwalifikowana jako o ,, bardzo wyso-
kim ryzyku” lub ,, wysokim ryzyku”.

. Decyzji, o ktorgg mowa w ust. 1, nadaje sie rygor natychmiastowe)
wykonanosci od chwili, gdy statek uzyska zgodg na wyjscie z portu.
W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, zgode na wyjscie z
portu wydaje Sie po usunieciu uchybien, ktére doprowadzity do za-
trzymania statku.

. Przed wydaniem statkowi decyzji, w przypadkach, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt 1 lit. bi ¢, organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsulta-
cje z administracja panstwa bandery statku.

. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypad-
ku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, jezeli armator statku przed-

stawi wazne dokumenty wymienione w art. 11c ust. 3. Decyzji nadaje
Si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

. Organ inspekcyjny, na wniosek armatora statku, ktéremu wydano za-
kaz w przypadku okreslonym w ust. 1 pkt 1 lit. b, ¢ lub w pkt 2, do
ktorego zataczono:

1) zaswiadczenie wydane przez administracj¢ panstwa bandery stet-
ku potwierdzajace, ze statek odpowiada wymogom konwencji
mi¢dzynarodowych,

2) swiadectwo klasy, jezeli zostatlo wydane
— przeprowadza ponowna inspekcje statku w uzgodnionym porcie.

. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzongj. Ponowna in-
spekcje przeprowadza Sie po uiszczeniu przez armatora kosztow zwia-
zanych z jg przeprowadzeniem obeg mujacych:

1) diety,
2) koszty:

a) przejazdow, dojazdow i przewozu bagazu,



b) noclegéw

—w wysokosci ustalong zgodnie z przepisami wydanymi na pod-
stawie art. 77° § 2 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks
pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pozn. zm.z)).

7. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypad-
ku, o ktorym mowaw ust. 1 pkt 1 lit. b i c oraz w pkt 2, jezeli w wy-
niku ponowng inspekcji statku nie stwierdzono uchybien, ktére do-
prowadzity do wydania zakazu. Decyzji nadge si¢ rygor natychmia-
stowe wykonalnosci.

8. O decyzjach, o ktérych mowa w ust. 1, 4 i 7, organ inspekcyjny nie-
zwtocznie informuje:

1) kapitanai armatora statku;

2) wladze panstwa bandery statku;

3) instytucje klasyfikacyjna, ktéra wydata certyfikaty statku;
4) panstwa-strony Memorandum Paryskiego;

5) Komig¢ Europeska;

6) Centrum informacyjne systemu Sirenac;

7) Sekretariat Memorandum Paryskiego.

9. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od de-
cyzji, o ktérych mowaw ust. 1, 4 i 7, 0 czym powinien zosta¢ poin-
formowany przez organ wydajacy decyzje.

10. W przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmnigszenia
zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze
zezwoli¢ statkowi, o ktorym mowa w ust. 1 oraz w art. 11f ust. 1, na
wejscie do okreslonego portu, jezeli kapitan lub armator tego statku
zapewni, ze podeg mie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecz-
nego wejscia do portu oraz dostosuje si¢ do instrukcji i zalecen dyrek-
tora urzedu morskiego.

Art. 11f. 1. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wejscia do
portu statkom o obce przynaleznosci, ktérym organy inspekcyjne
panstw-stron Memorandum Paryskiego wydaty decyzje o odmowie
wejscia do swoich portow, skutkujaca zakazem wejscia do wszystkich
portow panstw-stron Memorandum Paryskiego.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz.U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, Nr
106, poz. 668 i Nr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489,
Nr 107, poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99,
poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74,
poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166,
poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240,
poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 i Nr 167,] poz. 1398, z 2006 r. Nr
104, poz. 708 711, Nr 133, poz. 935, NR 217, poz. 1587 i Nr 221, poz. 1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426,
Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181, poz. 1288 i Nr 225, poz. 1672 oraz z 2008 r. Nr 93, poz. 586
i Nr 116, poz. 740.



2. O wydaniu odmowy wejscia do portu statkom, o ktorych mowa w ust.
1, organ inspekcyjny zawiadamia niezwtocznie panstwa-strony Me-
morandum Paryskiego.

Art. 11g. 1. Decyzje, o ktorych mowaw art. 11c ust. 1, 3i 4, doreczasic w formie
pisemng lub przy uzyciu telefaksu albo poczty elektroniczng.

2. Decyzje, o ktérych mowaw art. 11eust. 1, 41 7 oraz w art. 11f ust. 1,
dorecza si¢ przy uzyciu telefaksu, poczty elektroniczng albo w szcze-
golnych przypadkach — ogtasza si¢ ustnie.

3. W razie dorgczenia decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty elektro-
nicznej, dowodem doreczenia jest potwierdzenie transmigji danych.

Art. 11h. 1. Organ inspekcyjny niezwtocznie zamieszcza w systemie Sirenac in-
formacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcel przynaleznosci;

2) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o obcej
przynaleznosci, ktéry w systemie Sirenac posiada wskaznik oceny
wigkszy od 50 lub podlega obowiazkowe rozszerzong inspekcji;

3) wydaniu decyzji, o ktérych mowaw art. 11c ust. 1, 3i 4 oraz w
art. 1leust. 1,41 7.

2. Organ inspekcyjny na biezaco podaje do publiczng wiadomosci na
stronie internetowej urzedu morskiego informacje dotyczace statkow,
ktore zostaty zatrzymane lub ktérym odmaowiono wejscia do portul.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskigj okresli, w drodze
rozporzadzenia, zakres i sposdb podawania informacji dotyczacych
statkdw, o ktorych mowa w ust. 2, biorac pod uwage postanowienia
uméw miedzynarodowych i przepisow prawa Unii Europejskigl w tym
zakresie.

Art. 11i. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskig okresli, w drodze roz-
porzadzenia, sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu, tryb
przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu
oraz wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora, uwzglednigjac:

1) kwalifikacje wymagane od inspektorainspekcji panstwa portu,

2) sposob ustalaniaroczng liczby statkow poddawanych inspekcji,

3) okolicznosci przeprowadzenia bardzie) szczegotowsy inspekdii,

4) zakres inspekcji rozszerzong,

5) szczegdtowe kryteria uzasadnigjace zatrzymanie statku,

6) procedury inspekcji statkow oraz liste dokumentow podlegajacych

inspekdji

— kierujac si¢ koniecznoscia realizacji zadan organow inspekcyjnych
okreslonych w ustawie oraz Memorandum Paryskim, a takze potrzeba

podniesienia poziomu bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowi-
ska morskiego oraz warunkOw zyciai pracy na statkach morskich.”;

7) uchylasig art. 12;
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8) w art. 16b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» 1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrozy (VDR), spetnia-
jacy wymagania ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacje Morska
(IMO), z zastrzezeniem ust. 2.”;

9) po art. 16b dodaje si¢ art. 16¢ w brzmieniu:

LArt. 16¢. 1. Statek uprawigjacy zegluge migdzynarodowa powinien by¢ wyposa-
zony w System ldentyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT),
spetnigacy wymagania ustanowione przez Mi¢dzynarodowa Organi-
zacje Morska (IMO), z zastrzezeniem ust. 4 pkt 2.

2. Statek wyposazony w system LRIT powinien utrzymywacé ten system
w dziataniu ciagtym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumie-
nia miedzynarodowe, przepisy lub wymagania Mi¢dzynarodowej Or-
ganizacji Morskig (IMO) stanowia 0 ochronie informacji nawigacyj-
ng lub gdy kapitan statku uzna, ze utrzymywanie systemu LRIT w
dziataniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa i ochrony
statku.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskig
przynaleznosci niezwtocznie informuje o wytaczeniu systemu LRIT
dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego stat-
ku oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku okretowym z
podaniem przyczyny i czasu trwaniawylaczenia systemu LRIT.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskigj okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) harmonogram wyposazania statkéw w system LRIT, w zaleznosci
od ich rodzgju i roku budowy,

2) przypadki, w ktérych statki zwalnia si¢ z obowiazku wyposazenia
w system LRIT, magac na uwadze obszar ptywania oraz uzywane
przez te statki systemy identyfikagji,

3) warunki przekazywania danych z systemu LRIT do centrum da
nych

— kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia przestrzegania przepisow
Konwencji SOLAS oraz przepisdw prawa Unii Europejskigy w tym
zakresie”;

10) w art. 24 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W razie stwierdzenia, ze cztonek zatogi nie posiada waznego dyplomu lub swia-
dectwa, $wiadectwa przeszkolenia abo zezwolenia, badz stwierdzenia zanie-
dban w organizacji lub petnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebez-
pieczenstwo dla osob, mienia lub srodowiska, organ inspekcyjny podemuje
dziatania, o ktorych mowaw art. 11 ust. 1-5, w celu zapewnienia tego, aby sta-
tek nie rozpoczat zeglugi do czasu usuni¢ciatych uchybien.”;

11) art. 27aotrzymuje brzmienie:
LArt. 27a 1. Kapitan statku zngjdujacego si¢ w polskich obszarach morskich in-
formuje niezwtocznie ngblizsza brzegowa stacje radiowa lub Stuzbe

Kontroli Ruchu Statkow, zwana dalg , Stuzba VTS’, o wszystkich
zdarzeniach, ktore:
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1) maja wptyw na bezpieczenstwo statku, takie jak: kolizje, wejscie
na mielizne, uszkodzenia lub wadliwe dziatanie urzadzen statku,
zalanie lub przesuniccie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub ee-
mentéw konstrukcyjnych statku;

2) zagrazgja bezpieczenstwu morskiemu, takie jak: uszkodzenia u-
rzadzen, ktére moga wptyna¢ na zdolnosci manewrowe lub zdat-
nos¢ do zeglugi statku, w tym wplywajace na system napedowy,
urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie na-
wigacyjne lub srodki tacznosci.

2. Informacja, o ktéregj mowaw ust. 1, powinna zawierac:
1) nazwe statku;
2) numer IMO statku, jezeli zostat nadany;
3) pozycje statku;
4) port wyjscig;
5) port przeznaczenig;

6) adres, pod ktorym dostepna jest informacja o towarach niebez-
piecznych lub zanieczyszczgjacych, jezeli sa przewozone na stat-
ku;

7) liczbe 0sob na poktadzie;

8) szczeglty zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowa-
dzenia akgji ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowio-
nymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).

3. Stluzba VTS, po otrzymaniu zgtoszenia o zagrozeniu zycia ludzkiego
lub zagrozenia zanieczyszczeniem srodowiska morskiego, powiada-
mia niezwtocznie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktdérego maja zastosowanie przepisy w zakresie za-
rzadzania bezpieczna eksploatacja wynikaace z Migdzynarodowego
Kodeksu zarzadzania bezpiecznag eksploatacja statkow i zapobiega
niem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM), okreslonego w rozdziale IX
Konwencji SOLAS, zgodnie z tym Kodeksem, informuje armatora o
kazdym zdarzeniu, o ktérym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu
takig informacji, jest obowiazany niezwtocznie skontaktowac si¢ z
wiasciwa Stuzba VTSI, jezeli jest to konieczne, pozosta¢ do jg dys-
pozycji.

5. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub
Stuzba VTS nie moze skontaktowa¢ si¢ z armatorem statku, dyrektor
urzedu morskiego jest obowiazany powiadomi¢ o zaistniatel sytuacji
organ panstwa, ktéry wydat dokument zgodnosci lub certyfikat zarza-
dzania bezpieczenstwem. W przypadku statku o polskig przynalezno-
§ci dyrektor urzedu morskiego moze cofna¢ te dokumenty, jezeli
stwierdzono znaczne nieprawidtowosci w funkcjonowaniu systemu
zarzadzania bezpieczenstwem armatora.”;

12) po art. 27adodge si¢ art. 27b i 27¢c w brzmieniu:
LArt. 27b. 1. Statki:
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1) ktére w czasie swojgj podrézy:

a) uczestniczyty w zdarzeniach na morzu, o ktérych mowaw art.
27aust. 1,

b) uczestniczyty w wypadku lub na ktorych nastapito zdarzenie
powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska mor-
skiego lub zanieczyszczenie srodowiska morskiego,

2) ktérych odpowiednio armator lub kapitan nie wywiazat Sie¢ z
obowiazkow:

a) zgtaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art.
27aust. 2 oraz w art. 28a,

b) zgtaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art.
10aust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu za-
nieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 692 oraz z 2007 r. Nr 176, poz. 1238),

¢) dostosowania sie do zasad ruchu statkbw w wyznaczonych
systemach rozgraniczeniaruchu statkdw i trasach przeptywu,

d) zlozenia stosownych meldunkéw wymaganych obowiazko-
wymi systemami zgtaszania statkow obowiazujacymi w pol-
skich obszarach morskich,

€) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i
zaleceniom Stuzby VTS,

3) w odniesieniu do ktérych istnigja dowody lub uzasadnione podej-
rzenie 0 naruszeniu przepisow o ochronie srodowiska morskiego,

4) o ktérych mowa w art. 11a ust. 3i 4, lub ktérym organy inspek-
cyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego odmowity wejscia
do portow

— Uwaza Si¢ za statki stanowiace potencjane niebezpieczenstwo dla
zeglugi lub zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa
ludzi lub srodowiska morskiego.

. Dyrektor urzedu morskiego, posiadajacy informacje o statkach, o kté-
rych mowa w ust. 1, zapewnia, aby ruch tych statkéw byt monitoro-
wany przez Stuzbe VTS oraz niezwtocznie informuje o tych statkach,
za posrednictwem Stuzby VTS, wiasciwe organy panstw cztonkow-
skich Unii Europejskigj, potozonych wzdtuz planowang trasy tych
statkbw oraz podmioty okreslone w art. 27c ust. 2.

. Jezeli dyrektor wiasciwego urzedu morskiego powezmie uzasadnione
podejrzenie, ze statek, o ktorym mowaw ust. 1, stanowi powazne nie-
bezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla bezpieczenstwa na mo-
rzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, moze zasiggnac
informacji o tym statku, w szczegdlnosci za posrednictwem europe)-
skiego systemu monitorowania ruchu statkéw i przekazywania infor-
macji, lub dokona¢ inspekcji takiego statku. Inspekcja moze by¢ réw-
niez dokonana na zadanie wiasciwych organow panstw cztonkow-
skich Unii Europgskig. O podjetych dziataniach dyrektor urzedu
morskiego informuje panstwo bandery statku, panstwo do ktérego sta-
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tek si¢ udaje oraz zainteresowane panstwa cztonkowskie Unii Euro-
pejskig.
Art. 27c. 1. Ustanawia si¢ Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkéw i
Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet).

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskig okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania i organizacje Narodowego Systemu Mo-
nitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informagji,

2) obowiazki Stuzby VTS dotyczace monitorowania statkow,

3) sposdb przekazywania informacji o statkach, o ktérych mowa w
art. 27b ust. 2, oraz podmioty, ktorym przekazuje si¢ te informa-
cje,

4) sposdb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych
mowa w art. 27a ust. 1, oraz o statkach, o ktérych mowa w art.
27b ust. 1,

5) wymagania wobec systeméw teleinformatycznych dziatgjacych w
ramach Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i
Przekazywania Informagji

— kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia realizacji zadan w zakresie
monitorowania i przekazywania informacji o statkach, okreslonych w
ustawie, a takze koniecznoscia zapewnienia infrastruktury niezbgdne)
do wykonywania tych zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i efek-
tywnosci ruchu statkdw, skutecznosci dziatan ratowniczych w razie
wypadkéw lub w sytuacjach potencjanie niebezpiecznych na morzu
oraz dziatah w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen
powodowanych przez statki.”;

13) w art. 28adodge si¢ ust. 3w brzmieniu:

»3. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennegj, Strazy Graniczngj, Policji oraz Stuzby
Celng obowiazane sa przed wejsciem do portu i przed opuszczeniem portu lub
kotwicowiska przekaza¢ kapitanowi portu informacje dotyczaca identyfikacji
statku.”;

14) w art. 36 dodagje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

»9. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub po-
wezmie uzasadnione podegjrzenie, ze stan statku posiada braki, ktére mogtyby
utrudni¢ bezpieczna zegluge statku lub ktore mogtyby stanowi¢ zagrozenie za-
nieczyszczeniem s$rodowiska morskiego, jest obowiazany niezwtocznie poin-
formowac wiasciwe organy inspekcyjne.”;

15) w art. 37 dodgje si¢ ust. 5w brzmieniu:

»D. Jezeli podmiot zarzadzagjacy portem lub przystania morska stwierdzi lub powez-
mie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktore mogtyby zagra-
za¢ bezpieczenstwu statku lub ktore mogtyby stanowi¢ zagrozenie zanieczysz-
czeniem srodowiska morskiego, jest obowiazany niezwtocznie poinformowac
wiasciwe organy inspekcyjne.”;

16) po art. 39 dodgje si¢ art. 39aw brzmieniu:
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»Art. 39a. Dane dotyczace monitorowaniai informacji o ruchu statkow chroni si¢
przed nieuprawnionym dostgpem lub ujawnieniem.”;

17) w art. 52 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»D) nie przekazuje informacji w przypadkach, o ktérych mowa w art. 11b ust. 2, w
art. 27a, w art. 28a, w art. 36 ust. 9i w art. 37 ust. 5,”;

18) w zataczniku do ustawy w dziale | pkt 17.1 otrzymuje brzmienie:

»17.1 Za ponowna inspekcje statku o obceg przynaleznosci zatrzymanego przez or-
gan inspekcyjny 4.000 j.t.”.

Art. 2.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 11a ust. 4 i 5 ustawy, 0
ktorel mowaw art. 1, zachowuja moc do dnia wejsciaw zycie przepisdw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 11h ust. 31 art. 11i tg ustawy, w brzmieniu nadanym ninieg-
Sz ustawa.

Art. 3.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MARSZALEK SEIMU

/-1 Bronistaw Komorowski



