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Szanowny Panie Marszalku,

w odpowiedzi na o$wiadczenie Pana senatora Mariusza Witczaka, ztozone na 3. posiedzeniu
Senatu RP w dniu 22 grudnia 2005 r. i przeslane przy pismie nr BPS/DSK-043-39/03,
przekazuj¢ ponizsze informacje dotyczace projektu budowy linii kolejowej duzych predkoéci
Warszawa — L.6dz — Wroctaw/Poznan.

W pazdzierniku 2005 r. w bytym Ministerstwie Infrastruktury rozpatrywany byt wniosek PKP
Polskie Linie Kolejowe SA o dofinansowanie ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport) przygotowania
dokumentacji dla projektu budowy linii kolejowej duzych predkosci Warszawa — E6dz
Wroctaw/Poznan, obejmujacego studium wykonalnoéci projektu (wraz z wymaganymi
analizami: formalno-prawna, techniczna, kosztéw i korzyéci), analize §rodowiskowa (w tym
ocen¢ oddziatywania na $rodowisko) 1 specyfikacje techniczna projektowania. Podstawa do
stworzenia dokumentacji dla tej inwestycji jest opracowane przez Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa wstepne studium wykonalnoéci, ktére analiznje 7 wariantéw
przebiegu trasy, uwzgledniajac rézne opcje wprowadzenia linii do stacji wezlowych (co dalo
facznie 22 mozliwosci wytyczenia linii) oraz stopien niezbednych do przeprowadzenia prac.
Jest to zwigzane z faktem, iz czg$¢ zawartych tam wariantéw polega na budowie catkowicie
nowej linii, przeznaczonej wylacznie do ruchu pociagéw duzej predkosci (docelowo 300
km/h), natomiast pozostale sa w wigkszosci modernizacjami istniejacych linii, wraz z
podniesieniem ich standardéw technicznych. Opracowanie to przedstawia tez ocene
przyszlego zapotrzebowania na tabor do obstugi relacji na tej trasie.

Sposréd przeanalizowanych wariantéw wybrane zostaly dwa, polegajace na budowie zupelnie
nowej linii i réznigce si¢ nieznacznie jej przebiegiem. Oba dostosowujz linie do ruchu
pociagdw z predkoscia maksymalna 300 km/h. Beda one podlegaly dalszym analizom w
ramach standardowego studium wykonalnosci, a jeden sposréd mich wybrany zostanie do

realizacji.

Do najwazniejszych cech wariantu I nalezy:
o przebieg linii w korytarzu projektowane] autostrady A2 pomiedzy Warszawa a rejonem
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* poprowadzenie trasy polnocnymi obrzezami aglomeracji 16dzkiej (na pélnoc od Zgierza),



* przebieg trasy na pdinoc od zalewu Jeziorsko na rzece Warta,

* rozgai¢zienie linii na kieruneck Wroctawia i Poznania w rejonie Kalisza,

* wprowadzenie linii do wezla wroclawskiego przez Czernice, Siechnice, Wroclaw
Brochdw,

¢ wprowadzenie linii do wezta poznanskiego przez Poznan Staroleke.

Przecigeie doliny rzeki Warty nastapi w odleglosei kilku kilometréw na péinoc od Zapory

wodnej i zalewu Jeziorsko. Od tego miejsca przebieg linii odchyla sie nieco na potudnie, w

kierunku Kalisza. W wariancie tym nowa stacja, zlokalizowana na p&inocnych obrzezach

miasta Kalisza, na styku ze wsiami Skarszewek Kolonia i Niedzwiady, zapewni obstuge

rejonu Kalisza pociggami duzych predkosci. Roboczo nazwana zostata ona Kalisz Poénocny.

Wprowadzenie linii na istniejaca stacj¢ Kalisz jest niecelowe z uwagi na jej nickorzystne

polozenie i trudne warunki terenowe.,

Stacja Kalisz Péinocny bedzie stacja wezlowa, na ktdrej linia duzych predkoset rozdzieli sie

na dwie odnogi. Rozgalezienie bedzie realizowane bezkolizyjnie w zachodniej glowicy stacji.

Przewiduje si¢ budowe wiaduktu przeprowadzajacego tor w kierunku Wroctawia nad linig do

Poznania.

Jesli chodzi o odnoge prowadzaca do Wroclawia to trasa Kalisz Polnocny — Wroctaw

obchodzi miasto Kalisz i miasto Nowe Skalmierzyce od strony péinocno — zachodniej. Linia

wejdzie w obszar Wroclawia poprzez stacje; Czernica, Siechnice i Brochéw.

Opisany przebieg linii pozwoli na ominigcie obszaru Doliny Baryczy, ktora jest obszarem

objetym siecia NATURA 2000 (uregulowanym w tzw. Dyrektywie ,,ptasiej™).

Wariant III r6zni si¢ od wariantu I przede wszystkim przebiegiem odgalezienia do Wroclawia.

Jego gléwne cechy to:

* Przebieg linii w korytarzu projektowanej autostrady A2 pomiedzy Warszaws a rejonem
Zgierza,

* Poprowadzenie trasy potnocnymi obrzezami aglomeracji 16dzkiej (na pétnoc od Zgierza),

» Przebieg trasy na potudnie od zalewu Jeziorsko,

* Rozgalezienie linii na kierunki do Wroctawia i do Poznania w rejonie na polnoc od

Sieradza,
e Wprowadzenie linii do wezla wroclawskiego przez Czemnice, Siechnice, Wroclaw

Brochow,
* Wprowadzenie linii do wezla poznaniskiego przez Poznan Staroleke.
Miejscem rozgalgzienia linii jest w tym wariancie stacja techniczna Sieradz Péinoceny,
zlokalizowana na zachdd od przeciecia z magistrala weglowa. Linia w kierunku Wroctawia
wyprowadzona jest ze stacji Sieradz Pélnocny w sposéb bezkolizyiny, to jest z wiaduktem, po
ktérym tor w kierunku Wroctawia przechodzi nad torami w kierunku Poznania.
Od Sieradza Zachodniego nowa linia przebiega w kierunku potudniowo-zachodnim do Kepna
z jedng stacjg techniczna. Od Wieruszowa nowa linia bedzie przebiegata wzdiuz istniejacej
limi nr 181 Herby Nowe — Olesnica, przy czym polaczenie toréw obu linii przewiduje sie na
stacji Kepno. Od Kepna w kierunku Olesnicy planuje sie cze$ciowe wykorzystanie trasy linii
nr 181, ktora na tym odcinku jest jednotorowa, niezelektryfikowana. Przewiduje sig
przebudowe tej linii na lini¢ dwutorowa zelektryfikowang z istotna Zzmiang ukiadu
geometrycznego na fukach.
Na wschod od Olesnicy przewiduje si¢ urzadzenie stacji technicznej Olesnica Wschodnia,
polaczonej tacznicg (po trasie linii nr 181) ze stacja Olesnica. Linia duzych predkosci bedzie
skrgcala w lewo, wkierunku potudniowo-zachodnim i wejdzie w stacj¢ Czernica
Wroclawska. Wprowadzenie lini duzyeh predkodel do Wroclewia bedzis identyezne jak

w wariancie 1.



Dla kazdego z powyzszych wariantéw przeprowadzona zostanie analiza dwéch rozwigzan
przejscia linii przez wezet todzki:
* Podwariant I — poprowadzenie linii pélnocnymi obrzezami aglomeracji wraz z budowa
sieci tacznic do stacji 1.6dZ Kaliska i £.6dz Fabryczna
¢ Podwariant II — poprowadzenie linii przez centrum miasta LEodzi w tunelu pod centrum
miasta z przelotowa stacja £.6dz Fabryczna.
Ponadto, jako integralna czes¢ projektu, opracowana zostanie pelna analiza polaczenia Lodz
z Centralng Magistrala Kolejowa przez Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno Potudnie. Dzieki
temu stworzona zostanie swoista sie¢ kolei duzych predkosci, ztozona z projektowanej linii
Warszawa — £6dz — Wroclaw/Poznan oraz zmodernizowanej Centralnej Magistrali
Kolejowe;.
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze przyjete do dalszych analiz w ramach studium wykonalnosci
warianty mogg podlegaé pewnym modyfikacjom, wynikajacym przede wszystkim z dazenia
do poprawy ich efektywnosci ekonomicznej poprzez polepszenie relacji koszt/efekt, czy tez
ze wzgledu na wyniki konsultacji spolecznych, wymaganych w przypadku projektow
wspdlfinansowanych ze $rodkéw UE.
Przytoczony wyzej wniosek o dofinansowanie wykonania studium wykonalnosci dla
inwestycji zostal w dn. 18 pazdziernika 2005 r. zaopiniowany pozytywnie przez Komitet
Sterujacy ds. Sektorowego Programu Operacyjnego Transport, co otworzyto mu droge do
uzyskania $rodkéw z ERDF. Obecnie przygotowywana jest umowa o dofinansowanie
niniejszego projektu.
PKP PLK SA zaklada, iz w 2006 r. przygotowana zostataby czesé wymaganej dokumentacii,
a mianowicie: ocena oddziatywania na $rodowisko i czesciowo studium wykonalnosci.
Zakonczenie prac nad studium wykonalnosci planowane jest na sierpien 2007 r. W tym
samym roku stworzona zostanie rowniez specyfikacja techniczna projektowania.
Dokumentacja ta pozwoli spdtce PKP PLK na ubieganie si¢ o dofinansowanie ze $rodkéw
Funduszu Spojnoscei fizycznej realizacji inwestycji.
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