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Warszawa, 16 maja 2005 r.

SEJM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-62-05

Pan
Wilodzimierz Cimoszewicz
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt

ustawy

- o ratyfikacji Konwencji o ujednoliceniu
niektorych  prawidel  dotyczacych
mi¢dzynarodowego przewozu lotnicze-

2o, sporzadzone;j 4 Montrealu dnia
28 maja 1999 r.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednocze$nie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister Spraw
Zagranicznych oraz Minister Infrastruktury.

Z szacunkiem

(-) Marek Belka



Projekt
W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 28 maja 1999 r. zostata sporzadzona w Montrealu Konwencja oljednoliceniu

niektorych prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza Konwencja w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

oSwiadczam, ze:

— zostata ona uznana za stuszng zardwno w catosci, jak i kazde z[@ostanowien w niej

zawartych,
—  Jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostat Akt niniejszy, opatrzony piecz¢cia Rzeczypospolitej

Polskie;.

Dano w Warszawie, dnia

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]J

PREZES RADY MINISTROW
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Projekt

USTAWA

z dnia

o ratyfikacji Konwencji o ujednoliceniu niektorych prawidet dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28haja 1999

T.

Art. 1. Wyraza si¢ zgode na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolite]
Polskiej ratyfikacji Konwencji o ujednoliceniu niektorych prawidet dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej wMontrealu dnia 28 maja 1999

T.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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UZASADNIENIE

wniosku o ratyfikacje przez Rzeczpospolita Polska Konwencji o ujednoliceniu
niektorych prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego

sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.

Konwencja o ujednostajnieniu niektorych prawidet dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotniczego, sporzadzona w Warszawie w 1929 r. stala si¢ powszechnie
przyjetym traktatem w zakresie miedzynarodowego prawa prywatnego, normujac m.in.
sprawy dokumentoéw przewozowych, odpowiedzialnosci przewoznika, jurysdykcji i
trybu dochodzenia roszczen zwigzanych zOym przewozem. Celem Konwencji
Warszawskiej byto ujednolicenie prawa wllwestiach normowanych w ro6znych
panstwach w sposOb niejednakowy w tej dziedzinie obrotu migdzynarodowego.
Protokot Haski z dnia 28 wrzesnia 1955 zmieniajacy Konwencj¢ Warszawska oraz
Konwencija Guadalajarska
z dnia 18 wrzesnia 1961 r. uzupetniajagca Konwencj¢ Warszawska stanowig tacznie

system okreslany nazwg ,,systemu warszawskiego”.

System warszawski nie spowodowal jednak catkowitego ujednolicenia prawa, gdyz nie
wszystkie panstwa cztonkowskie Konwencji przyjety Protok6t Haski iKonwencje

Guadalajarska.

Proby modernizacji systemu warszawskiego podejmowane na przestrzeni lat nie
przyniosty oczekiwanego rezultatu w postaci jednolitego akceptowanego przez
wigkszo$§¢ panstw cztonkowskich ICAO systemu. Szczegdlne rozbieznoSci

wystepowatly na styku interesOw panstw rozwinigtych i rozwijajacych sie.

Jednakze od czasu sporzadzenia Konwencji Warszawskiej nastapity w lotnictwie
cywilnym znaczace zmiany, ktore spowodowaty koniecznosé pilnego zrewidowania jej

postanowien:
— podniost si¢ poziom techniki i organizacji lotnictwa,
— zmniejszylo sie ryzyko wypadkow i1 zwigzanych z nimi szkod,

— przedsigbiorstwa transportu lotniczego wzmocnity si¢ ekonomicznie,



— wskutek inflacji zmniejszyta si¢ wartos¢ kwot ograniczajacych odpowiedzialnos¢

przewoznika,

— w krajach rozwinietych wzrosty zarobki oraz koszty utrzymania, leczenia itp., co

spowodowato wzrost wysokosci roszczen.

W celu zrewidowania i skonsolidowania systemu warszawskiego zwotana zostata przez
ICAO Migdzynarodowa Konferencja Prawa Lotniczego (Montreal, 10-28 maja 1999 r.).
Na konferencji tej przedstawiono nowy projekt Konwencji ofjednoliceniu niektorych
prawidet dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, zwanej Konwencja
Montrealskg. Konwencj¢ te podpisaty na konferencji delegacje 53 panstw, w tym

delegacja polska.

Do chwili obecnej Konwencj¢ podpisato 71 panstw i Wspdlnota Europejska,
alhtyfikowaty jg 62 panstwa i Wspdlnota Europejska. Konwencja Montrealska weszta

w zycie dnia 4 listopada 2003 r.

Gtownym celem przygotowania nowej Konwencji byto ustanowienie jednolitych norm
dotyczacych odpowiedzialnosci przewoznikow lotniczych w celu zastosowania zasad

sprawiedliwosci i rownosci w systemach odszkodowan.

Konwencja Montrealska obok zasadniczych zmian zachowuje liczne elementy systemu
warszawskiego. Nie wprowadza tez obowigzku wypowiedzenia Konwencji
Warszawskiej przy ratyfikowaniu Konwencji Montrealskiej, co zapewnia ciggtos¢

systemu prawnego.

Delegacja polska, podpisujac nowa Konwencje, kierowala si¢ nastepujacymi

motywami:

1) przyjecie nowej Konwencji przez znaczng liczbg panstw pozwoli na utrzymanie
miedzynarodowego systemu prawa przewozowego, ktory wlgrzypadku wystgpienia
z niego panstw najbardziej rozwinigtych zagrozony byiby rozpadem, a negatywne

konsekwencje poniostyby panstwa mniej rozwinigte,

2) Konwencja Montrealska stanowi niewatpliwie postep w zakresie modernizacji

prawa dotyczacego przewozu lotniczego i ochrony interesow konsumentow,

3) dodatkowe, zwigzane z nowym systemem odpowiedzialno$ci obcigzenia
przewoznikdow, a takze bilansu platniczego bedg nieznaczne: nowa Konwencja

sankcjonuje rozwigzania przyjete przez WspoOlnoty Europejskie, w tym



4)

obowigzujace Rzeczpospolita Polska rozporzadzenie Rady UE nr[1027/97).
Konwencja uwzglednia tez aprobowane przez UE porozumienia przewoznikow
IATA, podpisane takze przez PLL ,LOT” S.A. i zabezpieczone polisg ubez-
pieczeniowa tego przedsigbiorstwa. Nowe obcigzenia bedg dotyczyty tylko
nieznacznej liczby mniejszych przewoznikdow podejmujacych przewozy

miedzynarodowe,

w najbardziej istotnych sprawach odpowiedzialnosci przewoznika za szkody
osobowe prawo polskie jest blizsze Konwencji Montrealskiej niz Warszawskiej;
obowiazujaca od dnia 17 listopada 2002 r. ustawa z dnia 3pca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz.. Nr 130, poz. 1112, z p6zn. zm.) odsyta w tym zakresie do zasad
okreslonych w ratyfikowanych umowach mig¢dzynarodowych, przy czym
przewiduje ona stosowanie zasad konwencji miedzynarodowych (w ostatniej
ratyfikowanej wersji) rowniez do przewozOow ,niekonwencyjnych” w zakresie
odpowiedzialnoSci przewoznika, tj. przewozow krajowych czy migdzynarodowych

nie podlegajagcych umowom miedzynarodowym.

Najwazniejsze korzysci wynikajace z wdrozenia Konwencji Montrealskiej, to przede

wszystkim:

uproszczony typ 1 format dokumentow przewozowych z dopuszczeniem formy

elektronicznej,
zmodyfikowany system odpowiedzialnosci w przypadku szkdd bagazowych,

wprowadzenie piatej jurysdykcji (prawa obowigzujacego w miejscu zamieszkania

pasazera) w przypadku Smierci i uszkodzenia ciata pasazera,

dwustopniowy system odpowiedzialnosci w przypadku $mierci i uszkodzenia ciata

pasazera,

ochrona ekonomicznych wartosci limitow odpowiedzialnosci przez ustanowienie
mechanizmu okresowych przegladow limitow odpowiedzialnosci wlowigzaniu z

poziomem inflacji,
wyptata zaliczek w przypadku $mierci i uszkodzenia ciata pasazera,
obowigzkowe ubezpieczenie odpowiedzialnosci,

odpowiedzialnos¢ obydwu przewoznikow w przewozie typu code-share.



Skutki polityczne

Konwencja Montrealska stanowi jednolity dokument, ktory majac na celu przede
wszystkim konsolidacje systemu mig¢dzynarodowego — powinien zostaé powszechnie
przyjety-

Na Konferencji w Montrealu stanowiska panstw najbardziej rozwinigtych ildostatecznie
rozwinigtych w kontrowersyjnych kwestiach odpowiedzialnosci przewoznikdow za
szkody osobowe byty zbiezne. Jednakze inne panstwa, przede wszystkim najstabiej
rozwiniete, dostrzegaja w zaostrzeniu zasad i[@niesieniu kwotowych limitow
odszkodowan dla pasazerow zagrozenie dla sytuacji stabszych ekonomicznie
przewoznikdw narodowych oraz dla bilansu obrotow zagranicznych w sektorze
lotnictwa. Jednakze panstwa te nie dostrzegaja najwickszej grozby — rozpadu systemu
warszawskiego i pozbawienia przewoznikdw operujacych do najbogatszych krajow
jakiejkolwiek ochrony w tych krajach, wynikajacej z obowiazujacych konwencji,
podczas gdy nawet przy zaostrzeniu systemu odpowiedzialnosci w Konwencji

Montrealskiej, zachowujg one pewne mozliwosci obrony swych interesow.

Konwencj¢ Montrealskg podpisaty podczas Konferencji Dyplomatycznej 53[anstwa, a
nastepnie 18 nowych panstw oraz Wspo6lnota Europejska. Do chwili obecnej podpisato
ja 71 panstw i Wspolnota Europejska, a 62 panstwa ilWspolnota Europejska
ratyfikowaty Konwencje. Decyzja Rady UE w sprawie przystapienia Wspolnoty
Europejskiej do Konwencji Montrealskiej (art.02) okresla sposob ratyfikacji Konwencji:
przewodniczacy Rady UE ztozy! dokument ratyfikacyjny w imieniu Wspolnoty
Europejskiej wraz ze wskazaniem dokumentu upowazniajagcego do dokonania tej
czynnosci. Zgodnie z treScig ww. art. 2, dnia 28Mwietniald004M dokumenty
ratyfikacyjne ztozyto rowniez 15 panstw cztonkowskich Wspolnoty. Konwencja weszta
w zycie w stosunku do panstw cztonkowskich Wspolnoty i Wspdlnoty Europejskiej w

dniu 28 czerwca 2004 r.

Konwencja Montrealska jest aktem prawnym, ktory powinien by¢ ratyfikowany takze
przez Rzeczpospolita Polska, na mocy art. 6.2 Aktu dotyczacego warunkdow
przystapienia Rzeczypospolitej Polskiej oraz dostosowan w traktatach stanowigcych
podstawe Unii Europejskiej, stanowigcego czes¢ Traktatu akcesyjnego podpisanego

dnia 16 kwietnia 2003 r. w Atenach.



Skutki prawne

Ratyfikacja Konwencji Montrealskiej nie spowoduje konieczno$ci dokonania istotnych
zmian w przepisach krajowych dotyczacych odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego
przy mig¢dzynarodowym przewozie lotniczym, gdyz wldrt. 208 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.0. Nr 130, poz.dI112, z pdzn. zm.) ustanowiony zostat
obowigzek stosowania w tym zakresie zasad okreslonych w ratyfikowanych umowach
mi¢dzynarodowych, alflonadto nakazuje si¢ w nim stosowanie zasad konwencji
mi¢dzynarodowych (wldstatniej ratyfikowanej ich wersji) rOwniez do przewozow
,hiekonwencyjnych” w zakresie odpowiedzialnosci przewoznika, tj. przewozow

krajowych i migdzynarodowych nie podlegajacych umowom mi¢dzynarodowym.

Tak wigc postanowienia ratyfikowanej Konwencji Montrealskiej, zgodnie
z Prawem lotniczym, beda automatycznie obowigzywac wlCbbszarze regulacji prawnych
dotyczacych odpowiedzialnosci przewoznikow lotniczych przy migdzynarodowych
przewozach lotniczych, w zakresie przez nia unormowanym. Zgodnie z art. 55
Konwencji Montrealskiej postanowienia te majg pierwszenstwo w stosunku do

postanowien aktow prawnych systemu Konwencji Warszawskie;j.

Ponadto z dniem wejscia w zycie Konwencji Montrealskiej we Wspolnocie, tj. od dnia
28 czerwca 2004 r. stosowane jest w panstwach cztonkowskich WE takze
rozporzadzenie (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13haja
2002 r. zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE) w sprawie odpowiedzialnosci
przewoznika lotniczego z tytutu wypadkow lotniczych odwotujace si¢ w swoich
postanowieniach do Konwencji Montrealskiej. Rozporzadzenie to stanowi prawo
powszechnie obowigzujace we wspolnotowym porzadku prawnym i Rzeczpospolita

Polska, jako panstwo cztonkowskie Wspolnoty, jest obowigzana do jego stosowania.

Skutki spoteczne

Zmiany systemu odszkodowan zaproponowane w Konwencji Montrealskiej s3 wyrazem
powszechnych tendencji zmierzajacych do zapewnienia lepszej ochrony interesow
pasazerdw poszkodowanych w wypadkach lotniczych, zwlaszcza w przypadkach szkod

osobowych.

Obowigzkowe ubezpieczenie odpowiedzialno$ci, wyptata zaliczek na poczet

odszkodowan, weryfikacja limitow odszkodowan z uwzglednieniem inflacji, tzw. pigta



jurysdykcja (mozliwo$¢ dochodzenia roszczen o odszkodowanie whhiejscu
zamieszkania pasazera) oznaczaja powazne wzmocnienie ochrony interesOw 0sOb
poszkodowanych, przy zachowaniu mozliwosci uwolnienia si¢ przewoznika od
odpowiedzialnosci przez udowodnienie braku winy po jego stronie lub przez
udowodnienie winy osoby trzeciej. W ten sposob system odszkodowan wdraza zasady

uznane za spolecznie sprawiedliwe.

Skutki ekonomiczne

Konwencja Montrealska zniosta wszelkie kwotowe limity odszkodowania za szkodg¢ na
osobie pasazera i zroznicowata zasad¢ odpowiedzialnosci. Do wysokosci roszczenia nie
przekraczajacej 100M00,00 SDR (Special Drawing Rights, jednostka walutowa MFW o
rownowartosci ok. 1,3 USD) odpowiedzialnos¢ jest zaostrzona, obiektywna, obejmuje
nawet dziatanie sity wyzszej. W zakresie w jakim szkoda przekracza te kwote,
przewoznik nie odpowiada, jezeli udowodni, ze szkoda powstata bez jego winy,
ewentualnie zOWiny osoby trzeciej. Nigdy nie odpowiada w zakresie, w jaki szkode

spowodowat poszkodowany.

Jak juz wspomniano wyzej, wdrozone przez Wspolnoty Europejskie rozporzadzenie
Rady UE nr 2027/97 przewidujace zasady, ktore zastosowano pdzniej w przysziej
Konwencji, zniosto limit odszkodowan za szkody na osobie pasazera, zroznicowato
zasady odpowiedzialnosci w granicach i powyzej 100M00,00 SDR oraz unormowato
wyptate zaliczek w razie $mierci pasazera nie nizszych niz 15000,00 SDR.
Rozporzadzenie to zostalo zmienione ww. rozporzadzeniem Rady i Parlamentu
Europejskiego nr 889/2002 przewidujacym stosowanie zasad Konwencji Montrealskiej
takze w odniesieniu do przewozow wewnatrz krajow UE oraz zwiekszenie kwoty

zaliczek do 16[00,00 SDR.

Z uwagi na rozwigzania zawarte w tych rozporzadzeniach, a takze w ww.
aprobowanych przez UE porozumieniach przewoznikdw IATA, podpisanych przez PLL
,LOT” S.A. — skutki ekonomiczne ratyfikacji Konwencji Montrealskiej zarowno dla
polskiego przewoznika narodowego, jak i budzetu panstwa nie powinny ulec
zwigkszeniu. Nowe obcigzenia beda dotyczyty tylko niewielkiej liczby mniejszych
przewoznikdw podejmujacych przewozy migdzynarodowe, wynikajace z koniecznosci
podwyzszenia przez tych przewoznikodw stawek ubezpieczenia. Jednakze wg przepisow

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z[dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie wymagan



dotyczacych ubezpieczen od odpowiedzialnosci cywilnej uzytkownikow statkow
powietrznych, przewoznikow ibhnych przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnosé
lotniczg (Dz. U. Nr 110, poz. 1168) — przewoznicy ci bgda mogli ubezpieczac si¢

tacznie, co powinno te koszty zredukowac.

Tryb zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej Konwencja Montrealska

Zgodnie z art. 53 ust. 3 Konwencji podlega ona ratyfikacji przez panstwa iegionalne

organizacje gospodarcze, ktore ja podpisaly.

Z uwagi na fakt, ze niniejsza Konwencja zmienia ratyfikowang Konwencje
oljednostajnieniu niektorych prawidel dotyczacych migdzynarodowego przewozu
lotniczego, podpisang w Warszawie w 19290, i istnieje pierwszenstwo stosowania jej
postanowien w stosunku do Konwencji Warszawskiej, a takze przedmiot jej
uregulowany jest w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (art. 208), spetnione
zostaly przestanki zawarte wlHrt.[89 ust. 1 pkt 2 i 5 Konstytucji Rzeczypospolitej

Polskiej — ratyfikacja ww. Konwencji wymaga uprzedniej zgody wyrazonej w ustawie.
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KONWENCJA

o ujednoliceniu niektorych prawidel dotyczgcych migdzynarodowego przewozu
lotniczego, sporzagdzona w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.

PANSTWA BEDACE STRONAMI NINIEJSZEJ KONWENCIJI

UZNAJAC znaczny wkiad Konwencji o ujednostajnieniu niektorych prawidet dotyczgcych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929
r., zwanej dalej "Konwencja Warszawska, oraz innych zwigzanych z nig dokumentow, w
harmonizacj¢ prywatnego prawa mi¢dzynarodowego;

UZNAJAC potrzebg¢ unowoczesnienia i skonsolidowania Konwencji Warszawskiej i
zwigzanych z nig dokumentow;

UZNAIJAC znaczenie zapewnienia ochrony interesoOw konsumentow w migedzynarodowym
przewozie lotniczym oraz potrzebg sprawiedliwego odszkodowania na zasadzie wyrdwnania
szkody;

POTWIERDZAJAC dazenie do prawidtowego rozwoju dziatalnosci migdzynarodowego
transportu lotniczego i niezakldconego przewozu pasazeroOw, bagazu i toward6w zgodnie z
zasadami i celami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzagdzonej w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

W PRZEKONANIU, ze wspdlne dziatanie Panstw w celu dalszego zharmonizowania i
skodyfikowania niektorych prawidet rzagdzacych migdzynarodowym przewozem lotniczym w
postaci nowej konwencji jest najbardziej odpowiednim srodkiem osiggnigcia sprawiedliwe;
rownowagi interesow;

UZGODNILY, CO NASTEPUIJE:

Rozdzial 1

Ogolne postanowienia

Artykut 1 - Zakres stosowania

1. Konwencja niniejsza ma zastosowanie do kazdego przewozu migdzynarodowego osob,
bagazu lub towardw, wykonywanego statkiem powietrznym za wynagrodzeniem. Ma ona
roOwniez zastosowanie do przewozu bezplatnego wykonywanego statkiem powietrznym przez
przedsigbiorstwo transportu lotniczego.

2. Za "przew0z migdzynarodowy" w rozumieniu niniejszej konwencji uwaza si¢ kazdy
przew6z, w ktorym, zgodnie z umowq stron, miejsce rozpocz¢cia i miejsce przeznaczenia,
niezaleznie od tego czy bedg mialy miejsce lub nie przerwa w przewozie lub zmiana statku
powietrznego, sa potozone badz na terytorium dwu Panstw Stron, badz na terytorium jednego
tylko Panstwa Strony, jezeli w umowie przewidziano ladowanie na terytorium innego Panstwa
nawet nie bedacego Panstwem Strong. Przewdz bez takiego ladowania migdzy dwoma punktami
potozonymi na terytorium jednego tylko Panstwa Strony nie jest uwazany za przewoz
mig¢dzynarodowy w rozumieniu niniejszej konwencji.

3. Przewoz, ktory ma by¢ wykonany przez dwu lub wigcej kolejnych przewoznikow, uwaza
si¢ przy stosowaniu niniejszej konwencji za jeden przew0z, jezeli uwazany byt przez strony za

1



jedng czynnos¢, niezaleznie od tego czy zostal uméwiony w formie jednej umowy, czy tez
szeregu umoOWw, 1 nie traci charakteru migdzynarodowego przez to, ze jedna umowa lub szereg
umdw ma podlega¢ wykonaniu w catoSci w granicach terytorium tego samego Panstwa.

4. Konwencja niniejsza ma rowniez zastosowanie do przewozu okres§lonego w Rozdziale
V, z zachowaniem postanowien w nim zawartych.
Artykul 2 - Przewoz wykonywany przez Panstwo i przewoz przesytek pocztowych

1. Konwencja niniejsza ma zastosowanie do przewozu wykonywanego przez Panstwo lub
przez osoby prawne prawa publicznego, jezeli spetnia on warunki okreslone w artykule 1.

2. Przy przewozie przesytek pocztowych przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ jedynie
wobec zarzadu pocztowego weditug zasad majacych zastosowanie w stosunkach migdzy
przewoznikami i zarzagdami pocztowymi.

3. Postanowienia konwencji niniejszej, za wyjatkiem postanowienia ustgpu 2 niniejszego
artykutu, nie majq zastosowania do przewozu przesytek pocztowych.
Rozdzial 11
Dokumenty i obowigzki stron dotyczace przewozu
pasazerow bagazu i towarow
Artykul 3 - Pasazerowie i bagaz

1. Przy przewozie pasazerdow nalezy wystawi¢ indywidualny lub zbiorowy dokument
przewozowy zawierajacy:

(a) oznaczenie miejsc rozpoczecia i przeznaczenia przewozu;

(b) jezeli miejsce rozpoczgcia i przeznaczenia s3 potozone na terytorium jednego
Panstwa Strony, a jedno lub wigcej umdéwionych miejsc ladowania znajduje si¢ na
terytorium innego Panstwa, oznaczenie przynajmniej jednego takiego miejsca ladowania.

2. Zamiast wystawienia dokumentu, o ktorym mowa w ustgpie 1, mozna uzy¢ kazdego
innego sposobu zabezpieczenia informacji okreslonych w tymze ustepie. W razie uzycia takiego
innego sposobu przewoznik powinien zaoferowalé wydanie pasazerowi pisemnego
potwierdzenia tresci informacji tak zabezpieczonych.

3. Przewoznik powinien wydac pasazerowi kupon identyfikacyjny na kazdg sztuke
zarejestrowanego bagazu.

4. Pasazer powinien otrzymac pisemng informacje o tym, ze jezeli niniejsza konwencja ma
zastosowanie, normuje ona i moze ograniczy¢ odpowiedzialno$¢ przewoznikOw w razie $mierci,
uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia i w razie zniszczenia, zaginiecia lub uszkodzenia
bagazy, oraz w razie opbznienia.

5. Niewypetnienie postanowien ustepdw poprzedzajacych nie narusza ani istnienia ani
waznosci umowy przewozu, ktdra tym niemniej bedzie podlegaé zasadom niniejszej konwencji,
Yacznie z zasadami dotyczacymi ograniczenia odpowiedzialnosci.

Artykul 4 - Towary

1. Przy przewozie toward6w nalezy wystawic lotniczy list przewozowy.
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2. Zamiast wystawienia lotniczego listu przewozowego, mozna uzy¢ kazdego innego
sposobu zabezpieczenia informacji dotyczgcych zamierzonego przewozu. W razie uzycia
takiego innego sposobu przewoznik powinien, jezeli zazada tego nadawca, wydac¢ nadawcy
poswiadczenie przyjecia towaru pozwalajace na ustalenie tozsamosci przesytki i dostep do
informacji zabezpieczonych w taki inny sposob.

Artykut 5 - Tresé lotniczego listu przewozowego i poswiadczenia
przyjecia towaru
Lotniczy list przewozowy lub potwierdzenie przyjecia towaru powinny zawierac:
(a) oznaczenie miejsc rozpoczecia i przeznaczenia przewozu;
(b) jezeli miejsca rozpoczgcia i przeznaczenia znajdujg si¢ na terytorium jednego
Panstwa Strony, a jedno lub wigcej umoéwionych miejsc ladowania znajduje si¢ na
terytorium innego Panstwa, oznaczenie przynajmniej jednego takiego miejsca ladowania;

oraz

(c) oznaczenie wagi przesyiki.

Artykul 6 - Dokument dotyczgcy rodzaju towaru

Nadawca moze by¢ zobowigzany do wystawienia dokumentu wskazujacego na rodzaj towaru,
jezeli jest to potrzebne w celu wypetienia formalnosci celnych, policyjnych i podobnych innych
wymaganych przez wtadze publiczne. Postanowienie to nie stwarza dla przewoznika zadnych
wynikajacych stad powinnosci, zobowigzan ani odpowiedzialnosci.

Artykul 7 - Opis lotniczego listu przewozowego
1. Lotniczy list przewozowy sporzadza nadawca w trzech oryginalnych egzemplarzach.
2. Pierwszy egzemplarz oznacza si¢ uwagg "dla przewoznika"; podpisuje go nadawca.

Drugi egzemplarz oznacza si¢ uwaga "dla odbiorcy"; podpisuja go nadawca i przewoznik.
Trzeci egzemplarz podpisuje przewoznik, ktory przekazuje go nadawcy po przyjeciu towaru.

3. Podpis przewoznika, jak rowniez nadawcy, moze by¢ drukowany lub zastapiony
pieczatka.
4. Jezeli na zadanie nadawcy przewoznik sporzadza lotniczy list przewozowy, przewoznika

uwaza si¢, do chwili przedstawienia dowodu przeciwnego, za dziatajagcego w imieniu nadawcy.

Artykul 8 - Dokumenty dotyczace wigcej niz jednego pakunku
W przypadku wiecej niz jednego pakunku:

(a) przewoznik towaru ma prawo zadac od nadawcy wystawienia oddzielnych lotniczych
listow przewozowych;

(b) nadawca ma prawo zadaC od przewoznika wystawienia odrgbnych poSwiadczen
przyjecia towaru, jezeli uzyto innych sposobow przewidzianych w ustgpie 2 artykutu 4.
Artykut 9 - Niespelnienie wymagan dotyczgcych dokumentow
Niewypetnienie postanowien artykutow 4 do 8 nie narusza ani istnienia ani waznoSci umowy
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przewozu, ktora tym niemniej bedzie podlegac zasadom niniejszej konwencji, facznie z zasadami
dotyczacymi ograniczenia odpowiedzialnosci.

Artykut 10 - Odpowiedzialnos¢ za dane zawarte w dokumentach

1. Nadawca jest odpowiedzialny za prawidtowos¢ danych i deklaracji dotyczacych towaru,
zamieszczonych przez niego lub w jego imieniu w lotniczym liscie przewozowym, albo
podanych przez niego lub w jego imieniu przewoznikowi do wpisania w poswiadczeniu
przyjecia towaru lub w informacjach zabezpieczonych przy uzyciu innych sposobow
przewidzianych w ustgpie 2 artykutu 4. Postanowienia te stosuje si¢ takze w przypadku, gdy
osoba dziatajagca w imieniu nadawcy jest rowniez agentem przewoznika.

2. Nadawca ponosi odpowiedzialnos¢ za wszelka szkodg poniesiong przez przewoznika
lub przez jakakolwiek inng osobe, wobec ktorej odpowiedzialny jest przewoznik, z powodu
nieprawidtowosci, niedoktadnosci lub niekompletnosci danych i deklaracji podanych przez
nadawce lub w jego imieniu.

3. Z zastrzezeniem postanowien ustepdéOw 1 i 2 niniejszego artykutu przewoznik ponosi
odpowiedzialnos¢ za wszelka szkode¢ poniesiong przez nadawce lub przez jakakolwiek inng
osobe, wobec ktorej odpowiedzialny jest nadawca, z powodu nieprawidtowosci, niedoktadnosci
lub niekompletnosci danych i deklaracji zamieszczonych przez przewoznika lub w jego imieniu
w poswiadczeniu przyjecia towardw lub w danych zabezpieczonych przy uzyciu innych
sposobdw, o ktdrych mowa w ustepie 2 artykutu 4.

Artykut 11 - Moc dowodowa dokumentow

1. Lotniczy list przewozowy lub poswiadczenie przyjecia towardw stanowi, do czasu
przedstawienia dowodu przeciwnego, dowdd zawarcia umowy, przyjecia towaru oraz
wymienionych w nim warunkOw przewozu.

2, Dane lotniczego listu przewozowego lub poswiadczenia przyjecia towardw dotyczace
wagi, rozmiardOw i opakowania toward6w oraz liczby pakunkOéw stanowig, do czasu
przedstawienia dowodu przeciwnego, dowod podanych w nich faktow; dane dotyczace ilosci,
objetosci i stanu towardw stanowig dowdd przeciwko przewoznikowi tylko o tyle, o ile ich
sprawdzenie zostato dokonane przez niego w obecnosci nadawcy i stwierdzone w lotniczym
liscie przewozowym lub potwierdzeniu przyjecia towardw, albo o ile dotyczy zewnetrznego
stanu towaru.

Artykul 12 - Prawo dysponowania towarem

1. Nadawca ma prawo, pod warunkiem wypetnienia wszystkich swoich obowigzkdow
wynikajacych z umowy przewozu, dysponowaé towarem, badz wycofujac go na w porcie
lotniczym odlotu lub przeznaczenia, badz zatrzymujac go w miejscu ladowania posredniego,
badz polecajac jego wydanie w miejscu przeznaczenia lub w miejscu ladowania poSredniego
osobie innej niz pierwotnie wyznaczony odbiorca, badz zadajac jego zawrdcenia do portu
lotniczego odlotu. Nadawca nie moze korzystal z tego prawa w sposdb przynoszacy szkode
przewoznikowi lub innym nadawcom i zobowigzany jest zwroci¢ wszystkie koszty wynikajace z
wykonania tego prawa.

2. Jezeli wykonanie dyspozycji nadawcy jest niemozliwe, przewoznik obowigzany jest
natychmiast zawiadomi¢ o tym nadawce.

3. Jezeli przewoznik wykonuje dyspozycje nadawcy nie zadajac okazania egzemplarza
lotniczego listu przewozowego lub potwierdzenia przyjecia towaru, ktory byt dorgczony
nadawcy, przewoznik jest odpowiedzialny, z zachowaniem roszczenia zwrotnego do nadawcy, za
wszelkie szkody, jakie moga stad wynikna¢ dla tego, kto jest w prawnym posiadaniu tego
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egzemplarza lotniczego listu przewozowego lub posSwiadczenia przyjecia towaru.

4. Prawo nadawcy wygasa z chwilg powstania prawa odbiorcy zgodnie z artykutem 13.
Jezeli jednak odbiorca uchyla si¢ od przyjecia towaru albo, jezeli nie mozna si¢ z nim
skomunikowa¢, nadawca odzyskuje prawo dysponowania.

Artykutl 13 - Wydanie towaru

1. Z wyjatkiem przypadkow, gdy nadawca wykonal prawo przystugujace mu wedtug
artykutu 12, odbiorca ma prawo, z chwilg nadejscia towaru do miejsca przeznaczenia, zada¢ od
przewoznika wydania mu towaru po zaptaceniu naleznych kwot i wypetieniu warunkow
przewozu.

2. Jezeli nie umowiono si¢ inaczej, przewoznik obowigzany jest powiadomié odbiorce z
chwilg nadejscia towaru.
3. Jezeli zaginigcie towaru zostato przyznane przez przewoznika lub, jezeli towar nie

przybyt po uptywie siedmiu dni od dnia, w ktorym powinien byt przyby¢, odbiorca moze
dochodzi¢ w stosunku do przewoznika praw wynikajacych z umowy przewozu.

Artykul 14 - Dochodzenie praw nadawcy i odbiorcy

Nadawca i odbiorca, kazdy w swoim wilasnym imieniu, moga dochodzi¢ wszelkich praw
przyznanych im odpowiednio w artykutach 12 i 13 niezaleznie od tego czy dziala w interesie
wlasnym czy w interesie innej osoby, pod warunkiem wypetnienia obowiazkoéw natozonych
Przez umowe przewozu.

Artykut 15 - Stosunki miedzy nadawca i odbiorcg oraz miedzy trzecimi stronami

1. Artykuty 12, 13 1 14 w niczym nie przesadzaja ani wzajemnych stosunkow miedzy
nadawca i odbiorcg, ani wzajemnych stosunkow trzecich stron, ktorych prawa pochodza badz od
nadawcy badz od odbiorcy.

2. Wszelkie warunki odbiegajace od postanowien artykutow 12, 13 i 14 powinny by¢
zapisane w lotniczym liscie przewozowym lub w poSwiadczeniu przyjecia towaru.

Artykul 16 - Formalnosci celne, policyjne i innych wiadz publicznych

1. Nadawca powinien dostarczy¢ informacje i dokumenty, ktore sg potrzebne przed
wydaniem towaru odbiorcy do wypetnienia formalnosci celnych, policyjnych i wymaganych
przez inne wtadze publiczne. Nadawca jest odpowiedzialny w stosunku do przewoznika za
wszelkie szkody , ktore mogtyby wynikng¢ z braku, niewystarczalnosci lub nieprawidtowosci
takich informacji lub dokumentéw, chyba, ze szkoda zostata spowodowana z winy przewoznika
lub 0sodb za niego dziatajacych.

2. Przewoznik nie jest obowigzany bada¢, czy takie informacje i dokumenty sg prawidtowe
lub wystarczajace.

Rozdziat 111
Odpowiedzialnos¢ przewoznika i zakres wyrownania szkod

Artykut 17 - Smieré, uszkodzenie ciala i rozstroj zdrowia pasazera
oraz szkody dotyczace bagazu



1. Przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode wynikta w razie $mierci albo
uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazera, jezeli tylko wydarzenie, ktore spowodowato
Smier¢, uszkodzenie ciata lub rozstr6j zdrowia, miato miejsce na poktadzie statku powietrznego
lub podczas wszelkich czynnosSci zwigzanych z wsiadaniem lub wysiadaniem.

2. Przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode wynikta w razie zniszczenia, zaginigcia
lub uszkodzenia bagazu zarejestrowanego, jezeli tylko wydarzenie, ktore spowodowato
zniszczenie, zaginigcie lub uszkodzenie miato miejsce na poktadzie statku powietrznego lub w
czasie, gdy zarejestrowany bagaz pozostawat pod opieka przewoznika. Jednakze przewoznik nie
jest odpowiedzialny w przypadku i w zakresie, w jakim szkoda wynikla z naturalnych
wtaSciwosci, jakoSci lub wad wtasnych bagazu. W przypadku bagazu nie zarejestrowanego,
tacznie z przedmiotami osobistymi, przewoznik ponosi odpowiedzialnosé, jezeli szkoda powstata
z jego winy albo z winy osdb za niego dziatajacych.

3. Jezeli zaginigcie zarejestrowanego bagazu zostato przyznane przez przewoznika albo
zarejestrowany bagaz nie przybyt z uptywem dwudziestu jeden dni od dnia, w ktorym powinien
byt przyby¢, pasazer moze dochodzi¢ swoich praw wynikajacych z umowy przewozu.
4. Uzywane w niniejszej konwencji stowo "bagaz" oznacza, o ile nie postanowiono inaczej,
zarOwno bagaz zarejestrowany, jak i bagaz nie zarejestrowany.

Artykul 18 - Szkody dotyczace towaru
1. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkod¢ wynikla w razie zniszczenia, zaginigcia
lub uszkodzenia towaru, jezeli tylko wydarzenie, ktore spowodowato takg szkode miato miejsce
w czasie przewozu lotniczego.
2. Jednakze przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci w przypadku i w zakresie, w jakim
udowodni, ze zniszczenie, zaginigcie lub uszkodzenie towaru zostato spowodowane przez jedng
lub wigcej sposrod nastepujacych okolicznosci:

(a) naturalne wtasciwosci, jakos¢ lub wada whasna towaru;

(b) wadliwe opakowanie towaru wykonane przez osobe inng niz przewoznik lub osoby
za niego dziatajace;

(c) dziatania wojenne lub konflikt zbrojny;

(d) dziatanie wtadz publicznych zwigzane z wwozem, wywozem lub tranzytem towaru.

3. Przew0z lotniczy w rozumieniu ustgpu 1 niniejszego artykutu obejmuje okres, w ktorym
towar znajduje si¢ pod opiekg przewoznika.
4. Okres przewozu lotniczego nie obejmuje przewozu ladowego, morskiego lub wodami

srodladowymi, wykonywanego poza portem lotniczym. Jezeli jednak taki przewoz jest
wykonywany w wypetnieniu umowy przewozu lotniczego w celu zatadowania, dostawy lub
przetadunku, istnieje domniemanie, z dopuszczeniem dowodu przeciwnego, ze wszelka szkoda
powstata ze zdarzenia, ktore miato miejsce w czasie przewozu lotniczego. Jezeli przewoznik bez
zgody nadawcy zastepuje w catosci lub czesci przewodz, ktdry zgodnie z umowa stron miat by¢
wykonywany jako przewoz lotniczy, przewozem wykonywanym innym Ssrodkiem transportu,
taki przewoz innym Srodkiem transportu uwaza si¢ za odbywajacy si¢ w czasie przewozu
lotniczego.

Artykul 19 - Opoznienie
Przewoznik ponosi odpowiedzialnoéé za szkode spowodowang opdznieniem w przewozie
pasazerow, bagazu lub towardw. Jednakze przewozmk nie ponosi odpowiedzialnosci za szkodg

spowodowang opo6znieniem, jezeli udowodnit, Ze on sam i osoby za niego dziatajace podjeli
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wszelkie srodki, jakich mozna byto rozsadnie oczekiwac, w celu uniknigcia szkody, albo, ze
podjecie takich srodkow byto dla nich niemozliwe.

Artykul 20 - Uwolnienie od odpowiedzialnosci

Jezeli przewoznik udowodnit, ze szkode spowodowato lub przyczynito si¢ do niej niedbalstwo
albo inne niewtasciwe dziatanie lub zaniechanie osoby dochodzacej odszkodowania lub osoby,
od ktorej wywodzi ona swe prawa, przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialno$ci wobec tej
osoby w catosci lub w czesci w zakresie, w jakim takie niedbalstwo albo inne niewtasciwe
dziatanie lub zaniechanie spowodowato szkod¢ lub przyczynito si¢ do niej. Jezeli
odszkodowania z powodu Smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazera dochodzi
osoba inna niz pasazer, przewoznik jest tak samo zwolniony od odpowiedzialnosci w catosci lub
czesci w zakresie, w jakim udowodnit, ze szkodg spowodowato lub przyczynito si¢ do niej
niedbalstwo albo inne niewtasciwe dziatanie lub zaniechanie pasazera. Artykut ten stosuje si¢ do
wszystkich postanowien konwencji dotyczacych odpowiedzialnoSci, tacznie z ustepem 1
artykutu 21.

Artykut 21 - Odszkodowanie w razie Smierci,
uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia pasazera

1. Przewoznik nie moze wytaczy¢ ani ograniczy¢ swojej odpowiedzialnosci za szkody
przewidziane w ustepie 1 artykutu 17, a nie przewyzszajace 100 000 Specjalnych Praw
Ciagnienia na kazdego pasazera.

2. W zakresie, w jakim szkody przewidziane w ustepie 1 artykutu 17 przewyzszaja 10000
Specjalnych Praw Ciagnienia na kazdego pasazera, przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci,
jezeli udowodni, ze:

(a) szkody takiej nie spowodowato niedbalstwo albo inne niewtasciwe dziatanie lub
zaniechanie przewoznika albo osob za niego dziatajacych; albo

(b) szkoda taka zostala spowodowana wylacznie niedbalstwem albo innym
niewlasciwym dziataniem lub zaniechaniem osoby trzecie;j.

Artykut 22 - Ograniczenia odpowiedzialnosSci dotyczgcej opoznien, bagazu i towaru

1. W przypadku szkody spowodowanej wskutek opdznienia w przewozie pasazerow,
okresSlonej w artykule 19, odpowiedzialnos¢ przewoznika w stosunku do kazdego pasazera jest
ograniczona do 4 150 Specjalnych Praw Ciggnienia.

2. Przy przewozie bagazu odpowiedzialno$¢ przewoznika w razie zniszczenia, zagubienia,
uszkodzenia lub opdznienia jest ograniczona do 1 000 Specjalnych Praw Ciggnienia na kazdego
pasazera, z wyjatkiem przypadku, gdy pasazer w czasie oddawania zarejestrowanego bagazu
przewoznikowi ztozyt specjalng deklaracje interesu w dostawie i uiscit dodatkowa optate, jezeli
jest ona wymagana. W takim przypadku przewoznik jest obowigzany zaptaci¢ kwote nie
przewyzszajaca kwoty zadeklarowanej, chyba, ze udowodnil, ze ta ostatnia przewyzsza
rzeczywisty interes pasazera w dostawie.

3. Przy przewozie towardow odpowiedzialnos¢ przewoznika w razie zniszczenia, zaginiecia,
uszkodzenia lub op6znienia jest ograniczona do kwoty 17 Specjalnych Praw ciggnienia za
kilogram z wyjatkiem przypadku, gdy nadawca w czasie oddawania towaru przewoznikowi
ztozyt specjalng deklaracje interesu w dostawie i uiscit dodatkowa optate, jezeli jest ona
wymagana. W takim przypadku przewoznik obowigzany jest zaptaci¢ kwote nie przewyzszajaca
kwoty zadeklarowanej, chyba, ze udowodnit, ze ta ostatnia przewyzsza rzeczywisty interes
nadawcy w dostawie.



4. W razie zniszczenia, zaginigeia, uszkodzenia lub opdznienia czgsci towaru lub
Jakiegokolwiek przedmiotu stanowigcego jego czgsc za podstawe do okreslenia kwoty

ograniczajacej odpowiedzialno$¢ przewoznika przyjmuje si¢ tylko catkowita wage pakunku lub
pakunkow, ktorych szkoda dotyczy. Jezeli jednak zniszczenie, zaginigcie, uszkodzenie lub
opOznienie czgsci towaru albo przedmiotu stanowigcego jego czgs$¢ ma wptyw na wartoSC innych
pakunkdw objetych tym samym lotniczym listem przewozowym lub poswiadczeniem nadania
towaru, albo - w razie ich nie wystawienia - tym samym zapisem zabezpieczonym innym
sposobem przewidzianym w ustepie 2 artykutu 4, catkowita wage takich pakunkow bierze si¢
rowniez pod uwage przy okreslaniu ograniczenia odpowiedzialnosci.

5. Postanowien ustepdow 1 i 2 niniejszego artykutu nie stosuje si¢, jezeli udowodniono, ze
szkoda zostata spowodowana przez dziatanie lub zaniechanie przewoznika lub 0so6b za niego
dziatajacych, dokonane z zamiarem wyrzadzenia szkody lub przez nierozwage i ze $wiadomoscia
prawdopodobienstwa powstania szkody, przy czym w przypadku dziatania Iub zaniechania 0so6b
dziatajacych za przewoznika musi by¢ takze udowodnione, ze dziataly w zakresie powierzonych
im funkcji.

6. Ograniczenia przewidziane w artykule 21 i w niniejszym artykule nie stoja na
przeszkodzie dodatkowemu zasgdzeniu przez sad, zgodnie z jego wlasnym prawem, kosztow
sadowych i innych kosztow procesu poniesionych przez powoda, tacznie z odsetkami.
Postanowienia tego nie stosuje sie, jezeli kwota zasgdzonego odszkodowania, z wylaczeniem
kosztow sadowych i innych kosztdw procesu, nie przekracza kwoty, jaka przewoznik
zaofiarowal powodowi na piSmie w okresie szeSciu miesigcy od daty zdarzenia, ktore
spowodowato szkode albo przed wszczgciem postgpowania sagdowego, jezeli nastapito pdzniej.

Artykut 23 - Przeliczenie jednostek monetarnych

1. Kwoty wyrazone w niniejszej konwencji w Specjalnych Prawach Ciggnienia odnoszg si¢
do Specjalnych Praw Ciagnienia okreslonych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.
Przeliczenia tych kwot na krajowe jednostki monetarne w sprawach rozpatrywanych przez sady
nalezy dokonywac¢ wedtug wartosci tych jednostek monetarnych w Specjalnych Prawach
Ciagnienia w dniu wydania wyroku. Wartos¢ krajowej jednostki monetarnej Panstwa Strony
bedacego cztonkiem Migdzynarodowego Funduszu Walutowego w Specjalnych Prawach
Ciagnienia oblicza si¢ wedlug metody przeliczania walut stosowanej przez Migdzynarodowy
Fundusz Walutowy dla jego operacji i transakcji w dniu wydania wyroku. Wartos¢ krajowej
jednostki monetarnej Panstwa Strony nie bedacego cztonkiem Migdzynarodowego Funduszu
Walutowego w Specjalnych Prawach Ciaggnienia oblicza si¢ w sposdb okreSlony przez to
Panstwo.

2. Jednakze Panstwa Strony nie bedace cztonkami Miedzynarodowego Funduszu
Walutowego, ktorych prawo nie pozwala na zastosowanie postanowien ustepu 1, moga w czasie
ratyfikacji lub przystapienia albo w kazdym pdzniejszym czasie o§wiadczy¢, ze w sprawach
rozpatrywanych przez sady na jego terytorium ograniczenie odpowiedzialnoSci przewoznika
okreslone w artykule 21 ustala si¢ w kwocie 1 500 000 jednostek monetarnych na kazdego
pasazera; 62 500 jednostek monetarnych na kazdego pasazera w przypadku okreslonym w
ustepie 1 artykutu 22; 15 000 jednostek monetarnych na kazdego pasazera w przypadku
okreslonym w ustgpie 2 artykutu 22; oraz 250 jednostek monetarnych za kilogram w przypadku
okreslonym w ustepie 3 artykutu 22. Kazda taka jednostka monetarna odpowiada wartoSci
szes¢dziesigciu pigciu i pot miligrama ztota dziewieésetnej proby. Przeliczenie tych kwot na
krajowa jednostke walutowg jest dokonywane zgodnie z prawem zainteresowanego Panstwa.

3. Obliczenie przewidziane w ostatnim zdaniu ustgpu 1 niniejszego artykulu oraz
przeliczenie przewidziane w ustepie 2 tegoz artykutu jest dokonywane w taki sposob, azeby
wyrazi¢ w jednostkach monetarnych Panstwa Strony w miar¢ mozliwosci takg samg rzeczywista
wartos¢ kwot okreslonych w artykutach 21 i 22, jaka wynikataby z zastosowania pierwszych
trzech zdan ustepu 1 niniejszego artykutu. Panstwa Strony przy skiadaniu dokumentow
ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia niniejszej konwencji lub przystgpienia do niej podaja do
wiadomosci depozytariusza sposdb obliczania przewidzianego w ustepie 1 niniejszego artykutu
albo wynik przeliczania przewidzianego w ustgpie 2 tegoz artykutu, zaleznie od przypadku, oraz
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zmiany w tym zakresie, gdy tylko maja miejsce.

Artykul 24 - Rewizja ograniczen

1. Z zachowaniem postanowien artykutu 25 niniejszej konwencji i z zastrzezeniem ustgpu 2
ponizej, ograniczenia odszkodowan przewidziane w artykutach 21, 22 i 23 sg rewidowane przez
depozytariusza, co pi¢c lat, przy czym pierwsza rewizja nastgpi z koncem pigtego roku po
wejéciu niniejszej konwencji w zycie albo - gdyby konwencja nie weszta w zycie w okresie
pigciu lat od pierwszego dnia, w ktorym zostata otwarta do podpisania - w ciggu pierwszego
roku od dnia jej wejSciu w zycie, przy zastosowaniu wskaznika inflacji odpowiadajacego stopie
inflacji od poprzedniej rewizji lub za pierwszym razem od dnia wejscia konwencji w zycie.
Podstawg do okreslenia stopy inflacji w celu ustalenia wskaznika inflacji jest srednia wazona
warto$¢ rocznych stop wzrostu lub spadku indeksdw cen konsumpcyjnych panstw, ktorych
waluty wchodza w skfad Specjalnego Prawa Ciagnienia, o ktorym mowa w ustepie 1 artykutu
23.

2. Jezeli wynik rewizji, o ktorej mowa w ustepie poprzedzajacym, pokazuje wskaznik
inflacji wyzszy niz 10 procent, depozytariusz notyfikuje Panstwom Stronom rewizj¢ ograniczen
odpowiedzialnosci. Kazda taka rewizja zaczyna wywierac skutki po szesciu miesigcach od jej
notyfikowania Panstwom Stronom. Jezeli w ciggu trzech miesigcy od jej notyfikowania
Panstwom Stronom wigkszos¢ Panstw Stron zgtosi brak swojej zgody, rewizja nie zaczyna
wywiera¢ skutkdw, a depozytariusz przekazuje sprawe zgromadzeniu Panstw Stron. Wejscie w
zycie kazdej rewizji jest niezwlocznie przez depozytariusza notyfikowane Panstwom Stronom.

3 Niezaleznie od ustepu 1 niniejszego artykutu, procedur¢ przewidziang w ustepie 2 tego
artykutu stosuje si¢ w kazdym czasie pod warunkiem, ze jedna trzecia Panstw Stron wyraza takie
zyczenie i pod warunkiem, ze wskaznik inflacji, o ktorym mowa w ustepie 1 przekroczyt 30
procent od czasu poprzedniej rewizji albo od dnia wejScia w zycie niniejszej konwenciji, jezeli
wczesniejszej rewizji nie byto. Nastepne rewizje przy zastosowaniu procedury opisanej w
ustepie 1 niniejszego artykutu maja miejsce w odstgpach piecioletnich poczawszy od konca
piagtego roku nastgepujacego po dniu rewizji dokonanej na podstawie niniejszego ustepu.

Artykut 25 - Postanowienia umowne dotyczgce ograniczen odpowiedzialnosci
Przewoznik moze umowic si¢, ze w odniesieniu do umowy przewozu stosuje si¢ ograniczenia
odpowiedzialnosci wyzsze od przewidzianych w niniejszej konwencji albo nie stosuje si¢
zadnych ograniczen odpowiedzialnoSci.

Artykut 26 - Niewazno$¢ postanowien umownych
Jakiekolwiek postanowienie umowne zmierzajace do uwolnienia przewoznika od
odpowiedzialnosci lub do ustalenia ograniczen odpowiedzialnoSci nizszych od przewidzianych
w niniejszej konwencji uwaza si¢ za nieistniejgce i nie majace skutkow prawnych, jednak
niewaznos¢ takiego postanowienia nie powoduje niewaznosci catej umowy, ktora nadal podlega
postanowieniom niniejszej konwencji.
Artykul 27 - Wolnos¢ umow

Nic w niniejszej konwencji nie zabrania przewoznikowi odmowienia zawarcia umowy,
zrzeczenia si¢ Srodkow obrony dopuszczalnych wedtug tej konwencji lub ustanowienia
warunkOow, ktore nie sg sprzeczne z postanowieniami tej konwencji.

Artykul 28 - Wyplata zaliczek

W razie wypadku lotniczego powodujacego $mier¢ albo uszkodzenie ciata lub rozstr6j zdrowia
pasazerow przewoznik, jezeli wymaga tego jego prawo krajowe, powinien bez zwtoki wyplaci¢
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zaliczke osobie fizycznej lub osobom fizycznym, uprawnionym do dochodzenia
odszkodowania, w celu zaspokojenia pilnych potrzeb ekonomicznych tych osob. Wyptata takich
zaliczek nie stanowi uznania odpowiedzialnoSci, moga tez one by¢ potragcone z kwot
wyptacanych nastepnie przez przewoznika z tytutu odszkodowania.

Artykul 29 - Podstawa roszczen

Przy przewozie pasazerdOw, bagazu i towardow wszelkie dochodzenie roszczen
odszkodowawczych z jakiegokolwiek tytutu, na podstawie niniejszej konwencji, z tytutu umowy,
z tytutu czynu niedozwolonego czy tez na jakiejkolwiek innej podstawie, moze mie¢ miejsce
tylko na warunkach i w granicach odpowiedzialnoSci okreslonych w tej konwencji, co nie
przesadza okreslenia 0sdb majacych prawo do wniesienia powodztwa ani uprawnien kazdej z
nich. W przypadku wszelkich takich roszczen nie nalezg si¢ odszkodowania o charakterze
karnym, nawigzki ani inne nie polegajace na naprawieniu rzeczywistej szkody.

Artykut 30 - Osoby dziatajgce za przewoznika i Iaczna wysokosé roszczen

1. W razie dochodzenia roszczen przeciwko osobie dziatajacej za przewoznika, w
nastepstwie szkody przewidzianej w niniejszej konwencji, osoba taka, o ile udowodni, ze dziatata
w wykonaniu powierzonych jej funkcji, moze powotywac si¢ na warunki i ograniczenia
odpowiedzialnosci, na ktore zgodnie z tg konwencja moze si¢ powotywac przewoznik.

2. L.aczna kwota odszkodowania, ktdrg w takim przypadku mozna uzyska¢ od przewoznika
i 0sOb za niego dziatajacych nie moze przekroczy¢ wspomnianych ograniczen.

3. Z wyjatkiem przypadku przewozu towardw, postanowien ustepoéw 1 i 2 niniejszego
artykutu nie stosuje si¢, o ile zostato udowodnione, ze szkoda powstata w wyniku dziatania lub
zaniechania osoby dziafajacej za przewoznika, dokonanego z zamiarem wyrzadzenia szkody lub
przez nierozwage i ze Swiadomoscia prawdopodobienstwa powstania szkody.

Artykut 31 - Terminy na zgloszenie szkody

1. Przyjecie zarejestrowanego bagazu lub towaru bez zastrzezenia przez osob¢ uprawniong
do odbioru stanowi domniemanie, z dopuszczeniem dowodu przeciwnego, ze bagaz i towar
zostaty dostarczone w dobrym stanie i zgodnie z dokumentem przewozowym lub z zapisem
zabezpieczonym w inny sposob przewidziany w ustepie 2 artykutu 3 i ustgpie 2 artykutu 4.

2. Osoba uprawniona do odbioru powinna w razie uszkodzenia zgtosi¢ przewoznikowi
zastrzezenie natychmiast po jego wykryciu i nie p6zniej niz w ciggu siedmiu dni od dnia
odbioru w przypadku zarejestrowanego bagazu i czternastu dni od dnia odbioru w przypadku
towarow. W razie opOznienia zastrzezenie nalezy zgtosi¢ nie pozniej niz w ciggu dwudziestu
jeden dni od dnia, w ktérym bagaz lub towar zostat oddany do dyspozycji tej osoby.

3. Kazde zastrzezenie powinno by¢ dokonane pisemnie i dorgczone lub wystane w
odpowiednim wymienionym wyzej terminie.

4. Jezeli nie wniesiono zastrzezen w wyzej wymienionych terminach, zadne postgpowanie
nie moze by¢ podjete przeciw przewoznikowi z wyjatkiem przypadku oszustwa z jego strony.

Artykut 32 - Smieré¢ osoby odpowiedzialnej

W razie zgonu osoby odpowiedzialnej mozna dochodzic roszczen odszkodowawczych zgodnie
z postanowieniami niniejszej konwencji w stosunku do jej nastepcow prawnych.
Artykul 33 - Wiasciwosc sadow

1. Powddztwo w sprawie odszkodowania nalezy wnies¢, wedtug wyboru powoda, na
terytorium jednego z Panstw Stron badz do sadu miejsca zamieszkania przewoznika lub glowne;j
siedziby jego przedsigbiorstwa albo miejsca, gdzie posiada on placowke, za posrednictwem,
ktorej zostata zawarta umowa, badz do sadu miejsca przeznaczenia przewozu.

10



2. W odniesieniu do szkody spowodowanej przez Smieré albo uszkodzenie ciata lub
rozstrdj zdrowia pasazera powodztwo mozna wnies¢ do jednego z sagdow okresSlonych w ustepie
1 niniejszego artykutu albo na terytorium jednego z Panstw Stron, w ktorym w czasie wypadku
pasazer miat gtowne i state miejsce zamieszkania, i do ktdrego lub z ktorego przewoznik
wykonuje loty quz wiasnymi statkami powietrznymi, badZ zgodnie z umowa handlowg statkami
powietrznymi innego przewozmka a w ktorym przewozmk prowadzi dziatalnos¢ w zakresie
przewozu lotniczego pasazerow korzystajqc z pomieszczen wynajmowanych lub posiadanych
przez niego lub przez innego przewoznika, z ktdrym ma umowe handlowa.

3. W rozumieniu ustepu 2:

(a) "umowa handlowa" oznacza umowe¢ inng niZ umowa agencyjna, zawartg miedzy
przewoznikami i dotyczaca ich wspdlnych ustug przewozu lotniczego pasazerow;

(b) "gtdéwne lub state miejsce zamieszkania" oznacza jedno okreSlone i state miejsce
pobytu pasazera w czasie wypadku. Obywatelstwo pasazera nie stanowi przy tym

czynnika decydujacego.
4. Procedura podlega prawu sady, do ktorego wniesiono sprawe.
Artykul 34 - Arbitraz
1. 7 zachowaniem postanowien niniejszego artykutu strony umowy przewozu towaroOw

moga ustali¢c w umowie, ze kazdy spor dotyczacy odpowiedzialnosci przewoznika przewidzianej
w niniejszej konwencji bedzie rozstrzygnigty w drodze arbitrazu. Takie ustalenie powinno by¢
dokonane na pismie.

2. Postgpowanie arbitrazowe toczy si¢ wedtug wyboru powoda w jednym z miejsc objetych
wiasciwoscig sadow przewidziang w artykule 33.

3. Arbiter lub sad arbitrazowy stosowac bedzie postanowienia niniejszej konwencji.

4. Postanowienia ustgpow 2 i 3 niniejszego artykutu uwazac si¢ bedzie za stanowiagce czgs¢
kazdej klauzuli arbitrazowej lub porozumienia arbitrazowego, a wszelkie warunki takiej klauzuli
lub porozumienia niezgodne z tymi postanowieniami uwaza si¢ za nie istniejgce i nie majace
skutkow prawnych.

Artykul 35 - Termin wygasnigcia roszczen

1. Prawo dochodzenia odszkodowania wygasa, jezeli powddztwo nie zostato wniesione w
okresie dwoch lat liczonym od dnia przybycia do miejsca przeznaczenia lub od dnia, w ktorym
statek powietrzny powinien byt przybyc¢, albo od dnia, w ktorym przewdz zostat zatrzymany.

2. Sposob liczenia tego okresu okresla si¢ wedlug prawa sadu, do ktorego wniesiono
sprawe.

Artykul 36 - Kolejni przewoznicy

1. W przypadku przewozu, ktory ma by¢ wykonywany przez roznych kolejnych
przewoinikow a odpowiada warunkom okreslonym w ustepie 3 artykutu 1, kazdy przewoinik
przyjmujacy pasazerow, bagaz lub towary podlega zasadom ustanowionym w niniejszej
konwencji i jest uwazany za jedng ze stron umowy przewozu w zakresie, w jakim umowa odnosi
si¢ do czesci przewozu wykonywanej pod jego kontrola.

2. W przypadku takiego przewozy pasazer i kazda osoba uprawniona do odszkodowania
dotyczacego pasazera moze skierowal powddztwo tylko przeciwko przewoznikowi, ktory
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wykonywat przewoz, podczas ktorego miat miejsce wypadek lub nastgpito opOznienie, chyba, ze
na podstawie wyraznego postan0w1ema umowy pierwszy przewoznik wzigl na siebie
odpowiedzialnos$¢ za caty przewoz.

3. W odniesieniu do bagazu i towardw pasazer lub nadawca moze wnieS¢ powddztwo
przeciwko pierwszemu przewoznikowi, a pasazer i odbiorca uprawniony do odbioru moze
wnies¢ powodztwo przeciwko ostatniemu przewoznikowi, zas kazdy z nich moze ponadto
wnies¢ powddztwo przeciwko przewoznikowi, ktory wykonywat przewo6z, podczas ktorego
miafo miejsce zniszczenie, zaginigcie, uszkodzenie lub opdznienie. Przewoznicy ci odpowiadaja
solidarnie w stosunku do pasazera, nadawcy lub odbiorcy.

Artykut 37 - Roszczenie zwrotne

Niniejsza konwencja w niczym nie przesadza kwestii czy osobie ponoszacej odpowiedzialnos¢
za szkodg zgodnie z postanowieniami tej konwencji przystuguje roszczenie zwrotne w stosunku
do jakiejkolwiek innej osoby.

Rozdziat IV
Przewo6z mieszany
Artykul 38 - Przew0z mieszany

1. W przypadku przewozu mieszanego, wykonywanego czgSciowo droga powietrzng, a
czgsciowo jakimkolwiek innym Srodkiem przewozu, postanowienia niniejszej konwencji stosuje
si¢, z zastrzezeniem ustepu 4 artykutu 18, tylko do przewozu lotniczego, jezeli przy tym
odpowiada on warunkom okreSlonym w artykule 1.

2. Nic w niniejszej konwencji nie zabrania stronom w przypadku przewozu mieszanego
zamiesci¢ w dokumencie przewozu lotniczego warunkow odnoszacych si¢ do innych Srodkow
przewozu, pod warunkiem zachowania postanowien niniejszej konwencji w odniesieniu do
przewozu lotniczego.

Rozdzial V

Przewoz lotniczy wykonywany przez osobg inng niz przewoznik umowny

Artykul 39 - Przewoznik umowny i przewoznik faktyczny

Postanowienia niniejszego rozdziatu stosuje si¢ w przypadku, gdy jedna osoba (nazywana dalej
przewozn1k1em umownym'") zawiera umowe przewozu podlegajaca niniejszej konwencji z
pasazerem lub nadawcy albo osobg dziatajgca w ich imieniu, a inna osoba (zwana dalej
"przewoznikiem faktycznym") wykonuje catosc lub czgs¢ przewozu na podstawie upowaznienia
udzielonego przez przewoznika umownego, jednak nie jest w odniesieniu do tej czesci przewozu
przewoznikiem kolejnym w rozumieniu niniejszej konwencji. Domniemywa si¢, z mozliwoscig
dowodu przeciwnego, istnienie wspomnianego upowaznienia.

Artykut 40 - Odpowiedzialnos¢ przewoznika umownego i przewoznika faktycznego

Jezeli przewoznik faktyczny wykonuje catosS¢ Iub czes¢ przewozu, ktory zgodnie z umows, o
ktorej mowa w artykule 39, podlega zasadom niniejszej konwencji, zardOwno przewoinik
umowny, jak i przewozmk faktyczny podlegaja, o ile w rozdziale niniejszym nie postanowiono
inaczej, postanowieniom niniejszej konwencji - pierwszy w odniesieniu do cafego przewozu
przewidzianego w umowie, drugi jedynie do przewozu, ktory wykonuje.
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Artykul 41 - Wspolna odpowiedzialnosé¢

1. Dziatania i zaniechania przewoznika faktycznego oraz osdb za niego dziatajagcych w
wykonaniu swoich funkcji, traktuje si¢ w odniesieniu do przewozu wykonywanego przez
przewoznika faktycznego tak, jak gdyby byly rowniez dziataniami i zaniechaniem przewoznika
umownego.

2. Dziatania i zaniechania przewoznika umownego oraz osob za niego dziatajacych w
wykonaniu swoich funkcji, traktuje si¢ w odniesieniu do przewozu wykonywanego przez
przewoznika faktycznego tak, jak gdyby byly rowniez dziataniami i zaniechaniem przewoznika
faktycznego. Jednakze zadne takie dziatania lub zaniechania nie moga obcigza¢ przewoznika
faktycznego odpowiedzialnoscig przekraczajgcg kwoty przewidziane w artykutach 21, 22, 23 i
24. Zadne specjalne umowy, w mysl ktorych przewoznik umowny przyjmuje obow1qzk1 nie
natozone przez niniejsza konwencje, ani zrzeczenie si¢ przyznanych przez t¢ konwencje praw i
mozliwoSci obrony, ani tez specjalne deklaracje interesu w dostawie przewidziane w artykule 22,
nie beda mie¢ skutkdw wobec przewoznika faktycznego o ile nie wyrazit na nie zgody.

Artykul 42 - Adresowanie polecen i zastrzezen

Wszelkie polecenia i zastrzezenia, kierowane zgodnie z niniejsza konwencjg do przewoznika, sg
jednakowo skuteczne niezaleznie od tego, czy sa skierowane do przewoznika umownego czy do
przewoznika faktycznego. Jednakze polecenia przewidziane w artykule 12 sg skuteczne tylko,
jezeli zostaty skierowane do przewoznika umownego.

Artykut 43 - Osoby dziatajgce za przewoznika

W przypadku przewozu wykonywanego przez przewoznika faktycznego, kazda osoba za niego
dziafajaca, jezeli udowodni, ze dziatata w zakresie powierzonych jej funkcji, moze powotywac si¢
na warunki i ograniczenia odpowiedzialno$ci majace zastosowanie zgodnie z niniejsza
konwencja do przewoznika, za ktérego dziafajg, chyba, ze zostato udowodnione, ze dziatata w
sposob wyltaczajacy mozliwos¢ powotywania si¢ na ograniczenia odpowiedzialnoSci w mysl tej
konwenciji.

Artykul 44 - £.3czna kwota odszkodowan

W odniesieniu do przewozu wykonywanego przez przewoznika faktycznego taczna kwota
odszkodowania, ktorej mozna dochodzi¢ od przewoznika umownego, przewoznika faktycznego
oraz od 0sob za nich dziatajacych w zakresie powierzonych im funkcji, nie moze przekroczy¢
najwyzszej kwoty, jaka mozna by uzyskac¢ zgodnie z niniejsza konwencja badz od przewozmka
umownego badz od przewoznika faktycznego, jednak zadna z 0sob wymienionych w niniejszym
artykule nie ponosi odpowiedzialnosci w kwocie przewyzszajacej ograniczenia wiasciwe dla tej
osoby.

Artykutl 45 - Kierowanie powodztwa

W odniesieniu do przewozu wykonywanego przez przewoznika faktycznego powodztwo w
sprawie odszkodowania mozna skierowa¢, wedtug wyboru powoda, przeciwko temu
przewoznikowi lub przeciwko przewoznikowi umownemu, albo przeciwko kazdemu z tych
przewoznikow tacznie lub oddzielnie. Jezeli powddztwo skierowano przeciwko jednemu tylko z
tych przewoznikdw, przewoznik ten ma prawo przypozwac drugiego przewoznika do sadu, do
ktdrego wniesiono sprawe, przy czym postgpowanie i skutki przypozwania okresla si¢ wedtug
prawa tego sadu.

Artykut 46 - Dodatkowa whasciwos¢ sadu
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Kazde powodztwo w sprawie odszkodowania przewidziane w artykule 45 nalezy wnies¢, wedtug
wyboru powoda, na terytorium Panstwa Strony badz do jednego z sadow, do ktorych zgodnie z
artykutem 33 mozna pozwac przewoznika umownego, badz do sadu wtasciwego dla miejsca
zamieszkania lub glownej siedziby przedsigbiorstwa przewoznika faktycznego.

Artykut 47 - Niewazno$¢ postanowien umownych
Jakiekolwiek postanowienie umowne zmierzajace do uwolnienia przewoznika umownego lub
przewoznika faktycznego od odpowiedzialnosci przewidzianej w niniejszym rozdziale lub do
ustalenia ograniczen odpowiedzialnosci nizszych od majacych zastosowanie zgodnie z tym
rozdzialem uwaza si¢ za nieistniejace i nie majace skutkow prawnych, jednak niewaznos¢ takiego
postanowienia nie powoduje niewaznosci catej umowy, ktora nadal podlega postanowieniom
niniejszego rozdziatu.
Artykut 48 - Wzajemne stosunki przewoznikow umownego i faktycznego
Z zastrzezeniem artykutu 45, zadne z postanowien niniejszego rozdziatu nie narusza wzajemnych
praw i obowigzkoéw miedzy samymi przewoznikami, w tym rowniez dotyczacych roszczen
zwrotnych lub dotyczacych pokrycia odszkodowania.
Rozdzial VI
Inne postanowienia
Artykut 49 - Bezwzgledne obowigzywanie
Niewazne sg wszelkie klauzule umowy przewozu i wszelkie zawarte przed powstaniem szkody
umowy szczegOlne, w ktorych strony uchylatyby zastosowanie zasad ustalonych w niniejsze;j
konwencji, badz przez okreslenie prawa, ktore ma by¢ zastosowane, badz przez zmiang zasad
wiasciwosci sagdow.
Artykutl 50 - Ubezpieczenie
Panstwa Strony zobowigza swoich przewoznikdw do zawarcia umoéw ubezpieczeniowych
pokrywajacych odpowiedzialnos¢ przewoznikdw przewidziang w niniejszej konwencji. Panstwo
Strona, do ktdrego przewoznik wykonuje loty, moze zobowigzaC przewoznika do przedstawienia
dowodu na posiadanie odpowiedniej polisy ubezpieczeniowej pokrywajacej odpowiedzialnos¢
przewidziang w tej konwencji.

Artykul 51 - Przewoz wykonywany w nadzwyczajnych okolicznosciach
Postanowien artykutdw 3 do 5, 7 i 8 dotyczacych dokumentacji przewozu nie stosuje si¢ w
przypadku przewozu wykonywanego w nadzwyczajnych okolicznosciach poza zakresem
normalnej dziatalnoSci przewoznika lotniczego.

Artykut 52 - OkreSlenie dni
Wyrazenie "dni" uzyte w niniejszej konwencji odnosi si¢ do dni kalendarzowych, nie zas dni
roboczych.
Rozdzial VII

Postanowienia koncowe
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Artykul 53 - Podpisanie, ratyfikacja i wejscie w zycie

1. Konwencja niniejsza jest otwarta w Montrealu w dniu 28 maja 1999 roku do podpisania
przez Panstwa uczestniczace w Migdzynarodowej Konferencji Prawa Lotniczego, ktora odbyta
sie w Montrealu w dniach od 10 do 28 maja 1999 roku. Po dniu 28 maja 1999 roku konwencja
bedzie otwarta w gtownej siedzibie Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w
Montrealu do podpisania przez wszystkie panstwa az do jej wejscia w zycie zgodnie z ustepem
6 niniejszego artykutu.

2. Podobnie konwencja niniejsza bedzie otwarta do podpisania przez regionalne
organizacje integracji ekonomicznej. Przy stosowaniu niniejszej konwencji za "regionalng
organizacje¢ integracji ekonomicznej" uwaza si¢ kazdg organizacje ustanowiong przez suwerenne
panstwa okreslonego regionu, ktora posiada kompetencje w niektorych sprawach
unormowanych przez t¢ konwencje i zostata w nalezyty sposob upowazniona do podpisania,
ratyfikowania, przyjecia, zatwierdzenia tej konwencji lub do przystgpienia do niej. Z wyjatkiem
postanowien ustepu 2 artykutu 1, punktu (b) ustepu 1 artykutu 3, punktu (b) artykutu 5,
artykutow 23, 33 1 46, oraz punktu (b) artykutu 57, kazde postanowienie dotyczgce "Panstwa
Strony" lub "Pafistw Stron" niniejszej konwencji stosuje si¢ takze do reglonalneJ organizacji
integracji ekonomlcznej Przy stosowaniu artykuiu 24 postanowienia dotyczace "wigkszosci
Panstw Stron" i "jednej trzeciej Panstw Stron" nie stosuje si¢ do regionalnych organizacji
integracji ekonomiczne;.

3. Konwencja niniejsza podlega ratyfikacji przez Panstwa i regionalne organizacje
integracji ekonomicznej, ktore ja podpisaty.

4. Kazde Panstwo lub regionalna organizacja integracji ekonomicznej, ktore nie podpisaty
niniejszej konwencji, moga ja przyjac, zatwierdzi¢ lub przystapi¢ do niej w kazdym czasie.

5. Dokumenty dotyczgce ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia powinny
by¢ ztozone w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, ktorg niniejszym
wyznacza si¢ na depozytariusza.

6. Konwencja niniejsza wejdzie w zycie w sze$tdziesigtym dniu po zlozeniu
depozytariuszowi trzydziestego dokumentu dotyczacego ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystgpienia pomigdzy Panstwami, ktore ztozyty takie dokumenty. Przy stosowaniu niniejszego
ustepu nie liczy si¢ dokumentdw zlozonych przez regionalne organizacje integracji
ekonomiczne;j.

7. W odniesieniu do innych Panstw i innych regionalnych organizacji integracji
ekonomicznej konwencja niniejsza bedzie miata zastosowanie od szes¢dziesigtego dnia po dniu
ztozenia dokumentu dotyczacego ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia.

8. Depozytariusz notyfikuje niezwlocznie wszystkich sygnatariuszom i Panstwom
Stronom:

(a) kazde podpisanie niniejszej konwencji i jego date;

(b) kazde ztozenie dokumentu dotyczacego ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia, oraz jego date;

(c) datg wejscia niniejszej konwencji w zycie;

(d) date werc1a w zycie kazdej rewizji ograniczen odpowiedzialnoSci ustalonych
zgodnie z niniejsza konwencja;

(e) kazde wypowiedzenie na podstawie artykutu 54.
Artykul 54 - Wypowiedzenie
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1. Kazde Panstwo Strona moze wypowiedzie¢ niniejszg konwencje w drodze pisemne;j
notyfikacji depozytariuszowi.

2. Wypowiedzenie jest skuteczne po stu osiemdziesi¢ciu dniach od dnia, w ktorym
depozytariusz otrzymat notyfikacje.

Artykul 55 - Stosunek do innych dokumentow konwencji warszawskiej

Konwencja niniejsza ma pierwszenstwo stosowania przed wszelkimi przepisami stosowanymi
do miedzynarodowego przewozu lotniczego:

1. migdzy Panstwami Stronami tej konwencji z tego tytutu, ze sg one rownoczesnie
Stronami:

(a) konwencji o ujednostajnieniu niektorych prawidet dotyczgcych miedzynarodowego
przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r. (zwanej
dalej konwencjg warszawska);

(b) protokotu zmieniajacego konwencje o ujednostajnieniu niektorych prawidet
dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisang w Warszawie dnia
12 paZdziernika 1929 r., sporzadzonego w Hadze dnia 28 wrzeSnia 1955 r. (zwanego
dalej protokotem haskim);

(c) konwencji uzupetniajacej konwencje warszawskq o ujednostajnieniu niektorych
prawidet dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotniczego przez osobe inng niz
przewoZnik umowny, podpisanej w Guadalajarze dnia 18 wrzesnia 1961 r. (zwaneJ dalej
konwencjq guadalajarskg);

(d) protokotu zmieniajacego konwencje o ujednostajnieniu niektorych prawidet
dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisang w Warszawie dnia
12 paidziernika 1929 r., zmieniong przez protokot sporzadzony w Hadze dnia 28
wrzesnia 1955 r., podpisanego w Guatemali dnia 8 marca 1971 r. (zwanego dalej
protokotem guatemalskim);

(e) dodatkowych protokotow nr 1 do 3 oraz protokotu montrealskiego nr 4
zmieniajgcego konwencj¢ warszawska zmieniong protokotem haskim lub konwencje
warszawskg zmieniong protokotami haskim i guatemalskim, popisanych w Montrealu
dnia 25 wrzes$nia 1975 r.; albo

2. na terytorium ktoregokolwiek Panstwa Strony niniejszej konwencji z tego tytutu, ze
Panstwo to jest strong jednego lub wigcej dokumentdw, o ktdorych mowa wyzej w punktach (a)
do (e).

Artykut 56 - Panstwa o wigcej niz jednym systemie prawa

1. Jezeli Panstwo ma wigcej niz jedna jednostke terytorialng z réznymi systemami prawa
stosowanego w sprawach unormowanych w niniejszej konwencji, moze ono w czasie
podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia oswiadczy¢, ze niniejszg
konwencje stosuje si¢ w odniesieniu do wszystkich jego jednostek terytorlalnych albo tylko do
jednej lub niektorych z tych jednostek, oraz moze w kazdym czasie zmieni¢ to oSwiadczenie
przez ztozenie innego oswiadczenia.

2. Kazde takie o§wiadczenie powinno by¢ notyfikowane depozytariuszowi i powinno
wyraznie okresli¢ jednostki terytorialne, do ktorych si¢ odnosi.

3. W odniesieniu do Panstwa Strony, ktore ztozyto takie oSwiadczenie:
(a) postanowienia artykutu 23 dotyczace "waluty krajowej" beda interpretowane jako

odnoszace si¢ do waluty wiasciwej jednostki terytorialnej tego Panstwa, oraz
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(b) postanowienia artykutu 28 dotyczace "prawa krajowego" bedg interpretowane jako
odnoszace si¢ do prawa wiasciwej jednostki terytorialnej tego Panstwa.

Artykul 57 - Zastrzezenia

Nie dopuszcza si¢ jakichkolwiek zastrzezen do niniejszej konwencji z tym wyjatkiem, ze kazde
Panstwo Strona moze w kazdym czasie oSwiadczy¢ w drodze notyfikacji skierowanej do
depozytariusza, ze niniejsza konwencja nie stosuje si¢ do:

(a) migdzynarodowych przewozow wykonywanych bezposrednio przez to Panstwo
Stron¢ w celach niechandlowych w zwigzku z wykonywaniem jego funkcji i obowigzkdow
suwerennego Panstwa,

(b) przewozu 0s0b, bagazu i towardw wykonywanego dla jego wtadz wojskowych
statkami p0w1etrznym1 zarejestrowanymi w tym Panstwie Stronie lub przez nie najetymi,
ktorych pojemnosé zostata zarezerwowana w catosci przez te wiadze lub w ich imieniu.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani petnomocnicy, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali
niniejsza konwencje.

SPORZADZONO w Montrealu dnia 28 maja tysigc dziewielset dziewigldziesigtego
dziewigtego roku w jezykach angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, hiszpanskim i
rosyjskim, przy czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne. Niniejsza konwencja zostanie
zdeponowana w archiwach Organizacji Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, a jej
uwierzytelnione odpisy beda przekazane przez depozytariusza wszystkim Panstwom Stronom
tej konwencji, jak rowniez wszystkim Panstwom Stronom konwencji warszawskiej, protokotu
haskiego, konwencji guadalajarskiej, protokotu guatemalskiego i protokotow montrealskich.

Za zgodnos$¢ thumaczenia z oryginatem:

17



Wykaz sygnatariuszy
Konwencji o ujednoliceniu niektorych prawidet
dotyczgcych migdzynarodowego przewozu lotniczego
sporzadzonej w Montrealu 28 maja 1999 r.

. Republika Potudniowej Afryki
. Krolestwo Arabii Saudyjskiej

. Wspolnota Bahama

. Ludowa Republika Bangladeszu
. Krolestwo Belgii

. Belize

. Republika Beninu

. Republika Boliwii

. Federacyjna Republika Brazylii
10.Burkina Faso

11.Republika Chile

12.Chinska Republika Ludowa
13.Republika Czeska

14 Krolestwo Danii

15.Republika Dominikanska
16.Republika Estonska
17.Republika Finlandii
18.Republika Francuska
19.Republika Gabonska
20.Republika Ghany
21.Republika Grecka

22 Krolestwo Hiszpanii
23.Irlandia

24 Republika Islandii

25.Jamajka

26.Jordanskie Krolestwo Haszymidzkie
27 Krolestwo Kambodzy
28.Republika Kamerunu
29.Kanada

30.Republika Kenii

31.Republika Kolumbii
32.Republika Kostaryki
33.Republika Kuby

34 Panstwo Kuwejtu
35.Republika Litewska
36.Wielkie Ksiestwo Luksemburgu
37.Republika Madagaskaru
38.Republika Malty

39.Republika Mauritius
40.Meksykanskie Stany Zjednoczone
41.Ksiestwo Monako

42 .Republika Mozambiku
43.Republika Namibii

44 Krolestwo Niderlandow
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45.Republika Federalna Niemiec
46.Federalna Republika Nigerii

47 Republika Nigru

48 Nowa Zelandia

49 Islamska Republika Pakistanu
50.Republika Panamy
51.Republika Paragwaju
52.Republika Peru
53.Rzeczpospolita Polska

54 Republika Portugalska
55.Rumunia

56.Republika Senegalu
57.Republika Stowacka
58.Republika Stowenii

59.Stany Zjednoczone Ameryki
60.Republika Sudanu

61.Krolestwo Suazi
62.Konfederacja Szwajcarska
63.Krdlestwo Szwecji

64 Republika Srodkowoafrykanska
65.Republika Togijska
66.Republika Turcji

67.Wschodnia Republika Urugwaju
68.Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i1 Irlandii Poinocne;
69.Republika Wtoska

70.Republika Wybrzeza Kosci Stoniowej
71.Republika Zambii

Regionalne Organizacje Integracji Gospodarczej

Wspolnoty Europejskie
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CONVENTION FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR

THE STATES PARTIES TO THIS CONVENTION

RECOGNIZING the significant contribution of the Convention for the Unification
of Certain Rules Relating to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October
19291, hereinafter referred to as the “Warsaw Convention”, and other related instruments
to the harmonization of private international air law;

RECOGNIZING the need to modernize and consolidate the Warsaw Convention and
related instruments;

RECOGNIZING the importance of ensuring protection of the interests of consumers
in international carriage by air and the need for equitable compensation based on the
principle of restitution;

REAFFIRMING the desirability of an orderly development of international air
transport operations and the smooth flow of passengers, baggage and cargo in accordance
with the principles and objectives of the Convention on International Civil Aviation, done
at Chicago on 7 December 19442,

CONVINCED that collective State action for further harmonization and codification
of certain rules governing international carriage by air through a new Convention is the
most adequate means of achieving an equitable balance of interests;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
CHAPTER I

GENERAL PROVISIONS

ARTICLE 1

Scope of Application

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or cargo
performed by aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft
performed by an air transport undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the expression international carriage means any
carriage in which, according to the agreement between the parties, the place of departure
and the place of destination, whether or not there be a break in the carriage or a
transhipment, are situated either within the territories of two States Parties, or within the
territory of a single State Party if there is an agreed stopping place within the territory of
another State, even if that State is not a State Party. Carriage between two points within
the territory of a single State Party without an agreed stopping place within the territory
of another State is not international carriage for the purposes of this Convention.

3. Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the purposes of
this Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded by the parties as a
single operation, whether it had been agreed upon under the form of a single contract or
of a series of contracts, and it does not lose its international character merely because one
contract or a series of contracts is to be performed entirely within the territory of the
same State.

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the terms
contained therein.

! Treaty Series No. 11 (1933), Cmd. 4284.
2 Treaty Series No. 8 (1953), Cmd. 8742.



ARTICLE 2

Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally constituted
public bodies provided it falls within the conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant postal
administration in accordance with the rules applicable to the relationship between the
carriers and the postal administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this Convention
shall not apply to the carriage of postal items.

CHAPTER 11

DOCUMENTATION AND DUTIES OF THE PARTIES RELATING TO THE
CARRIAGE OF PASSENGERS, BAGGAGE AND CARGO

ARTICLE 3

Passengers and Baggage

1. In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of carriage
shall be delivered containing:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party,
one or more agreed stopping places being within the territory of another State, an
indication of at least one such stopping place.

2. Any other means which preserves the information indicated in paragraph 1 may be
substituted for the delivery of the document referred to in that paragraph. If any such other
means is used, the carrier shall offer to deliver to the passenger a written statement of the
information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for each piece of
checked baggage.

4. The passenger shall be given written notice to the effect that where this Convention is
applicable it governs and may limit the liability of carriers in respect of death or injury and
for destruction or loss of, or damage to, baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to
the rules of this Convention including those relating to limitation of liability.
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ARTICLE 4
Cargo
1. Inrespect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered.

2. Any other means which preserves a record of the carriage to be performed may be
substituted for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the carrier shall,
if so requested by the consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting
identification of the consignment and access to the information contained in the record
preserved by such other means.

ARTICLE 5

Contents of Air Waybill or Cargo Receipt

The air waybill or the cargo receipt shall include:
(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party,
one or more agreed stopping places being within the territory of another State, an
indication of at least one such stopping place; and

(¢) an indication of the weight of the consignment.

ARTICLE 6

Document Relating to the Nature of the Cargo
The consignor may be required, if necessary to meet the formalities of customs, police and

similar public authorities, to deliver a document indicating the nature of the cargo. This
provision creates for the carrier no duty, obligation or liability resulting therefrom.

ARTICLE 7

Description of Air Waybill
1. The air waybill shall be made out by the consignor in three original parts.

2. The first part shall be marked “for the carrier”, it shall be signed by the consignor. The
second part shall be marked “for the consignee”, it shall be signed by the consignor and by
the carrier. The third part shall be signed by the carrier who shall hand it to the consignor
after the cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or stamped.

4. [If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air waybill, the carrier shall
be deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on behalf of the consignor.

ARTICLE 8

Documentation for Multiple Packages

When there is more than one package:

(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out separate air
waybills;



(b) the consignor has the right to require the carrier to deliver separate cargo receipts when
the other means referred to in paragraph 2 of Article 4 are used.

ARTICLE 9

Non-compliance with Documentary Requirements

Non-compliance with the provisions of Articles 4 to 8 shall not affect the existence or the
validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this
Convention including those relating to limitation of liability.

ARTICLE 10

Responsibility for Particulars of Documentation

1. The consignor is responsible for the correctness of the particulars and statements
relating to the cargo inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished by it or
on its behalf to the carrier for insertion in the cargo receipt or for insertion in the record
preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4. The foregoing shall
also apply where the person acting on behalf of the consignor is also the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage suffered by it, or by any
other person to whom the carrier is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or
incompleteness of the particulars and statements furnished by the consignor or on its
behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article, the carrier shall
indemnify the consignor against all damage suffered by it, or by any other person to whom
the consignor is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements inserted by the carrier or on its behalf in the cargo receipt or in
the record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4.

ARTICLE 11

Evidentiary Value of Documentation

1. The air waybill or the cargo receipt is prima facie evidence of the conclusion of the
contract, of the acceptance of the cargo and of the conditions of carriage mentioned
therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating to the weight, dimensions
and packing of the cargo, as well as those relating to the number of packages, are prima
facie evidence of the facts stated; those relating to the quantity, volume and condition of
the cargo do not constitute evidence against the carrier except so far as they both have been,
and are stated in the air waybill or the cargo receipt to have been, checked by it in the
presence of the consignor, or relate to the apparent condition of the cargo.

ARTICLE 12

Right of Disposition of Cargo

1. Subject to its liability to carry out all its obligations under the contract of carriage, the
consignor has the right to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of departure
or destination, or by stopping it in the course of the journey on any landing, or by calling
for it to be delivered at the place of destination or in the course of the journey to a person
other than the consignee originally designated, or by requiring it to be returned to the
airport of departure. The consignor must not exercise this right of disposition in such a way
as to prejudice the carrier or other consignors and must reimburse any expenses occasioned
by the exercise of this right.
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2. If it is impossible to carry out the instructions of the consignor, the carrier must so
inform the consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the instructions of the consignor for the disposition of the
cargo without requiring the production of the part of the air waybill or the cargo receipt
delivered to the latter, the carrier will be liable, without prejudice to its right of recovery
from the consignor, for any damage which may be caused thereby to any person who is
lawfully in possession of that part of the air waybill or the cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment when that of the consignee
begins in accordance with Article 13. Nevertheless, if the consignee declines to accept the
cargo, or cannot be communicated with, the consignor resumes its right of disposition.

ARTICLE 13

Delivery of the Cargo

1. Except when the consignor has exercised its right under Article 12, the consignee is
entitled, on arrival of the cargo at the place of destination, to require the carrier to deliver
the cargo to it, on payment of the charges due and on complying with the conditions of
carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give notice to the consignee
as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not arrived at the
expiration of seven days after the date on which it ought to have arrived, the consignee is
entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage.

ARTICLE 14

Enforcement of the Rights of Consignor and Consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights given to them by
Articles 12 and 13, each in its own name, whether it is acting in its own interest or in the
interest of another, provided that it carries out the obligations imposed by the contract of
carriage.

ARTICLE 15

Relations of Consignor and Consignee or Mutual Relations of Third Parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the consignor and the
consignee with each other or the mutual relations of third parties whose rights are derived
either from the consignor or from the consignee.

2. The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by express provision in the
air waybill or the cargo receipt.

ARTICLE 16

Formalities of Customs, Police or Other Public Authorities

1. The consignor must furnish such information and such documents as are necessary to
meet the formalities of customs, police and other public authorities before the cargo can
be delivered to the consignee. The consignor is liable to the carrier for any damage
occasioned by the absence, insufficiency or irregularity of any such information or
documents, unless the damage is due to the fault of the carrier, its servants or agents.



2. The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or sufficiency of such
information or documents.

CHAPTER III

LIABILITY OF THE CARRIER AND EXTENT OF COMPENSATION FOR
DAMAGE

ARTICLE 17

Death and Injury of Passengers—Damage to Baggage

1. The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a
passenger upon condition only that the accident which caused the death or injury took
place on board the aircraft or in the course of any of the operations of embarking or
disembarking.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of destruction or loss of, or damage
to, checked baggage upon condition only that the event which caused the destruction, loss
or damage took place on board the aircraft or during any period within which the checked
baggage was in the charge of the carrier. However, the carrier is not liable if and to the
extent that the damage resulted from the inherent defect, quality or vice of the baggage. In
the case of unchecked baggage, including personal items, the carrier is liable if the damage
resulted from its fault or that of its servants or agents.

3. Ifthe carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has not
arrived at the expiration of twenty-one days after the date on which it ought to have
arrived, the passenger is entitled to enforce against the carrier the rights which flow from
the contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term “baggage” means both checked
baggage and unchecked baggage.

ARTICLE 18

Damage to Cargo

1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of, or
damage to, cargo upon condition only that the event which caused the damage so sustained
took place during the carriage by air.

2. However, the carrier is not liable if and to the extent it proves that the destruction, or
loss of, or damage to, the cargo resulted from one or more of the following:

(a) inherent defect, quality or vice of that cargo;

(b) defective packing of that cargo performed by a person other than the carrier or its
servants or agents,

(c) an act of war or an armed conflict;

(d) an act of public authority carried out in connection with the entry, exit or transit of
the cargo.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph 1 of this Article comprises the
period during which the cargo is in the charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to any carriage by land, by sea or by
inland waterway performed outside an airport. If, however, such carriage takes place in
the performance of a contract for carriage by air, for the purpose of loading, delivery or
transhipment, any damage is presumed, subject to proof to the contrary, to have been the
result of an event which took place during the carriage by air. If a carrier, without the
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consent of the consignor, substitutes carriage by another mode of transport for the whole
or part of a carriage intended by the agreement between the parties to be carriage by air,
such carriage by another mode of transport is deemed to be within the period of carriage
by air.

ARTICLE 19

Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the carriage by air of passengers,
baggage or cargo. Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage occasioned by
delay if it proves that it and its servants and agents took all measures that could reasonably
be required to avoid the damage or that it was impossible for it or them to take such
measures.

ARTICLE 20

Exoneration

If the carrier proves that the damage was caused or contributed to by the negligence or
other wrongful act or omission of the person claiming compensation, or the person from
whom he or she derives his or her rights, the carrier shall be wholly or partly exonerated
from its liability to the claimant to the extent that such negligence or wrongful act or
omission caused or contributed to the damage. When by reason of death or injury of a
passenger compensation is claimed by a person other than the passenger, the carrier shall
likewise be wholly or partly exonerated from its liability to the extent that it proves that the
damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful act or omission of
that passenger. This Article applies to all the liability provisions in this Convention,
including paragraph 1 of Article 21.

ARTICLE 21

Compensation in Case of Death or Injury of Passengers

1. For damages arising under paragraph 1 of Article 17 not exceeding 100000 Special
Drawing Rights for each passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit its
liability.

2. The carrier shall not be liable for damages arising under paragraph 1 of Article 17 to
the extent that they exceed for each passenger 100000 Special Drawing Rights if the carrier
proves that:

(a) such damage was not due to the negligence or other wrongful act or omission of the
carrier or its servants or agents; or

(b) such damage was solely due to the negligence or other wrongful act or omission of a
third party.

ARTICLE 22

Limits of Liability in Relation to Delay, Baggage and Cargo

1. In the case of damage caused by delay as specified in Article 19 in the carriage of
persons, the liability of the carrier for each passenger is limited to 4 150 Special Drawing
Rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to 1 000 Special Drawing Rights for each passenger unless the
passenger has made, at the time when the checked baggage was handed over to the carrier,
a special declaration of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum
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if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the passenger’s actual interest
in delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless
the consignor has made, at the time when the package was handed over to the carrier, a
special declaration of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the consignor’s actual interest
in delivery at destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of the cargo, or of any object
contained therein, the weight to be taken into consideration in determining the amount to
which the carrier’s liability is limited shall be only the total weight of the package or
packages concerned. Nevertheless, when the destruction, loss, damage or delay of a part
of the cargo, or of an object contained therein, affects the value of other packages covered
by the same air waybill, or the same receipt or, if they were not issued, by the same record
preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4, the total weight of
such package or packages shall also be taken into consideration in determining the limit
of liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall not apply if it is
proved that the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or
agents, done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage
would probably result; provided that, in the case of such act or omission of a servant or
agent, it is also proved that such servant or agent was acting within the scope of its
employment.

6. The limits prescribed in Article 21 and in this Article shall not prevent the court from
awarding, in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the court costs
and of the other expenses of the litigation incurred by the plaintiff, including interest. The
foregoing provision shall not apply if the amount of the damages awarded, excluding court
costs and other expenses of the litigation, does not exceed the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff within a period of six months from the date of the
occurrence causing the damage, or before the commencement of the action, if that is later.

ARTICLE 23

Conversion of Monetary Units

1. The sums mentioned in terms of Special Drawing Right in this Convention shall be
deemed to refer to the Special Drawing Right as defined by the International Monetary
Fund. Conversion of the sums into national currencies shall, in case of judicial proceedings,
be made according to the value of such currencies in terms of the Special Drawing Right at
the date of the judgement. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is a Member of the International Monetary Fund, shall be
calculated in accordance with the method of valuation applied by the International
Monetary Fund, in effect at the date of the judgement, for its operations and transactions.
The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party
which is not a Member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner
determined by that State.

2. Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the application of the provisions of paragraph 1 of this
Article may, at the time of ratification or accession or at any time thereafter, declare that
the limit of liability of the carrier prescribed in Article 21 is fixed at a sum of 1500000
monetary units per passenger in judicial proceedings in their territories; 62500 monetary
units per passenger with respect to paragraph 1 of Article 22; 15000 monetary units per
passenger with respect to paragraph 2 of Article 22; and 250 monetary units per
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kilogramme with respect to paragraph 3 of Article 22. This monetary unit corresponds to
sixty-five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. These sums
may be converted into the national currency concerned in round figures. The conversion
of these sums into national currency shall be made according to the law of the State
concerned.

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1 of this Article and the
conversion method mentioned in paragraph 2 of this Article shall be made in such manner
as to express in the national currency of the State Party as far as possible the same real value
for the amounts in Articles 21 and 22 as would result from the application of the first three
sentences of paragraph 1 of this Article. States Parties shall communicate to the depositary
the manner of calculation pursuant to paragraph 1 of this Article, or the result of the
conversion in paragraph 2 of this Article as the case may be, when depositing an instrument
of ratification, acceptance, approval of or accession to this Convention and whenever there
is a change in either.

ARTICLE 24

Review of Limits

1. Without prejudice to the provisions of Article 25 of this Convention and subject to
paragraph 2 below, the limits of liability prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be
reviewed by the Depositary at five-year intervals, the first such review to take place at the
end of the fifth year following the date of entry into force of this Convention, or if the
Convention does not enter into force within five years of the date it is first open for
signature, within the first year of its entry into force, by reference to an inflation factor
which corresponds to the accumulated rate of inflation since the previous revision or in the
first instance since the date of entry into force of the Convention. The measure of the rate
of inflation to be used in determining the inflation factor shall be the weighted average of
the annual rates of increase or decrease in the Consumer Price Indices of the States whose
currencies comprise the Special Drawing Right mentioned in paragraph 1 of Article 23.

2. If the review referred to in the preceding paragraph concludes that the inflation factor
has exceeded 10 per cent, the Depositary shall notify States Parties of a revision of the limits
of liability. Any such revision shall become effective six months after its notification to the
States Parties. If within three months after its notification to the States Parties a majority
of the States Parties register their disapproval, the revision shall not become effective and
the Depositary shall refer the matter to a meeting of the States Parties. The Depositary shall
immediately notify all States Parties of the coming into force of any revision.

3. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the procedure referred to in paragraph
2 of this Article shall be applied at any time provided that one-third of the States Parties
express a desire to that effect and upon condition that the inflation factor referred to in
paragraph 1 has exceeded 30 per cent since the previous revision or since the date of entry
into force of this Convention if there has been no previous revision. Subsequent reviews
using the procedure described in paragraph 1 of this Article will take place at five-year
intervals starting at the end of the fifth year following the date of the reviews under the
present paragraph.

ARTICLE 25

Stipulation on Limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be subject to higher limits of
liability than those provided for in this Convention or to no limits of liability whatsoever.
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ARTICLE 26

Invalidity of Contractual Provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a lower limit than that which
is laid down in this Convention shall be null and void, but the nullity of any such provision
does not involve the nullity of the whole contract, which shall remain subject to the
provisions of this Convention.

ARTICLE 27

Freedom to Contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier from refusing to enter into
any contract of carriage, from waiving any defences available under the Convention, or
from laying down conditions which do not conflict with the provisions of this Convention.

ARTICLE 28

Advance Payments

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of passengers, the carrier shall,
if required by its national law, make advance payments without delay to a natural person
or persons who are entitled to claim compensation in order to meet the immediate
economic needs of such persons. Such advance payments shall not constitute a recognition
of liability and may be offset against any amounts subsequently paid as damages by the
carrier.

ARTICLE 29

Basis of Claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action for damages, however
founded, whether under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be
brought subject to the conditions and such limits of liability as are set out in this
Convention without prejudice to the question as to who are the persons who have the right
to bring suit and what are their respective rights. In any such action, punitive, exemplary
or any other non-compensatory damages shall not be recoverable.

ARTICLE 30

Servants, Agents — Aggregation of Claims

1. If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out of damage
to which the Convention relates, such servant or agent, if they prove that they acted within
the scope of their employment, shall be entitled to avail themselves of the conditions and
limits of liability which the carrier itself is entitled to invoke under this Convention.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, its servants and agents, in
that case, shall not exceed the said limits.

3. Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of paragraphs 1 and 2 of this
Article shall not apply if it is proved that the damage resulted from an act or omission of
the servant or agent done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result.
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ARTICLE 31

Timely Notice of Complaints

1. Receipt by the person entitled to delivery of checked baggage or cargo without
complaint is prima facie evidence that the same has been delivered in good condition and in
accordance with the document of carriage or with the record preserved by the other means
referred to in paragraph 2 of Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

2. In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the carrier
forthwith after the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the
date of receipt in the case of checked baggage and fourteen days from the date of receipt
in the case of cargo. In the case of delay, the complaint must be made at the latest within
twenty-one days from the date on which the baggage or cargo have been placed at his or
her disposal.

3. Every complaint must be made in writing and given or dispatched within the times
aforesaid.

4. If no complaint is made within the times aforesaid, no action shall lic against the
carrier, save in the case of fraud on its part.

ARTICLE 32

Death of Person Liable

In the case of the death of the person liable, an action for damages lies in accordance with
the terms of this Convention against those legally representing his or her estate.

ARTICLE 33

Jurisdiction

1. An action for damages must be brought, at the option of the plaintiff, in the territory
of one of the States Parties, either before the court of the domicile of the carrier or of its
principal place of business, or where it has a place of business through which the contract
has been made or before the court at the place of destination.

2. Inrespect of damage resulting from the death or injury of a passenger, an action may
be brought before one of the courts mentioned in paragraph 1 of this Article, or in the
territory of a State Party in which at the time of the accident the passenger has his or her
principal and permanent residence and to or from which the carrier operates services for
the carriage of passengers by air, either on its own aircraft, or on another carrier’s aircraft
pursuant to a commercial agreement, and in which that carrier conducts its business of
carriage of passengers by air from premises leased or owned by the carrier itself or by
another carrier with which it has a commercial agreement.

3. For the purposes of paragraph 2,

(a) “commercial agreement” means an agreement, other than an agency agreement, made
between carriers and relating to the provision of their joint services for carriage of
passengers by air;

(b) “principal and permanent residence” means the one fixed and permanent abode of the
passenger at the time of the accident. The nationality of the passenger shall not be the
determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the court seised of the case.
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ARTICLE 34

Arbitration

1. Subject to the provisions of this Article, the parties to the contract of carriage for cargo
may stipulate that any dispute relating to the liability of the carrier under this Convention
shall be settled by arbitration. Such agreement shall be in writing.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the claimant, take place within one
of the jurisdictions referred to in Article 33.

3. The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the provisions of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article shall be deemed to be part of every
arbitration clause or agreement, and any term of such clause or agreement which is
inconsistent therewith shall be null and void.

ARTICLE 35

Limitation of Actions

1. The right to damages shall be extinguished if an action is not brought within a period
of two years, reckoned from the date of arrival at the destination, or from the date on which
the aircraft ought to have arrived, or from the date on which the carriage stopped.

2. The method of calculating that period shall be determined by the law of the court seised
of the case.

ARTICLE 36

Successive Carriage

1. Inthe case of carriage to be performed by various successive carriers and falling within
the definition set out in paragraph 3 of Article 1, each carrier which accepts passengers,
baggage or cargo is subject to the rules set out in this Convention and is deemed to be one
of the parties to the contract of carriage in so far as the contract deals with that part of the
carriage which is performed under its supervision.

2. In the case of carriage of this nature, the passenger or any person entitled to
compensation in respect of him or her can take action only against the carrier which
performed the carriage during which the accident or the delay occurred, save in the case
where, by express agreement, the first carrier has assumed liability for the whole journey.

3. As regards baggage or cargo, the passenger or consignor will have a right of action
against the first carrier, and the passenger or consignee who is entitled to delivery will have
a right of action against the last carrier, and further, each may take action against the
carrier which performed the carriage during which the destruction, loss, damage or delay
took place. These carriers will be jointly and severally liable to the passenger or to the
consignor or consignee.

ARTICLE 37

Right of Recourse against Third Parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a person liable for damage
in accordance with its provisions has a right of recourse against any other person.
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CHAPTER IV

COMBINED CARRIAGE

ARTICLE 38

Combined Carriage

1. Inthe case of combined carriage performed partly by air and partly by any other mode
of carriage, the provisions of this Convention shall, subject to paragraph 4 of Article 18,
apply only to the carriage by air, provided that the carriage by air falls within the terms of
Article 1.

2. Nothing in this Convention shall prevent the parties in the case of combined carriage
from inserting in the document of air carriage conditions relating to other modes of
carriage, provided that the provisions of this Convention are observed as regards the
carriage by air.

CHAPTER V

CARRIAGE BY AIR PERFORMED BY A PERSON OTHER THAN THE
CONTRACTING CARRIER

ARTICLE 39

Contracting Carrier—Actual Carrier

The provisions of this Chapter apply when a person (hereinafter referred to as “the
contracting carrier”) as a principal makes a contract of carriage governed by this
Convention with a passenger or consignor or with a person acting on behalf of the
passenger or consignor, and another person (hereinafter referred to as “the actual carrier”)
performs, by virtue of authority from the contracting carrier, the whole or part of the
carriage, but is not with respect to such part a successive carrier within the meaning of this
Convention. Such authority shall be presumed in the absence of proof to the contrary.

ARTICLE 40

Respective Liability of Contracting and Actual Carriers

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the contract
referred to in Article 39, is governed by this Convention, both the contracting carrier and
the actual carrier shall, except as otherwise provided in this Chapter, be subject to the rules
of this Convention, the former for the whole of the carriage contemplated in the contract,
the latter solely for the carriage which it performs.

ARTICLE 41

Mutual Liability

1. The acts and omissions of the actual carrier and of its servants and agents acting within
the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual
carrier, be deemed to be also those of the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of its servants and agents acting

within the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the
actual carrier, be deemed to be also those of the actual carrier. Nevertheless, no such act
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or omission shall subject the actual carrier to liability exceeding the amounts referred to in
Articles 21, 22, 23 and 24. Any special agreement under which the contracting carrier
assumes obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights or defences
conferred by this Convention or any special declaration of interest in delivery at destination
contemplated in Article 22 shall not affect the actual carrier unless agreed to by it.

ARTICLE 42

Addressee of Complaints and Instructions

Any complaint to be made or instruction to be given under this Convention to the carrier
shall have the same effect whether addressed to the contracting carrier or to the actual
carrier. Nevertheless, instructions referred to in Article 12 shall only be effective if
addressed to the contracting carrier.

ARTICLE 43

Servants and Agents

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that
carrier or of the contracting carrier shall, if they prove that they acted within the scope of
their employment, be entitled to avail themselves of the conditions and limits of liability
which are applicable under this Convention to the carrier whose servant or agent they are,
unless it is proved that they acted in a manner that prevents the limits of liability from being
invoked in accordance with this Convention.

ARTICLE 44

Aggregation of Damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the amounts
recoverable from that carrier and the contracting carrier, and from their servants and
agents acting within the scope of their employment, shall not exceed the highest amount
which could be awarded against either the contracting carrier or the actual carrier under
this Convention, but none of the persons mentioned shall be liable for a sum in excess of
the limit applicable to that person.

ARTICLE 45

Addressee of Claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may be
brought, at the option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier, or
against both together or separately. If the action is brought against only one of those
carriers, that carrier shall the right to require the other carrier to be joined in the
proceedings, the procedure and effects being governed by the law of the court seised of
the case.
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ARTICLE 46

Additional Jurisdiction

Any action for damages contemplated in Article 45 must be brought, at the option of the
plaintiff, in the territory of one of the States Parties, either before a court in which an action
may be brought against the contracting carrier, as provided in Article 33, or before the
court having jurisdiction at the place where the actual carrier has its domicile or its
principal place of business.

ARTICLE 47

Invalidity of Contractual Provisions
Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual carrier of
liability under this Chapter or to fix a lower limit than that which is applicable according
to this Chapter shall be null and void, but the nullity of any such provision does not involve

the nullity of the whole contract, which shall remain subject to the provisions of this
Chapter.

ARTICLE 48

Mutual Relations of Contracting and Actual Carriers

Except as provided in Article 45, nothing in this Chapter shall affect the rights and
obligations of the carriers between themselves, including any right of recourse or
indemnification.

CHAPTER VI

OTHER PROVISIONS

ARTICLE 49

Mandatory Application

Any clause contained in the contract of carriage and all special agreements entered into
before the damage occurred by which the parties purport to infringe the rules laid down
by this Convention, whether by deciding the law to be applied, or by altering the rules as
to jurisdiction, shall be null and void.

ARTICLE 50

Insurance

States Parties shall require their carriers to maintain adequate insurance covering their
liability under this Convention. A carrier may be required by the State Party into which it
operates to furnish evidence that it maintains adequate insurance covering its liability
under this Convention.
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ARTICLE 51

Carriage Performed in Extraordinary Circumstances

The provision of Articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the documentation of carriage shall not
apply in the case of carriage performed in extraordinary circumstances outside the normal
scope of a carrier’s business.

ARTICLE 52

Definition of Days

The expression “days” when used in this Convention means calendar days, not working
days.

CHAPTER VII

FINAL CLAUSES

ARTICLE 53

Signature, Ratification and Entry into Force

1. This Convention shall be open for signature in Montreal on 28 May 1999 by States
participating in the International Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28
May 1999. After 28 May 1999, the Convention shall be open to all States for signature at
the Headquarters of the International Civil Aviation Organization in Montreal until it
enters into force in accordance with paragraph 6 of the Article.

2. This Convention shall similarly be open for signature by Regional Economic
Integration Organisations. For the purpose of this Convention, a “Regional Economic
Integration Organisation” means any organisation which is constituted by sovereign States
of a given region which has competence in respect of certain matters governed by this
Convention and has been duly authorized to sign and to ratify, accept, approve or accede
to this Convention. A reference to a “State Party” or “States Parties” in this Convention,
otherwise than in paragraph 2 of Article 1, paragraph 1(b) of Article 3, paragraph (b) of
Article 5, Articles 23, 33, 46 and paragraph (b) of Article 57, applies equally to a Regional
Economic Integration Organisation. For the purpose of Article 24, the references to “a
majority of the States Parties” and “one-third of the States Parties” shall not apply to a
Regional Economic Integration Organisation.

3. This Convention shall be subject to ratification by States and by Regional Economic
Integration Organisations which have signed it.

4. Any State or Regional Economic Integration Organisation which does not sign this
Convention may accept, approve or accede to it at any time.

5. Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited with
the International Civil Aviation Organization, which is hereby designated the Depositary.

6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day following the date of deposit
of the thirtieth instrument of ratification, acceptance, approval or accession with the
Depositary between the States which have deposited such instrument. An instrument
deposited by a Regional Economic Integration Organisation shall not be counted for the
purpose of this paragraph.
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7. For other States and for other Regional Economic Integration Organisations, this
Convention shall take effect sixty days following the date of deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or accession.

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and States Parties of:
(a) each signature of this Convention and date thereof;

(b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession and
date thereof;

(c) the date of entry into force of this Convention;

(d) the date of the coming into force of any revision of the limits of liability established
under this Convention;

(e) any denunciation under Article 54.

ARTICLE 54

Denunciation

1. Any State Party may denounce this Convention by written notification to the
Depositary.

2. Denunciation shall take effect one hundred and eighty days following the date on
which notification is received by the Depositary.

ARTICLE 55

Relationship with other Warsaw Convention Instruments
This Convention shall prevail over any rules which apply to international carriage by air:

1. between States Parties to this Convention by virtue of those States commonly being
Party to

(a) the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage
by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929! (hereinafter called the Warsaw
Convention);

(b) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929, Done at The
Hague on 28 September 1955 (hereinafter called The Hague Protocol);

(c) the Convention, Supplementary to the Warsaw Convention, for the Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by Air Performed by a Person Other than the
Contracting Carrier, signed at Guadalajara on 18 September 19613 (hereinafter called
the Guadalajara Convention);

(d) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 September 1955 Signed at Guatemala City on 8
March 19714 (hereinafter called the Guatemala City Protocol);

(e) Additional Protocol Nos. 1 to 3 and Montreal Protocol No. 4 to amend the Warsaw
Convention as amended by The Hague Protocol or the Warsaw Convention as
amended by both The Hague Protocol and the Guatemala City Protocol Signed at
Montreal on 25 September 1975° (hereinafter called the Montreal Protocols); or

! Treaty Series No. 11 (1933), Cmd. 4284.
2 Treaty Series No. 62 (1967), Cmd. 3356.
3 Treaty Series No. 23 (1964), Cmd. 2354.
4 Miscellaneous Series No. 4 (1971), Cmd. 4691.
5 Treaty Series No. 75 (1997), Cmd. 3823.
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2. within the territory of any single State Party to this Convention by virtue of that State
being Party to one or more of the instruments referred to in sub-paragraphs (a) to (e) above.

ARTICLE 56

States with more than one System of Law

1. If a State has two or more territorial units in which different systems of law are
applicable in relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of
signature, ratification, acceptance, approval or accession declare that this Convention shall
extend to all its territorial units or only to one or more of them and may modify this
declaration by submitting another declaration at any time.

2. Any such declaration shall be notified to the Depositary and shall state expressly the
territorial units to which the Convention applies.

3. Inrelation to a State Party which has made such a declaration:

(a) references in Article 23 to “national currency” shall be construed as referring to the
currency of the relevant territorial unit of that State; and

(b) the reference in Article 28 to “national law” shall be construed as referring to the law
of the relevant territorial unit of that State.

ARTICLE 57

Reservations

No reservation may be made to this Convention except that a State Party may at any time
declare by a notification addressed to the Depositary that this Convention shall not

apply to:
(a) international carriage by air performed and operated directly by that State Party for

non-commercial purposes in respect to its functions and duties as a sovereign State;
and/or

(b) the carriage of persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft
registered in or leased by that State Party, the whole capacity of which has been
reserved by or on behalf of such authorities.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly
authorized, have signed this Convention.

DONE at Montreal on the 28th day of May of the year one thousand nine hundred
and ninety-nine in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages,
all texts being equally authentic. This Convention shall remain deposited in the archives of
the International Civil Aviation Organization, and certified copies thereof shall be
transmitted by the Depositary to all States Parties to this Convention, as well as to all States
Parties to the Warsaw Convention, The Hague Protocol, the Guadalajara Convention, the
Guatemala City Protocol, and the Montreal Protocols.
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Pan
Aleksunder Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zpodno$ci projektu uchwaly Rady Ministréw w sprawie przediozenia
Konwencji o ujednoliceniu niektérych prawidet dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotuiczege, sporzadzonej w Montrealn duoia 28 maja 1999 r. do ratyfikacji,
Z prawem Unii Europejskiej wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia
8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez
Sekretarza  Komitetu Integracji Europejskiej, Ministra Jarostawa Pietrasa,
dzialajacego z upowaznienia Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskiej.
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