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1. Wprowadzenie

Na polskich drogach tylko w latach 1990-2004 $mier¢ poniosto prawie 100 tysiecy uzytkownikéw drog, a ponad
milion zostato rannych. Tak ogromnej liczby wypadkéw i ofiar nie tlumaczy okoto dwukrotny wzrost liczby
samochodow osobowych. Zly stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce zagraza podstawom rozwoju
i jest utratg szans wielu ludzi mtodego pokolenia, tj. grupy wiekowej, w ktérej ginie najwiecej 0sdb.

Poniewaz dziatalno§¢ w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwanego dalej brd, jest
wielodyscyplinarna i rozproszona, wymaga dobrej koordynacji i nadzoru realizowanych przedsiewzie¢ bedac
obowigzkiem administracji publicznej. Instrumenty wdrazania polityki w zakresie brd dotyczg szeroko rozumiane;
sfery administracji publicznej, zarzadzania oraz dziatalnosci politycznej i spotecznej na wszystkich szczeblach
organizacji panstwa. Stad trudno o jednoznaczng formute organizacyjng, cho¢ jest ona oparta na systemie Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (od Krajowej, jako organu doradczego Rady Ministrow, przez wojewodzkie,
organizowane przez wojewoddw, marszatkow wojewodztwa i wojewodzkich komendantéw policji, do innych
inicjatyw instytucjonalnych, wtasciwych w terenie wedtug lokalnych potrzeb i mozliwosci).

W zakresie instrumentéw nadzoru i kontroli jednym z najwazniejszych uregulowan politycznych jest “Krajowy
Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce GAMBIT 2000” przyjety przez Rade Ministrow
w maju 2001 r., jako program dla Polski na lata 2001 - 2010.

Do obowigzkéw organow administracji publicznej, okreslonych w Programie GAMBIT 2000, nalezy m.in.
koordynacja i podejmowanie wspoinych przedsigwzie¢. Ich dziatania skupiajg sie rowniez na planowanie,
projektowanie i zarzadzanie drogami i ruchem. Dziedzinami w ktérych czynnik brd ma szczegdlne znaczenie sa;
ksztattowanie polityki transportowej w skali krajowej, regionalnej i lokalnej,

legislacja na poziomie parlamentu oraz dziatalno$¢ uchwatodawcza na poziomie samorzaddw,

planowanie sieci drogowych w skali krajowej, regionalnej i lokalnej,

projektowanie drog i zarzadzanie ruchem,

egzekucja prawa o ruchu drogowym,

szkolenie kierowcow,

edukacja szkolna,

ratownictwo drogowe,

¢ public relations, media.

Konieczne jest doskonalenie i skuteczne wdrazanie przepiséw prawa, szczegolnie w zakresie prawa o ruchu
drogowym, kodeksu wykroczen, ustawy o drogach publicznych, prawa budowlanego, ustaw kompetencyjnych,
przepisow homologacyjnych pojazddéw. Niezbedne sg takze szerokie akcje publiczne, z zastosowaniem
aktywnych Srodkéw public relations i pozyskanie Srodowisk opiniotworczych, szczegdlnie dziennikarskiego
i politycznego. Srodowiska zawodowe muszg szerzej niz dotychczas dziataé dla wywolywania i wspierania
inicjatyw spotecznych. Nie zastgpi to jednak konkretnych decyzji organéw administracji publicznej, gtéwnie
w zakresie egzekucji prawa (w tym szczegdlnie w planowaniu i projektowaniu drogowym, prawie o ruchu
drogowym, przepisach o pojazdach i kierowcach).

® & & & O O oo

Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce nalezy rozpatrywac rowniez w kontek$cie krajow Unii Europejskiej,
ktérej peoprawnym cztonkiem jestesmy juz od 1 maja 2004r. Problem wypadkéw drogowych i liczby ich ofiar od
dlugiego juz czasu postrzegany jest jako swoista epidemia posrod definiowanych przyczyn nagtych zgonow.
W opublikowanej w 2001 r. przez Komisje Europejska Biatej Ksiedze ,Europejska polityka transportowa do roku
2010: czas na decyzje” znaczng uwage poswiecono bezpieczenstwu transportu, przy czym szczegdlng uwage
zwrécono na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wspélnota postawita sobie za cel zmniejszenie o 50% liczby
zabitych w wypadkach drogowych do 2010 r. Polskie dazenia sq zasadniczo zbiezne z unijnymi pod katem
podejécia do zagadnienia bezpieczenstwa ruchu, kierunkdéw dziatan i priorytetow realizacji, ktore zawarte sg
w Krajowym Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000. Jednocze$nie Komisja
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stwierdza, ze sumy wydatkowane na poprawe brd nie odzwierciedlajg powagi sytuacji i wzywa do zwiekszonych
wysitkow w tym obszarze. Catkowite koszty wypadkéw drogowych w Unii szacowane sg na 160 miliardow euro
rocznie, co odpowiada mniej wiecej 2% PKB Wspdlnoty. Eksperci Unii Europejskiej stwierdzili, ze ofiary ruchu
drogowego powinny by¢ traktowane jako problem zdrowia publicznego, a nie jako uboczny efekt mobilnosci.
Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia WHO na drogach catego $wiata ginie kazdego roku okoto 1,2 min 0séb,
a od 20 do 50 milionéw zostaje rannych. Koszty tych wypadkéw wynoszg rocznie 500 mid USD, w tym w Polsce
wynoszg prawie 4 mld USD rocznie.

Z udzielonych Polsce kredytéw Bank Swiatowy przeznaczyt w latach 1993 - 2003 okoto 400 min USD na
usprawnienie i odbudowe infrastruktury drogowej oraz na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W oparciu o Srodki Banku realizowany jest projekt poprawy bezpieczenstwa w strefach szczegdéinego zagrozenia
wypadkowego — ,czarnych punktach”. Oprocz tego pomoc Banku umozliwita wyposazenie sieci drog krajowych
w niezbedne elementy bezpieczenstwa ruchu oraz zakup dodatkowego wyposazenia dla policji drogowej,
co podniosto skuteczno$¢ jej dziatania. Dziatania wspdtfinansowane $rodkami Banku obejmujg réwniez lokalne
projekty uspokojenia ruchu, programy edukacyjne oraz studia nad elementami prewencji wypadkowe;.

Tymczasem zagrozenie Smiercig w wypadku drogowym (liczba zabitych na 100 tys. mieszkancow) na polskich
drogach jest dwukrotnie wieksze niz w przodujacych w tej dziedzinie krajach UE, za$ prawdopodobieristwo
$mierci uczestnika wypadku jest $rednio cztery razy wyzsze. Jednocze$nie Srodki finansowe i zasoby ludzkie
przeznaczane na poprawe tej sytuacji sq w naszym kraju daleko niewystarczajgce. Dlatego w najblizszych latach
nalezy wykorzysta¢ gotowo$¢ Banku Swiatowego do dalszego wspomagania dziatan skierowanych na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego i ukierunkowa¢ dalszg wspotprace z Bankiem na wspdtfinansowanie zadan
ujetych w Krajowym Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000 w Polsce.

Stan bezpieczenstwa ruchu na polskich drogach w poréwnaniu z innymi krajami, nie tylko europejskimi, jest
zdecydowanie niezadowalajacy. Pomimo pozytywnych w ostatnich latach zmian i podjetych dziatar zaradczych
zagrozenie statystycznego Polaka jest nadal bardzo wysokie (15 zabitych na 100 tys. mieszkaicow) tj. 2 razy
wyzsze niz w innych krajach europejskich.

Od lat btednie uwaza sie, Ze tak znaczna liczba wypadkéw i ich ofiar na polskich drogach sg przede wszystkim
spowodowane dynamicznym rozwojem motoryzacji. W ciggu ostatnich 15 lat liczba samochodow osobowych
wzrosta bowiem o ponad 100%. Sg jednak kraje, jak Wielka Brytania czy Niemcy, w ktérych wskazniki
motoryzacji sg dwukrotnie wyzsze niz w Polsce, a zagrozenie mieszkancow (liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancow) jest znacznie nizsze. W wiekszosci krajéow pomimo wzrostu motoryzacji nastepuje staty spadek
liczby wypadkow i ofiar. Zatem wzrostowi liczby samochoddéw nie musi towarzyszy¢ wzrost zagroZenia.
Z doswiadczen krajow OECD wynika, ze najbardziej efektywnym sposobem zmniejszenia zagrozenia na drogach
jest prowadzenie systematycznych, wielodyscyplinarnych (edukacja, prawo, nadzor i inzynieria) dziatan
realizowanych zgodnie z dtugofalowym Programem Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

W trakcie realizacji znajduje sie zestaw projektow obejmujacych pilotazowe wdrozenie trzech programow
regionalnych poprawy brd na drogach krajowych i wojewddzkich (woj. matopolskie, pomorskie i podlaskie), prace
studialne oraz program szkoleniowy dla kadr brd. Odrebny sktadnik zostat przewidziany dla Komendy Gtownej
Policji na dodatkowe wyposazenie sprzetowe, w tym zakup urzadzen m.in. do automatycznego pomiaru
predkosci, badania stezenia alkoholu we krwi lub w wydychanym powietrzu oraz zakup motocykli do
patrolowania drdg i kontroli ruchu drogowego.
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2. Stan bezpieczenistwa ruchu drogowego w Polsce w 2004 r.

2.1. Liczba wypadkdw w 2004 r.

W 2004 r. zaistniato 51 069 wypadkdow drogowych, w ktérych zgineto 5 712 0s6b, a 64 661 zostaty ranne.
W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2003 jest to:

- mniej wypadkow 09,  tj. 0-0,02%,
- wiecej zabitych 0 72, ). 0 +1,3%,
- wigcej rannych 0 761,  tj. 0 +1,2 %.
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1 Opracowano na podstawie materiatu nadestanego przez Komende Gtéwng Policji
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Ponizsza tabela przedstawia liczby wypadkow drogowych oraz ich skutki w poszczegdinych
wojewodztwach w 2004 r w poréwnaniu z 2003 1.

Wypadki Zabici Ranni
Wojewddztwo
: 2004 | 2003 | WZOSU| 5004 | o003 | WEOSU | 904 | o003 | WEFOSU
spadek spadek spadek
Dolno$laskie 2987 2960 +27 371 374 -3 3686 3544 +142
Kujawsko- 2396| 2495 99| 299 290 +9| 3016 3123  -107
pomorskie
Lubelskie 2586| 2644 58| 358| 336 +22| 3287 3372 -85
Lubuskie 847 788 +59|  168| 180 12| 1209 1055  +154
£ 6dzkie 4826| 4628 +198|  440| 493 53| 5844| 5562|  +282
Matopolskie 4882| 4973 91| 335 365 30| 6355 6373 18
Mazowieckie 3188| 3346 158| 569| 565 +4] 3982| 4202| 220
Opolskie 1191| 1348 157 150 163 13| 1536| 1725  -189
Podkarpackie 2380 2229| 4151 295 250 +45| 3000| 2726| +274
Podlaskie 1226| 1361 135 200 215 45| 1572 1742  -170
Pomorskie 3214 3262 -48 307 276 +31 4272 4 362 -90
Slaskie 7046| 6379 +667| 511| 513 2| 8703 7814|  +889
Swietokrzyskie 2172 2171 +1 221 242 21| 2813 2719 +94
Warminsko- 1997| 1907  +90| 315 270  +45| 2498| 2492 +6
mazurskie
Wielkopolskie 49101 5071 -161 540 525 +15| 6435 6495 -60
Zachodnio- 2034 2057 23| 235 243 8| 2683 2551 4132
pomorskie
KSP
3187| 3459 272 398 340 +58| 3770 4043| 273
Warszawa*
Ogétem 51069| 51078 9] 5712] 5640 +72| 64661] 63900] +761

* KSP wraz z podlegtymi Komendami Powiatowymi Policji
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2.2. Rytm wypadkow drogowych w 2004 r.

W 2004 r. najwiecej wypadkdéw miato miejsce w pazdzierniku, sierpniu i lipcu. W pazdzierniku i sierpniu
liczba wypadkéw drogowych wynosita 9,8%, a w lipcu 9,6% ogétu zdarzen. Duza liczba wypadkdw
w miesigcach letnich oraz jesiennych jest zjawiskiem obserwowanym od kilku lat. Niewatpliwie za jedng
z przyczyn uzna¢ mozna znacznie zwigkszone natezenie ruchu w okresie wakacyjnym oraz pogorszenie
sie  warunkéw atmosferycznych w okresie jesiennym. Natomiast najmniejszg liczbe wypadkow
zarejestrowano w styczniu i lutym. Jako przyczyne takiego stanu rzeczy uzna¢ mozna fakt, ze uczestnicy
ruchu drogowego majg Swiadomo$¢ mozliwosci pojawienia sie niekorzystnych warunkéw drogowych
(oblodzenie, opady $niegu, itp.). Ponadto ciezka sytuacja panujgca na drodze ,wymusza” w pewien
sposob zwigkszenie uwagi i powoduije, ze kierujacy pojazdami zachowujg sie bardziej ostroznie.

Wypadki Zabici Ranni

Wiesiace 2004r. 2003r. 2004r. 2003r. 2004r. 2003r.
Styczen 3307 3501 308 383 4160 4334
Luty 3354 2777 326 246 4210 3502
Marzec 3405 3065 381 349 4113 3 865
Kwiecien 3962 3516 377 360 5045 4 426
Maj 4203 4 600 427 415 5402 5750
Czerwiec 4 547 4922 434 483 5985 6 227
Lipiec 4 881 4924 540 564 6 340 6 435
Sierpien 5007 4915 596 955 6 665 6419
Wrzesien 4 600 4871 565 573 5838 5996
Pazdziernik 5026 4939 652 625 6 214 6 028
Listopad 4265 4 363 558 541 5118 5295
Grudzien 4512 4 685 548 546 5571 5623
Razem 51 069 51078 5712 5640 64 661 63 900
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Tendencja wypadkdéw w 2004 r.

Miesiace Wypadki Zabici Ranni
2004 2003=100% 2004 2003=100% 2004 2003=100%
Styczen 3307 94,5 308 80,4 4160 96,0
Luty 3354 120,8 326 132,5 4210 120,2
Marzec 3405 1111 381 109,2 4113 106,4
Kwiecien 3962 112,7 377 104,7 5045 114,0
Maj 4203 91,4 427 102,9 5 402 93,9
Czerwiec 4 547 92,4 434 89,8 5985 96,1
Lipiec 4 881 99,1 540 95,7 6 340 98,5
Sierpien 5007 101,9 596 1074 6 665 103,8
Wrzesien 4 600 94,4 565 98,6 5838 97,4
Pazdziernik 5026 101,7 652 104,3 6214 103,1
Listopad 4 265 97,7 558 103,1 5118 96,6
Grudzien 4512 96,3 548 100,4 5571 99,1

Dzielagc wypadki drogowe na poszczegolne dni tygodnia, najwigcej zdarzen oraz najwiekszg liczbe osob
zabitych i rannych odnotowano pod koniec tygodnia, tj. w pigtki (16,3% ogdtu) i soboty (15,1% ogétu)
oraz w poniedziatki (14,3% ogotu). Natomiast w niedziele — ktére sq dniami wzmozonego ruchu
zwigzanego z powrotami z weekendowego wypoczynku — to dni, w ktorych odnotowano najmnie]
wypadkéw drogowych (12,7 % ogotu). Przyczyng tego stanu moze by¢é zmniejszenie sie ruchu na
obszarach zabudowanych (gdzie zanotowano 71,9% wszystkich wypadkdéw) i przeniesieniu go poza ten
obszar, zwtaszcza w godzinach popotudniowych i wczesnowieczornych. To z kolei powoduje tak duze
zageszczenie pojazdow, ze dochodzi do znacznego uspokojenia ruchu.
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2.3.

Zardwno w 2004 r. jak i w latach poprzednich najwigksze nasilenie wypadkow wystapito w godzinach
16 — 19, a szczegolnie miedzy godz. 16 a 18, czyli w okresie bardzo duzego natezenia ruchu w zwigzku
z powrotami z pracy. W godzinach 16 — 19 najwigcej oséb zostato rannych, natomiast najwiecej 0séb
zgineto w przedziale czasowym migdzy godzinami 17 i 21. Najmniej wypadkéw odnotowano w godzinach
24 -5, w tym czasie rowniez najmniej 0s6b zostato rannych oraz poniosto $mierc.

Na wystepowanie wypadkéw drogowych wptyw majq takze warunki atmosferyczne oraz o$wietlenie, przy
czym ten ostatni czynnik jest uzalezniony od pory dnia i pory roku. Podobnie jak w roku 2003 najwiecej,
bo 32 858, tj. 64,3% wypadkow, wydarzyto sie przy dobrych warunkach atmosferycznych. Ttumaczy¢
mozna to tym, ze takie warunki atmosferyczne powodujg obnizenie uwagi uczestnikéw ruchu, sktaniajg
np. do rozwijania wiekszej predkosci przez kierujgcych pojazdami oraz niezachowania nalezytej
ostrozno$ci podczas wykonywania manewrow.

Miejsca powstawania wypadkéw drogowych

W 2004 r. zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow, czyli 36 694 wydarzyly sie na obszarze zabudowanym,
zgineto w nich 2 755 osob, a 44 372 zostaty ranne. Poza obszarem zabudowanym zaistniato 14 375
wypadkow. W ich wyniku zgineto 2 957 osob, a rany odniosto 20 289 uczestnikow ruchu. Procentowo
podziat wypadkéw ze wzgledu na rodzaj obszaru wystepowania przedstawia sie nastepujaco:

28,1%

71,9%
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Miejsce powstawania wypadk6éw drogowych

o _ Wypadki Zabici Ranni

Miejsce zdarzenia
Ogotem % Ogotem % Ogotem %

prosty odcinek drogi 29 381 57,5 3891 68,1 35555 55,0
niebezpieczny zakret 4991 9,8 746 13,1 7579 11,7
niebezpieczny zjazd 220 0,4 23 0,4 295 0,5
wierzchotek wzniesienia 196 0,4 38 0,7 263 0,4
rejon skrzyzowania 4 507 8,8 310 54 5336 8,3

o | drog rownorzednych 600 1.2 42 0,7 770 1.2

c

©

g |2drogaz 10835 21,2 654 114 | 14415 22,3

= pierwszenstwem

% | o ruchu okreznym 338 0,7 8 0,1 447 0,7

W innych charakterystycznych miejscach wystepowania wypadkéw najwiecej, czyli 10,8% zanotowano na
przejsciach dla pieszych, 3,6% na poboczu a 2,5% przy wyjezdzie z poses;ji.

Wypadki drogowe wedtug rodzaju drogi

Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj drogi
Ogotem % Ogdtem % Ogdtem %
Autostrada 215 0,4 42 0,7 318 05
Droga ekspresowa 114 0,2 26 0,5 166 03
O dwoch jezdniach 6 636 130 546 9,6 § 257 128
jednokierunkowych
« | Jednokierunkowa 1313 2,6 47 0,8 1507 23
g kierunk
S| dwukerunkowa, |, 7qq 838 | 5051 884 | 54411 842
jednojezdniowa

Koncentracja wiekszosci wypadkow na prostych odcinkach drog jednojezdniowych - dwukierunkowych
oraz powigzanie tego z najczestszymi przyczynami wypadkéw powodowanych przez kierujgcych
(niedostosowanie predkosci do warunkoéw ruchu, nieprawidtowe wykonywanie manewrdw) $wiadczy
0 niedostosowaniu polskiej infrastruktury drogowej do wzrastajacego natezenia ruchu. Brak postepu w tej
dziedzinie moze by¢ jednym z istotniejszych czynnikdw wptywajgcych na utrzymywanie sie niskiego stanu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce.
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2.4. Rodzaje wypadkdow
Sposrod wszystkich rodzajéw wypadkdw drogowych, na pierwsze miejsce wysuwajq sie zdarzenia, ktore
zakwalifikowa¢ mozna do kategorii ,zderzenie si¢ pojazdow w ruchu”. W 2004 r. wypadkoéw takich byto 23
446 co stanowito 45,9% ogoétu. W zdarzeniach tych $mier¢ poniosto 2 364 oséb (41,4% wszystkich
zabitych), a rannych zostato 33 797 0s6b (52,2% og6tu rannych).
Nastepnym, najczesciej wystepujacym rodzajem wypadku, byto ,najechanie na pieszego”. Takich zdarzen
w 2004 r. byto 16 575 (32,5%), w ich wyniku zgineto 1 969 osdb (34,5%), a 15 707 zostaly ranne
(24,3%).
Rodzaje wypadkow drogowych
Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj zdarzenia
Ogotem 100% Ogotem 100% Ogotem 100%
2 czotowe 6220 12,2 1087 19,0 10 497 16,2
2R
§ S g boczne 12 164 23,8 913 16,0 16 703 25,8
= O s
ﬁ 2 = |tylne 5062 9,9 364 6,4 6 597 10,2
na pieszego 16 575 32,5 1969 34,5 15707 24,3
na.unieruchomiony 561 11 55 10 798 11
© pojazd
'f__’% na drzewo, stup 5628 11,0 932 16,3 8 004 12,4
(&)
-§ na zapore kolejowq 5 0,0 0 - 5 0,0
na dziurg, wyboj 63 0,1 2 0,0 79 0,1
garb
na zwierze 107 0,2 10 0,2 152 0,2
Wywrécenie sie pojazdu 2712 53 203 3,6 3821 59
Wypadek z pasazerem 629 1,2 53 0,9 787 1,2
Inne rodzaje 1343 2,6 124 2,2 1581 2,4
2.5. Sprawcy wypadkdw drogowych
2.5.1. Kierujgcy pojazdami

Wsrdd czynnikow majacych decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego czfowiek — droga —
pojazd, jako czynnik sprawczy wypadkow, na pierwsze miejsce zdecydowanie wysuwa si¢ cztowiek.
To whaénie zachowanie sie poszczegdlnych grup uzytkownikéw drég generalnie wptywa na powstawanie
wypadkdéw drogowych. Inne czynniki miaty zdecydowanie mniejsze znaczenie.

11

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r.




KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Przyczyny wypadkow drogowych w 2004 r.

Wypadki Zabici Ranni

Przyczyny wypadkow 2003= 2003= 2003=

2004 100% 2004 100% 2004 100%

Z winy kierujacego 41 605 100,5 4301 98,1 55915 101,9

Z winy pieszego 8 041 95,2 1144 107,5 7160 93,4

Z winy pasazera 136 107,9 9 1125 141 109,3

Z innych przyczyn 1035 1134 198 132,9 1202 1139

Wspotwina 244 1145 58 156,8 236 114,0
uczestnikéw ruchu

W 2004 r. znaczacy wigkszo$¢ wypadkow spowodowali kierujgcy pojazdami, byli oni sprawcami 41 605
wypadkéw (co daje 81,5% ogétu), w wyniku tych zdarzen sSmier¢ poniosty 4 301 osoby, a 55 915 zostato
rannych. Gtéwnymi przyczynami wypadkow byto: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (12 082
wypadki), nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu (9 9444 wypadki), a takze nieprawidiowe

wykonywanie takich manewrdw jak: wyprzedzanie, omijanie, wymijanie (4 703 wypadki).

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez kierujacych

Wypadki z winy kierujacego Ogéyev%padk:% Ogc’)iezn?blm % ogé;elfnanm %
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu | 12 082 29,1| 1645 38,4 17889 32,1
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 9944 24,0 627 14,6 | 13761 24,7
Nieprawidtowe wyprzedzanie 2978 7,2 432 10,1 | 4289 7,7

omijanie 986 2,4 95 22| 1091 2,0

@ | wymijanie 739 1.8 125 29| 1051 19
_cé przejezdzanie przej$¢ dla pieszych 3370 8,1 183 43| 3485 6,3
£ | skrecanie 1752 4,2 122 28| 2154 39
2 zatrzymanie, postéj pojazdu 48 0,1 3 0,1 55 0,1
cofanie 837 2,0 31 0,7 852 15
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 1185 2,9 219 51| 1711 31
Wjazd przy czerwonym $wietle 598 14 32 0,7 821 15
Nieprzestrzeganie innych znakow i sygnatdw 113 0,3 11 0,3 136 0,2
Brak bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 1812 4.4 48 11| 2438 4.4
Gwattowne hamowanie 123 0,3 5 0,1 167 0,3
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 139 0,3 28 0,7 163 0,3
Zmeczenie, za$niecie 459 11 96 2,2 708 1,3
Ograniczenie sprawnos$ci psychomotorycznej 524 1,3 55 1,3 666 1,2
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Najwieksza liczba sprawcow wsrod kierujgcych wystepuje w przedziale wiekowym 25 — 39 lat.
Niemniej jednak, szczegdlng uwage nalezatoby zwroci¢ na kierowcdw - sprawcow wypadkow w wieku
18 — 24 lata, czyli na grupe ,mtodych kierowcdw”. Niejednokrotnie cechuje ich brawura, a jednoczesnie nie
posiadajg oni duzego do$wiadczenia w kierowaniu pojazdami. Problem ten wystepuje takze w innych
panstwach europejskich i uznawany jest, obok przekraczania predkosci i jazdy po uzyciu alkoholu lub
narkotykow, za jeden z najpowazniejszych czynnikdw oddziatywujacych na stan bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, tzw. ,young drivers problem” .

Kierujacy pojazdami najczesciej powodowali wypadki drogowe w okresie od maja do grudnia. Najwiecej
wypadkéw kierujacy spowodowali w sierpniu — 4 278 (10,3% ogotu wypadkéw spowodowanych przez

kierujacych).
Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesigcznym
Miesiace , Wypadki , Zabici ’ Ranni
Ogdtem % Ogdtem % Ogotem %
Ogétem 41 605 100,0 4301 100,0 55915 100,0
Styczen 2619 6,3 232 54 3521 6,3
Luty 2 657 6,4 232 54 3550 6,3
Marzec 2627 6,3 272 6,3 3403 6,1
Kwiecien 3187 7,7 295 6,9 4307 1,7
Maj 3501 84 345 8,0 4724 84
Czerwiec 3830 9,2 347 8,1 5276 94
Lipiec 4224 10,2 441 10,3 5720 10,2
Sierpien 4278 10,3 486 11,3 5970 10,7
Wrzesien 3795 91 423 9,8 5091 91
Pazdziernik 4061 9,8 491 11,4 5355 9,6
Listopad 3284 7,9 376 8,7 4270 7,6
Grudzien 3542 8,5 361 8,4 4728 8,5

2.5.2. Piesi

Kolejng grupg sprawcow wypadkow drogowych sg piesi. W 2004 r. spowodowali oni 8 041 zdarzen,
w wyniku ktorych $mier¢ poniosty 1 144 osoby, a rany odniosto 7 160 uczestnikéw ruchu.

Najczestszg przyczyng byto: nieostrozne wejécie na jezdnie — 4 454 wypadki, (tj. 55,3% wszystkich
zdarzen spowodowanych przez pieszych), nieprawidtowe przekraczanie jezdni - 1 030 wypadkéw oraz
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 598 wypadkow. W wigkszosci ofiarami $miertelnymi
w tego typu wypadkach byli wiasnie piesi. W poréwnaniu do 2003 r. zanotowano wigkszg liczbe oséb
zabitych w wypadkach spowodowanych przez pieszych o 80 0séb.
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Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych

Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkow
Ogdtem % Ogdtem % Ogdtem %

Ogotem 8041 | 1000 | 1144 | 100,0 | 7160 | 100,0
Stanie na jezdni, lezenie 431 54 202 17,7 239 3,3
Chodzenie nieprawidtowg strong jezdni 309 3,8 84 7,3 242 3,4
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle 568 7,1 37 3,2 550 7,7
Nieostrozne przed jadacym pojazdem 3622 45,0 510 446 | 3230 45,1
wejscie na
jezdnie zza pojazdu, przeszkody 832 10,3 51 4,5 810 11,3
Nieprawidtowe | zatrzymywanie, cofanie 55 0,7 8 0,7 49 0,7
przekraczanie
jezdni przebieganie 975 12,1 91 8,0 912 12,7
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 598 7,4 84 7,3 538 7,5
Chodzenie po torowisku 17 0,2 5 0,4 12 0,2
Wskakiwanie do pojazdu w ruchu 21 0,3 3 0,3 18 0,3

- zabawa na jezdni 10 01 2 0,2 9 01
Dzieci do
lat 7 wtargniecie na jezdnie 352 4,4 22 19 336 4,7
Inne 251 31 45 39 215 3,0

Sposrod grup wiekowych pieszych — sprawcdw wypadkdw, najwiecej wypadkéw, bo 2 096, tj. 26,3%
spowodowaty osoby w wieku 40 — 59 lat. Zgineto w nich 447 oso6b, a 1 703 zostaty ranne. Na uwage
zastuguje fakt, ze w grupie najmtodszych 0 — 17 lat nastapit spadek liczby wypadkdéw przy jednoczesnym
wzro$cie liczby 0séb zabitych i spadku 0séb rannych.

Piesi uczestnicy ruchu najcze$ciej powodujg wypadki w okresie jesienno - zimowym. W miesigcach:
pazdziernik, listopad, grudzien spowodowali oni 2 504 wypadki drogowe (31,2%). Zginety w nich
454 osoby, a 2 128 zostato rannych. Jako jeden z czynnikdw wptywajacych na taki rozktad wypadkéow
uzna¢ mozna znacznie pogorszone warunki atmosferyczne panujace w tym okresie, a zwtaszcza szybko
zapadajacy zmierzch. Wtedy to piesi uczestnicy ruchu stajg sie gorzej widoczni, co w potgczeniu
z brakiem ostrozno$ci (tak pieszych jak i kierujacych) skutkuje wzrostem liczby wypadkéw w tym okresie.
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2.6. Wypadki z powodu niesprawno $ci technicznej pojazdu

2.1.

Od kilku lat liczba wypadkéw, w ktdrych za gtéwng przyczyne uznano zty stan techniczny pojazdéw
utrzymuje sie na stosunkowo niskim poziomie. W 2002 r. zaistniaty 22 takie wypadki, w roku 2003- 16,

a 2004 r.—14, w ich wyniku $mier¢ poniosty 1 osoba, a 15 odniosto obrazenia ciata.

Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

Braki techniczne Wypadki Zabici Ranni
Ogdtem 14 1 15
usterki uktadu hamulcowego 3 - 4
usterki uktadu kierowniczego 2 2
usterki w uktadzie zawieszenia 3 3
braki w ogumieniu 1 - 1
inne usterki 5 1 5

Wiasciwy stan techniczny pojazdéw, a zwtaszcza uktadow konstrukcyjnych majacych zdecydowany wptyw
na bezpieczenstwo, jest szczegdlnie wazny w przypadku pojazddw przewozacych wieksza liczbe osob.
Dlatego tez, w okresie wakacyjnym, policja prowadzi wzmozone dziatania kontrolne, podczas ktorych
ujawnia ewentualne braki techniczne takich pojazdow.

Nietrzezwi sprawcy wypadkéw drogowych

W 2004 roku nietrzezwi uczestniczyli w 6 929 wypadkach drogowych, $mier¢ w nich poniosto 837 osab,
a 8 450 odniosto obrazenia ciata.

Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem nietrzezwych uczestnikéw ruchu w uktadzie wojewodztw*

Wojewddztwa Wypadki Zabici* Ranni”
Ogotem % Ogétem % Ogétem %
Dolnoslaskie 439 6,3 35 6,2 340 6,4
Kujawsko — pomorskie 233 34 11 2,0 190 3,6
Lubelskie 534 7,7 51 9,1 425 8,0
Lubuskie 130 19 12 2,1 80 15
Lodzkie 578 8,3 50 8,9 455 8,5
Matopolskie 688 9,9 26 4,6 604 11,3
Mazowieckie 386 5,6 41 7,3 221 41
Opolskie 177 2,6 11 2,0 147 2,8
Podkarpackie 362 52 38 6,8 242 4,5
Podlaskie 256 3,7 47 8,4 196 3,7
Pomorskie 369 53 19 34 313 59
Slaskie 948 13,7 41 7.3 742 13,9
Swietokrzyskie 410 59 35 6,2 335 6,3
Warminisko-mazurskie 373 54 58 10,3 278 52
Wielkopolskie 466 6,7 40 7,1 348 6,5
Zachodniopomorskie 301 43 21 3,7 260 4,9
Komenda Stoteczna Policji 279 4,0 25 4.5 159 3,0
POLSKA 6 929 100,0 561 100,0 5335 100,0
* W rubrykach zabici i ranni zostali ujeci tylko nietrzezwi uczestnicy wypadkow.
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Analizujgc dynamike omawianych zdarzen w okresie 1997 - 1999 stwierdzono systematyczny spadek
liczby wypadkow z udziatem nietrzezwych uzytkownikow drog (1997 — 12 426, 1998 - 10 956, 1999 -
9 319, 2000 — nieznaczny wzrost 9 367). W 2001 r. odnotowano 7 432 wypadki, w poréwnaniu z rokiem
2000 jest to mniej 0 1935 (-20,8%). Natomiast w 2002 r. w poréwnaniu z rokiem 2001 nastapit wzrost tego
typu zdarzen. Zanotowano 7 801 wypadkdw , tj. wiecej 0 369 (+4,9%). W 2003 r., w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, nastapit spadek liczby wypadkéw z udziatem osob bedacych pod dziataniem alkoholu,
zanotowano 6 913 wypadkow, tj. mniej o 888 (-11,4%). Natomiast w 2004 r. nastapit niewielki wzrost do
6 929 wypadkow, w poréwnaniu z rokiem ubiegtym jest to o 16 wiecej (+0,2%).

Nietrzezwi najcze$ciej uczestniczg w zdarzeniach drogowych w ostatnich dniach tygodnia: piatek (15,1%),
sobota (17,4%) i niedziela (19,4%). Niewatpliwie wptyw na takie roztozenie wypadkdéw ma fakt, ze koniec
tygodnia, dni wolne od pracy, sprzyjajq spotkaniom towarzyskim i imprezom, podczas ktdrych spozywany

Zestawienie wypadkow drogowych z nietrzezwymi wg. dni tygodnia

888

Poniedziatek
Wtorek
Sroda
Czwartek
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Sobota

Niedziela 1872

2000

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

wypadki [ zabici M ranni

jest alkohol. Generalnie w te dni zwieksza si¢ liczba uczestnikéw ruchu pod wptywem alkoholu.

Nietrzezwi uczestnicy ruchu w 2004 r. spowodowali 5 781 wypadkdw. Najliczniejszg grupe nietrzezwych
sprawcow wypadkow stanowig kierujgcy. W odniesieniu do ogdlnej liczby wypadkéw spowodowanych
przez kierujgcych, nietrzezwi stanowili 9,3%.

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu

Nietrzezwos$¢ uczestnikow zdarzenia Wypadki Zabici Ranni

Z winy kierujacego 3888 454 5353

Z winy pieszego 1726 240 1536

Z winy pasazera 30 1 30

Z innych przyczyn 85 20 85

Wspdtwina uczestnikéw ruchu 52 12 53
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Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych w 2004 roku
1,5%

B Z winy kierujacego

O Z winy pieszego

[OZ winy pasazera

@ Z innych przyczyn

W Wspdtwina uczestnikdéw ruchu

67,3%

W 2004 r. kierujgcy bedacy pod wptywem alkoholu spowodowali 3 888 wypadkow. Zginety w nich
454 osoby, a ranne zostaty 5 353 osoby. W porownaniu do 2003 r. nastapit spadek liczby wypadkow
0 25 (-0,6%).

W grupie nietrzezwych kierujgcych najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili kierujgcy
samochodami osobowymi, spowodowali oni 2 854 wypadki (73,4 % wypadkdéw spowodowanych przez
nietrzezwych kierujacych). Wskaznik ten jest wyzszy niz wroku poprzednim (2003 r. — 72%).
W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujacych samochodami osobowymi zgineto 338 osdb, ;.
74,4% Smiertelnych ofiar zdarzern spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych (2003 r. — 77,8%).

Piesi bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 1 726 wypadkéw, w wyniku ktorych $mier¢ poniosto
240 osob, a 1 536 zostato rannych. W pordéwnaniu do roku 2003 nastapit niewielki spadek liczby
wypadkéw spowodowanych przez te grupe uczestnikow ruchu o 0,6%.

Prawie co piaty pieszy — sprawca wypadku byt pod wptywem alkoholu, jest to na poziomie roku ubiegtego.
Liczba zdarzen, do powstania ktorych przyczynili sie nietrzezwi piesi systematycznie spada, w roku 2004
byta najnizsza w ostatnich pieciu latach i stanowita 3,3% wszystkich wypadkow (2000 r. — 4,4%,
2001 r. - 3,7%, 2002 r. - 3,6%, 2003 r. — 3,4%).

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym stwierdzono wzrost liczby ujawnionych kierujgcych pojazdami pod
wptywem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie nietrzezwosci) o 6 221 oséb.

Liczba ujawnionych oséb

Styczen — grudzier 2003 r. — 87 §§ 1i 2 kw oraz 178a 88 1i 2 kk 167 318
Styczen - grudzien 2004 r. — 87 §§ 1i 2 kw oraz 178a 88 1i 2 kk 173 539
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2.8. Koszty wypadkow drogowych
Wedtug danych Instytutu Badawczego Drég i Mostdéw koszty wypadkéw drogowych wynosza:

2.8.1. Srednio w obszarze zabudowanym

Jednostkowy koszt [PLN]
Rok ofiary rannego strat wypadku
Smiertelnej materialnych
1 2 3 4 5
2000 584 390 97 180 33700 196 650
2001 731230 105610 33700 218 560
2002 748 886 128 875 37215 245 394
2003 800 175 134 520 38 090 253 084
2.8.2. Srednio w obszarze niezabudowanym
Jednostkowy koszt [PLN]
Rok ofiary rannego strat wypadku
Smiertelnej materialnych
1 2 3 4 5
2000 718 400 118 920 38110 365 170
2001 895 330 130 440 38110 421 300
2002 930 622 158 871 42 595 458 933
2003 992 761 166 083 43510 466 777
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Dane o wypadkach, motoryzaciji i zaludnieniu w Polsce w latach 1990-2004

) .. | Ciezkos¢ L
A . . Liczba kolizii | Liczba |, Liczba | Zagrozenie |, 0 s, | Wskaznik
Liczba Liczba Liczba ) . Liczba sam. | mieszkan- | mieszkancow | P2 motoryzacji
Rok wypadkow zabitych rannych (zg+os;()_pych pojazdow w 0S. W tys cow (zabici na 100 (zabicina (liczba s.0s. na
P Y polici) ys. WS, 000 i 100 T000 ik
WS, mk) wypadkdw) mk)
1990 | 50532 | 7333 | 59611 | 106693 | 9041 | 5261 | 38183 19,2 15 138
1991 | 54038 | 7901 | 65242 | 130951 | 9860 | 6112 | 38309 20,6 15 160
1992 | 50989 | 6946 | 61046 | 139637 | 10207 | 6505 | 38418 18,1 14 169
1993 | 48901 | 6341 | 58812 | 146650 | 10438 | 6771 | 38505 16,5 13 176
1994 | 53647 | 6744 | 64573 | 162816 | 10858 | 7153 | 38581 17,5 13 185
1995 | 56904 | 6900 | 70226 | 197159 | 11186 | 7517 | 38609 17,9 12 195
1996 | 57911 | 6359 | 71419 | 214006 | 11766 | 8054 | 38639 16,5 11 208
1997 | 66586 | 7310 | 83169 | 253356 | 12284 | 8533 | 38650 18,9 11 221
1998 | 61855 | 7080 | 77560 | 291381 | 12709 | 8891 | 38661 18,3 11 230
1999 | 55106 | 6730 | 68449 | 313073 | 13169 | 9283 | 38654 17,4 12 240
2000 | 57331 | 6294 | 71638 | 335717 | 14106 | 9991 | 38644 16,3 11 250
2001 | 53799 | 5534 | 68194 | 342408 | 14724 | 10503 | 38641 14,2 10 260
2002 | 53559 | 5827 | 67498 | 358807 | 15526 | 11029 | 38632 151 11 289
2003 | 51078 | 5640 | 63900 | 367700 | 15899 | 11244 | 38230 14,8 11 294
2004 | 51069 | 5712 | 64 661 | 424 938* | 16 600** |11 900**| 38 180 15,0 11 311*
W 002 | w3 | w2 | wse | - | - - - -] -
0
Zrédto: Komenda Glowna Polici
Uwaga:

* - liczba kolizji zgtoszonych Policji; ocenia sie wspdlnie z towarzystwami i firmami ubezpieczeniowymi, ze
rzeczywista liczba kolizji przekracza 1,0 min rocznie
** - dane szacowane
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. Synteza dziatan podejmowanych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego

W 2004 r. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego realizowata nastepujace zadania:

Nadzorowata i finansowata Regionalny Projekt Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wspoffinansowany ze $rodkow Drugiego Projektu Drogowego Banku Swiatowego.

Prowadzita systematyczne pomiary wykorzystania pasow bezpieczenstwa w potgczeniu z pomiarem
predko$ci oraz stosowania pasow przez kierowcdw i pasazerow. Dane te sg wskaznikiem efektywnosci
dziatan prewencyjnych policji ukierunkowanych na egzekwowanie ograniczen predkosci i jazdy
w zapietych pasach.

Opracowata Program Szkolen z zakresu brd. Zadanie polega na przygotowaniu kompleksowych
materiatow szkoleniowych, na podstawie ktorych szkolone bedg kadry brd roznych szczebli oraz
pracownicy instytucji wchodzacych w sktad wojewddzkich rad brd. Wykonawca kontraktu przygotowat
ostateczng wersje materiatow.

Zorganizowata XXXVI Kongres CIECA. Jest to miedzynarodowa organizacja zajmujgca sie problematykq
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow. Oprécz wymiany informacji, CIECA réwniez
oferuje swoje ekspertyzy organizacjom rzadowym, szczegdlnie w UE.

Powotujac Komitet Honorowy, zainicjowata w Polsce dziatania w ramach IV Miedzynarodowego
Tygodnia BRD pod hastem "SZACUNEK TO BEZPIECZENSTWO". Zlecita, sfinansowata i pomogta
w przygotowaniu ogolnopolskich badan opinii spotecznej nt. kultury jazdy i agresji na drogach.
Zorganizowata takze kampanie informacyjng obejmujacg 100 billboardow w Warszawie i wybranych
duzych miastach oraz 1700 plakatow w catej Polsce. KR BRD nadzorowata dziatania Partneréw oraz
Wojewddzkich Rad BRD, zapewnita patronat medialny i zorganizowata konferencje prasowa, otwierajacg
IV Tydzien BRD; szczego6towe informacje na ten temat znajdujg sie w drugiej czeSci niniejszego
sprawozdania.

Podjeta starania majace na celu uzyskanie dodatkowych srodkéw finansowych pozwalajacych na
realizacje zadan wynikajacych z przyjetego przez Rade Ministrow Krajowego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce GAMBIT 2000. W ramach juz podjetej realizacji Programu
Sekretariat kontynuowat rozpoczety pod koniec ubiegtego roku program szkoler kadr odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zbyt mata w stosunku do potrzeb realizacja Programu GAMBIT
wynika gtownie z braku dostatecznej ilosci Srodkdéw na ich finansowanie, dalece niewystarczajgce;
wspotpracy pomiedzy organami rzagdowymi, a samorzadowymi (szczegdlnie zarzadami drég réznych
szczebli), zbyt matej liczby wykwalifikowanej kadry oraz nie przywigzywania wiekszej wagi przez
decydentow do spraw poprawy brd.

Uczestniczyta w pracach Miedzyresortowego Zespotu ds. Wdrozenia Sytemu Tachograféw Cyfrowych
w Rzeczypospolitej Polskiej.

Uczestniczyta w opracowaniu i wdrozeniu szeregu istotnych dla brd rozwigzan zawartych
we wchodzacych w zycie aktach prawnych.

Opracowata kolejne wersje projektu ustawy o osobach kierujgcych pojazdami.
Wspotpracowata z wieloma instytucjami i komisjami zagranicznymi oraz krajowymi w tym
pozarzadowymi.

Uczestniczyta w naradach, konferencjach, seminariach i spotkaniach roboczych zwigzanych z poprawg
brd.

Kierowata pracami Polskiego Komitetu Global Road Safety Partnership (szczegéty na stronie
www.krbrd.gov.pl/polski_komitet_grsp/grsp.htm).
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o Sekretariat KR BRD wspotpracowat z Ministerstwem Transportu Krdlestwa Niderlanddw w ramach
podpisanego ,Porozumienia o Wspotpracy” (Memorandum of Understanding). Wspdtpraca ta polega
gtéwnie na wymianie doswiadczen i przekazywaniu wiedzy w zakresie drogownictwa i poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Uczestniczyta w realizacji Sektorowego Programu Operacyjnego Transport w zakresie:
— pomocy technicznej - realizacja projektu pomiaréw predkosci i wykorzystania pasow bezpieczeristwa
(kontynuacja projektu Banku Swiatowego) oraz programu szkolen dla kadr brd (materiaty opracowane
w ramach projektu Banku Swiatowego),

— bezpieczniejszej infrastruktury drogowej - zidentyfikowane projekty obejmujg roboty i instalacje
drogowe (GDDKIA), zakup sprzetu do nadzoru nad ruchem (KGP) oraz zakup sprzetu ratownictwa
drogowego (KG PSP).

e Uczestniczyta w kilkudziesieciu audycjach radiowych, telewizyjnych, seminariach, szkoleniach;
udzielanie wywiaddw i opracowywanie materiatow informacyjnych.

e Uczestniczyta we wspétpracy miedzynarodowej w tym w pracach ECMT, OECD, Grupy Wysokiego
Szczebla ds. brd Komisji Europejskiej itd.

e Uczestniczyta w opracowaniu rzadowej strategii antykorupcyjnej zawierajacej m.in. przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom zwigzanym ze szkoleniem i egzaminowaniem kierowcow.

Wiecej szczegotow nt. pracy Sekretariatu KR BRD zawartych jest w zatgczniku do niniejszego
sprawozdania.

Wojewaddzkie Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego kontynuowaty w 2004 r. dziatania wynikajace
z Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000 oraz przeprowadzity
wiele inicjatyw, ktére mozna pogrupowa¢ w nastepujace bloki tematyczne:

— system bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie,
— projekty z zakresu poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz w ich otoczeniu,
— edukacja, uswiadamianie i propagowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ponadto w niektorych wojewddztwach realizowano dziatania wyznaczone w wojewddzkich programach
poprawy brd pod nazwami GAMBIT Lubelski, GAMBIT Warmifisko — Mazurski, GAMBIT Pomorski.

Szczegotowe dane na temat dziatalnosci wojewddzkich rad brd sg (ze wzgledu na swojg obszernosc)
udostepniane na zyczenie zainteresowanych, a takze zostang umieszczone na stronie www.krbrd.gov.pl.

. Ocena realizacji | etapu Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w Polsce ,,Gambit 2000”

Za niezmiernie wazne nalezy uzna¢ opracowanie Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT 2000 i przyjecie go przez Rade Ministrow w maju 2001 roku. Pozwolito to na:

— zwiekszenie aktywno$ci dziatan na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym (szkolenie kadry,
programy brd, zastosowanie efektywnych $rodkéw poprawy brd);

— Zzbudowanie i wdrozenie systemu monitorowania wybranych zachowan uczestnikow ruchu drogowego
(predkos$¢, stosowanie pasow);
— przygotowanie programu szkolen na wszystkich poziomach administracji rzadowej i samorzadowej;
— pozyskanie srodkéw na finansowe wsparcie dziatan sektorowych KGP, KGPSP, GDDKIA oraz
regionalnych — drogi wojewddzkie i powiatowe;
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— wzrost $wiadomosci spotecznej w zakresie brd;

— wprowadzenie wychowania komunikacyjnego do szkot podstawowych;

— uaktywnienie dziatan instytucji pozarzadowych w tym GRSP, PZM.

Realizacja okreslonych w programie dziatan oraz podjecie szeregu inicjatyw lokalnych w latach 2000-2004
data w efekcie:

a)
b)

ogdlne zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych 0 10,5 %,
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych w poszczegolnych grupach wysokiego ryzyka, w tym:

pieszych 0 13%,
mtodych kierowcow 0 10%,
rowerzystow 0 6%,

dzieci 0 13%,

nietrzezwych uzytkownikow drég 0 29%,
rozwijajacych nadmierng predko$¢ o 13%.

Niestety zwiekszyta sie liczba ofiar wypadkdw na skrzyzowaniach drog o 2,7%.

Zatozone w Programie cele zostaty czesciowo osiggniete. Wyznaczone zadania rozpoczeto w roznych
obszarach, a realizacje czesci z nich ukonczono. Do petnego osiggnigcia celdw przyczynito sie:

brak dostatecznego wptywu lidera Programu na dziatania cztonkéw KR BRD i innych instytucii,
trudno$ci w zarzadzaniu realizacjg Programu,

nieprzygotowane z odpowiednim wyprzedzeniem programy operacyjne dla wielu dziatan, dzielace
je na zadania i projekty ze szczegotowo okreslonym celem, wskaznikami monitorowania, kosztami
realizacji i wykonawcami,

zbyt mata liczba wykwalifikowanej kadry,

niewystarczajaca aktywno$¢ niektorych czionkéw KR BRD i WRBRD,
niewystarczajaca wspdtpraca pomiedzy organami rzagdowymi i samorzgdowymi,
brak $rodkdw na petne wsparcie naukowe i merytoryczne,

przywigzywanie zbyt matej wagi przez decydentoéw do spraw poprawy brd,

niewtadciwe postrzeganie przez spoteczenstwo nastepstw wypadkéw drogowych (priorytetem wg
opinii spofecznej jest przede wszystkim poprawa stanu drég oraz budowa autostrad),

niedostosowanie uregulowan prawnych i technicznych umozliwiajgcych efektywne dziatania na
rzecz poprawy brd,

brak poczucia nieuchronnosci kary przez osoby naruszajgce przepisy ruchu drogowego,
niedostatek srodkéw finansowych na realizacje zadan.
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5. Podsumowanie i wnioski

Pomimo podjecia przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego licznych dziatan, w 2004 r.
odnotowano niewielki wzrost liczby zabitych w wyniku zdarzer drogowych (0 1,3 %) oraz liczby rannych
(0 1,2 %). Odnotowano natomiast nieznaczne zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych, co mozna uznaé
iz w poréwnaniu z rokiem 2003 liczba wypadkow pozostata na tym samym poziomie.

Zatem nie zostaty zrealizowane w petni zatozenia Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w Polsce GAMBIT 2000, w ktorym przewidywano, ze w wyniku podjecia wskazanych dziatan
liczba zabitych w wyniku zdarzen drogowych wyniesie w 2004 r. 5240 oséb.
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W 2004 r. nastapit rowniez niewielki wzrost liczby ujawnionych przypadkéw kierowania pojazdami pod
wptywem alkoholu. Wzrost tej liczby jest szczegolnie niepokojacy, gdyz od kilku lat jest to stale tendencja
wzrostowa, a wypadki powodowane pod wptywem alkoholu charakteryzujq sie z reguty duzq ciezko$cigq
(liczba zabitych na 100 wypadkdw). Z jednej strony ta wzrostowa tendencja moze wprawdzie $wiadczy¢
0 wzroscie wykrywalno$ci tego wykroczenia dzieki wzmozonym dziataniom Policji w tym zakresie, ale
z drugiej strony wskazuje, Ze instytucje zobowigzane do sankcjonowania tj. wymiar sprawiedliwo$ci i urzedy
powiatowe (zwracajace prawa jazdy po ustaniu sankcji) wykonujg swoje ustawowe obowigzki w dalece
niewystarczajacy sposob. Takie dziatanie nie odstrasza kierowcdw od prowadzenia pojazdu pod wptywem
alkoholu. Dlatego tez na terenie catego kraju prowadzone sg przez rozne podmioty kampanie spoteczne
ukierunkowane na ten wiasnie problem.

Po kilku latach staran Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Sejm wprowadzit ustawowy
obowigzek ograniczenia predkosci na obszarach zabudowanych do 50 km/h (do 60 km/h w godz. 23.00 -
5.00) od 1 maja 2004 r. Jezeli przepis ten bedzie respektowany przez kierowcow, a przekraczanie tej
predkosci bedzie sie wigzato z nieuchronnoscig kary, to mozna spodziewac sie w do$¢ krotkim czasie
zmniejszenia zardwno liczby wypadkow, jak i ich skutkow.
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W ostatnim okresie wzrosta do$¢ znaczaco liczba materiatéw informacyjnych i imprez promujacych
bezpieczne zachowania w ruchu drogowym. Czes$¢ z nich powstata z inicjatywy Sekretariatu Krajowej Rady
BRD, ale nalezy przyznaé, ze coraz czesciej spotykamy sie z dziataniami ze strony réznego rodzaju fundacii
i organizacji pozarzadowych, ktére zwracajq sie do nas o merytoryczne wsparcie swoich prac.

Wzmocniono znacznie kontakty z prasg wspotpracujgc przy opracowywaniu cyklicznych artykutow
dotyczacych szeroko rozumianego bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan Krajowej Rady BRD.

Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego prowadzg w dalszym ciggu dziatania wynikajace
z Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000, a takze podejmujq
wiele inicjatyw, ktore mozna pogrupowac w nastepujace bloki tematyczne:

— System bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie,
— Projekty z zakresu poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz w ich otoczeniu,
— Edukacja, uswiadamianie i propagowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Aby nadal poprawia¢ stan bezpieczenistwa ruchu drogowego nalezy:
— konsekwentnie realizowa¢ dziatania wskazane w znowelizowanym Programie pn.: GAMBIT 2005;
— zwigksza¢ dynamiczne kontrole Policji, szczegolnie z wykorzystaniem urzadzen do automatycznego
pomiaru predkos$ci pojazdow;
— zwieksza¢ liczbe kar naktadanych (w stosunku do liczby udzielanych pouczen) na osoby
naruszajgce przepisy ruchu drogowego;

— we wspotpracy z wymiarem sprawiedliwo$ci wzmocni¢ spoteczng $wiadomo$¢ nieuchronno$ci kar
za tamanie przepiséw ruchu drogowego;

— nieustannie edukowaC spoteczenstwo w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze przy
wykorzystaniu $rodkow masowego przekazu i wspotpracy z instytucjami pozarzadowymi,
fundacjami, firmami ubezpieczeniowymi itp.;

— rozszerzy¢ zakres dziatan zwigzanych z uspokojeniem ruchu, likwidacjg czarnych punktéw oraz
monitoringiem ruchu;

— rozbudowac przy drogach krajowych sie¢ bezpiecznych parkingdbw dla samochodéw cigzarowych
umozliwiajacych przeprowadzanie kontroli przez Inspektorow Transportu Drogowego,

— promowac dziatania na rzecz poprawy brd wykorzystujac osoby o wysokim autorytecie politycznym,
medialnym i spotecznym;

— wprowadzi¢ ustawowy obowigzek jazdy z wigczonymi Swiattami przez caty rok;

— uchwali¢ ustawe o osobach kierujgcych pojazdami i wprowadzi¢ wynikajgcy z niego system
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow;

— wykorzystywa¢ w wiekszym zakresie opracowania, projekty i zalecenia polskich oraz zagranicznych
jednostek naukowo-badawczych i instytucji (ITS, IBDIM, CEMT, OECD) z uwzglednieniem
mozliwosci ich formalnego i technicznego wdrozenia w Polsce;

— zwiekszy¢ zakres badan i prac naukowych dotyczacych brd,

— kontynuowac realizacje pilotazowych Regionalnych Programéw Poprawy BRD;

— poswieci¢ wiekszg uwage dziataniom na rzecz niechronionych uzytkownikdw drog;

— przeszkoli¢ jak najwigkszg liczbe specjalistdw i pracownikéw roznych szczebli zajmujgcych sie
zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Wejscie RP do Unii Europejskiej spowodowato koniecznos¢ podjecia lub kontynuacji nastepujacych
dziatan:

— zmniejszenie liczby zabitych na drogach o 50%;

— wdrozenie zadan okreslonych w Il Programie UE w stopniu umozliwiajacym uzyskanie poprawy brd
w krajach cztonkowskich UE;

— rozszerzenie wspdtpracy miedzynarodowej;
— dostosowanie standardéw i poziomu brd w Polsce do przodujgcych w tej dziedzinie krajéw unijnych.

W zwigzku z tym znowelizowano przyjety przez Rzad RP w maju 2001 r. Krajowy Program Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000, ktéry jako program o akronimie GAMBIT 2005 zostat
przyjety uchwatg na dzisiejszym plenarnym posiedzeniu KR BRD. Program ten nalezy przedtozy¢ do
akceptacji Rady Ministréw wraz z niniejszym sprawozdaniem.

Opracowano w Sekretariacie Krajowej Rady BRD na podstawie materiatow zainteresowanych resortow i instytucji

Andrzej Grzegorczyk

Sekretarz Krajowej Rady BRD

Akceptuje: ZATWIERDZAM:
Ryszard Krystek Krzysztof Opawski
Podsekretarz Stanu Minister Infrastruktury
w Ministerstwie Infrastruktury Przewodniczgcy Krajowej Rady BRD

Warszawa, marzec 2005 .
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Errata

na str. 23 - akapit pod wykresem powinien brzmie¢: ,,W 2004 r. nastapil réwniez niewielki
wzrost liczby ujawnionych przypadkéw kierowania pojazdami pod wpltywem alkoholu. Wzrost
tej liczby jest szczegolnie niepokojacy, gdyz od kilku lat jest to stale tendencja wzrostowa, a
wypadki powodowane pod wplywem alkoholu charakteryzuja si¢ z reguty duza cigzkoscia
(liczba zabitych na 100 wypadkdw). Z jednej strony ta wzrostowa tendencja moze wprawdzie
swiadczy¢ o wzros$cie wykrywalnosci tego naruszenia dzigki wzmozonym dziataniom Policji w
tym zakresie, ale z drugiej strony wskazuje, ze okreslone prawem sankcje nie spelniaja
W sposOb wystarczajacy przewidzianej dla nich roli. Takie dzialanie nie odstrasza kierowcow
od prowadzenia pojazdu pod wplywem alkoholu. Dlatego tez na terenie catego kraju
prowadzone sa przez rozne podmioty kampanie spoteczne ukierunkowane na ten witasnie

problem.”



Warszawa, dnia 18 .04. 2005 .
MINISTER INFRASTRUKTURY

Krzysztof Opawski

TRD4/5266/4a/2005

Oszacowanie kosztow dzialan realizowanych w 2004 roku na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) zgodnie z pytaniem KRM postawionym na
posiedzeniu w dniu 15.04.2005 r. (do sprawy RM-24-12-05).

Finansowanie dziatan na rzecz brd w 2004 r. ze srodkéw bedacych w dyspozycji Ministra
Infrastruktury :

e ze S$rodkdw wydzielonych w 2004 roku w budzecie w kwocie 2,1 ml. PLN z
przeznaczeniem na m.in. nastgpujace zadania: kampanie zwigzane z organizacja [V
Migdzynarodowego Tygodnia BRD; na wydawnictwo ,,Wychowanie Komunikacyjne”
(16tys. egz.), broszury karta rowerowa i karta motorowerowa; organizacje XXXVI
Kongresu CIECA pt. “Bezpieczenstwo ruchu drogowego w rozszerzong Unii
Europejskiej”; wydanie w czterech jezykach broszur informacyjnych pt. ,,Witamy w
Polsce” (300 tys. egz.) i ,,Kontrola ruchu drogowego” (20 tys. egz.); na realizacjg
przedsigwzi¢¢ wspolnych z jednostkami samorzadowymi 1 pozarzadowymi z czgsciowym
zwrotem ich kosztow polegajacych na utworzeniu np.: Gminnych Centrow
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, akcji prewencyjnych, audycji radiowych 1
seminariow zwiazanych z brd, badan dotyczace stanu brd; baz danych o wypadkach
drogowych.

e ze Srodkow wsparcia UE ( Sektorowy Program Operacyjny - Transport) w czesci
przeznaczoneg na brd, w tym na realizacjg¢ projektu pomiaréw predkosci i wykorzystania
pasOw bezpieczenstwa w kwocie okolo 2,2 min. PLN oraz projektu dotyczacego
programu szkolen dla kadr brd w kwocie ponad 1, 8 min. PLN (rozpoczgcie tych dziatan
zaczeto w 2004 1.).

e ze skladnikéw na poprawe brd pochodzacych z pozyczek Banku Swiatowego: na
realizacj¢ Drugiego Projektu Drogowego - pozyczka 4236-0-1 POL 1 Projekt Utrzymania 1
Rehabilitacji Drog - pozyczka 7223 POL, w tym na nastgpujace zadania:



Instytucja
wdrazajaca

Glowne zadania

Wartos¢ ogdtem (PLN)
*

MI (SKRBRD)

Wojewoddzkie Projekty BRD (niskonakladowe
zadania poprawy brd na drogach
samorzadowych

Program Likwidacji Mig sc Niebezpiecznych
Program szkolen w zakresie brd
Szkolenia wojewodzkich kadr BRD
Ogolnokrajowe pomiary predkosci i
stosowania pasow bezpieczenstwa

Sondaz i kampania na rzecz zapinania paséw
bezpieczenstwa

Zakup oprogramowania dla potrzeb
naukowo-badawczych brd

42 min

KGP

Zakup zestawdw do zabezpieczenia migjsc
wypadku

Zakup motocykli z kombinezonami i
systemem lacznosci

Zakup urzadzen do kontroli trzezwoSci
»alkomatéw” — 2 kontrakty

Zakup fotorejestratorow predkosci — 2
kontrakty

28 min

GDDKIiA**

Dostawa i instalacja , kocich oczek” —2
kontrakty

Grubowarstwowe oznakowanie krawedziowe
(,rumblestrips’)

Oslony przeciwzder zeniowe (,, crash cushions)

10 min

KG PSP

Zakup cig¢zkich samochodow ratownictwa
drogowego

3min

GITD

Zakup furgondw z wyposazeniem

Zakup furgonow z wyposazeniem

3min

RAZEM

86 min

* warto$ci szacunkowe dla projektow bedacych w przygotowaniu i w trakcie realizacji

** Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad przeznaczyla dodatkowo wydzielone
srodki (szczegdtowo opisane w punkcie 1.2.2 Zalacznika do rozpatrywanego Sprawozdania)
w wysoko$ci ok. 220 mln zlotych na realizacj¢ zadan infrastrukturalnych na drogach
krajowych zwigzanych z poprawa brd. Ze srodkow tych wykonano m.in. nastgpujace zadania:
- likwidacjaw ramach Programu migjsc szczegdlnie niebezpiecznych (czarne punkty),

- realizacja wydzielonego Programu budowy chodnikéw we wspotpracy z samorzadami,

- zastosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu i zmian jego organizacji,




- zwigkszenie ilosciowe niewielkich 1 nieskomplikowanych robdt, wykonywanych na tzw.
"zgloszenie" w miejscach szczegodlnie niebezpiecznych,

- dziatania systemowe na ciagach drogowych, jak np. uzupehlianie brakujacych barier
energochtonnych gtéwnie w pasie dzielacym drogi, przebudowa istniejacych sygnalizacji
swietlnych, wyznaczanie azyli dla pieszych, zmiana organizacji ruchu z paséw ruchu
powolnego na pasy dlawyprzedzaniaitp.,

- analizowanie efektywnosci realizowanych zadan.

Obecne wykorzystanie srodkéw finansowych z pozyczek Banku Swiatowego dla brd zamyka
si¢ kwota okolo 86 milionéw zlotych. Srodki  te umozliwily, realizowanie dziatan
interdyscyplinarnych, we wspotpracy z rdéznymi organami administracji panstwowej i
samorzadowej, takich jak wsparcie dla stuzb zwiazanych z brd - policji, Panstwowej Strazy
Pozarnej, Inspekcji Transportu Drogowego oraz dofinansowanie regionalnych programow
poprawy brd .

Juz w 2004 roku rozpoczeto dziatania ktére beda kontynuowane w 2005 i 2006 roku :

e ze Srodkéw wsparcia UE kierowanych na rozwoj infrastruktury drogowej oraz rozwoj
inteligentnych systemow transportu, pod warunkiem spetnienia standardow brd;

e ze srodkéw wsparcia UE (Programy regionalne) i srodkéw wlasnych jednostek samorzadu
terytorialnego przeznaczonych na rozw¢j infrastruktury drogowe ze szczegllnym
zwrdceniem uwagi na brd.

Bezposrednie finansowanie zadan realizowanych w zakresie brd przez poszczegdlne jednostki
administracji rzadowej 1 samorzadowej, a takze przez jednostki pozarzadowe realizowane
bylo w 2004 roku ze $rodkow wilasnych w/w jednostek z reguly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Krajowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000
przyjetym przez Rade Ministrow w maju 2001 roku. Wielkos¢ tych srodkéw, przy tak
rozproszonych i licznych dziataniach realizowanych przez jednostki jak wyzej jest trudna do
oszacowania.
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1. Dziatania podejmowane przez administracje rzadowa szczebla centralnego

1.1. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Podstawowym celem wszystkich dziatan podejmowanych przez Krajowg Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego jest poprawa bezpieczenstwa na drogach. Dziatania te stanowig jednoczesnie realizacje Krajowego
Programu Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000.

Zestawienie dziatan

Przygotowanie ustawy o osobach kierujacych pojazdami.

Dziatanie to jest kontynuacjq zrealizowanego w ubiegtym roku zadania polegajacego na przygotowaniu
przepisow wprowadzajacych nowy system ksztatcenia i egzaminowania na prawo jazdy oraz zapewniajacych
,0” tolerancji dla alkoholu”. Projekt ustawy o osobach kierujgcych pojazdami powstat, jako odpowiedz ma
negatywne zjawiska zwigzane z procesem uzyskiwania uprawnien do kierowania pojazdami silnikowymi oraz
jako jeden z elementdw dziatan na rzecz zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych okreslonych w Programie
Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce GAMBIT 2000. Gtownym celem ustawy jest:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez podniesienie kwalifikacji kierujgcych pojazdami;
e minimalizacja negatywnych zjawisk zwigzanych z procesem uzyskiwania uprawnien do kierowania
pojazdami takich, jak oszustwa, nierzetelne wykonywanie ustug w zakresie szkolenia kierowcow i korupcja.

Harmonogram prac nad ustawg przewidywat, ze w lutym 2004 r. projekt ustawy zostanie przedtozony pod
obrady Rady Ministrow, a wejécie w zycie planowano na pierwszg potowe 2005 r. Jednakze harmonogram nie
zostat dotrzymany. Planowane wejécie ustawy w zycie — 1 stycznia 2006 r.

Kontynuacja i wdrazanie nowych elementéw Programu Poprawy BRD Banku Swiatowego.

Zadania realizowane w ramach Programu Poprawy BRD Banku Swiatowego w | pétroczu 2004 r. (Drugi
Projekt Drogowy - pozyczka nr 4236-0-1 POL) osiggnety nastepujacy stan realizacji:

o Wojewddzki Program Poprawy BRD druga edycja — projekt zakonczony,

e program szkolen w zakresie brd — projekt zakonczony,

e Dbadanie predkosci i stosowania pasow bezpieczenstwa — w trakcie realizacji, w 2004 r. przeprowadzono trzy

sesje pomiarowe,

ostony przeciwzderzeniowe (GDDKIA) — postepowanie przetargowe w toku,

akustyczne oznakowanie krawedziowe (GDDKIA) — postepowanie przetargowe zakoriczone,

dostawa i instalacja kocich oczek — drugi projekt (GDDKIA) — postepowanie przetargowe zakonczone,

sondaz i kampania na rzecz zapinania paséw bezpieczenstwa — postepowanie przetargowe zakonczone,

kurs szkoleniowy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego — rozpoczeto postepowanie przetargowe,

Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach — rozpoczeto prace nad pierwszg edycjq Programu,

doposazenie Komendy Gtownej Panstwowej Strazy Pozarnej w samochody ratownictwa drogowego —

realizacja Komenda Gtéwna PSP — dokonano ustalen odnosnie zakupu sprzetu w ramach [l projektu

Drogowego Banku Swiatowego — ustalenia wdrozeniowe z MSWiA, materiaty przetargowe w przygotowaniu,

e doposazenie Policji w sprzet podnoszacy efektywno$¢ pracy policji drogowej — realizacja Komenda Gtdéwna
Policji: dokonano ustaler odnosnie zakupu sprzetu w ramach Il projektu Drogowego Banku Swiatowego —
ustalenia wdrozeniowe z MSWIA,

e zakup urzadzen umozliwiajacych dziatania zwigzane z wyeliminowaniem z ruchu pojazdoéw przecigzonych —
realizacja Gtéwna Inspekcja Transportu Drogowego; dokonano ustalen odno$nie zakupu sprzetu w ramach
IIl projektu Drogowego Banku Swiatowego.
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Organizacja IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD w Polsce

W dniach 5 - 11 kwietnia 2004 r. odbyt sie IV Tydzien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, organizowany przez
Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ.
W tym czasie we wszystkich krajach cztonkowskich prowadzone byty kampanie na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego, skierowane na walke z agresywnym zachowaniem kierowcoéw. Wszystkie dziatania przebiegaty pod
hastem ,Szacunek to bezpieczenstwo”.

Dziatania organizatoréw oraz partneréw IV Tygodnia BRD sg przedstawione w oddzielnym rozdziale niniejszego
sprawozdania.

Organizacja podpisania Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce

W dniu 22 kwietnia 2004 r. QetPeTEMt,,

w Ministerstwie Infrastruktury & i, —
odbyta sie ceremonia ¥ A 3

podpisania Europejskiej Karty ~ » g = KRAJOWA R
Bezpieczenstwa Ruchu A ’BEZPIECZENS
Drogowego. Podczas . bf "

AU % ?
uroczystosci Minister Noses peos ™
Infrastruktury, cztonkowie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, osoby publiczne
oraz przedstawiciele Srodkéw masowego przekazu
zobowigzali sig do podjecia dziatar zmierzajacych do
zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach.

Celem Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest podjecie sie przez sygnatariuszy, w granicach
posiadanych kompetencji, prowadzenia aktywnych dziatah zmierzajgcych do przyspieszenia poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci za$ podjecie sie, w granicach posiadanych kompetencji
i uwarunkowan, dziatan zgodnie z przynajmniej jedng z ponizszych zasad:

1. Dziata¢ na rzecz zmniejszenia liczby zabitych na drogach.

2. Wiacza¢ poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego do gtéwnych celéw dziatania i kryteridbw decyzyjnych,
zwlaszcza w ramach prowadzonych prac badawczych, struktury organizacyjnej i inwestyciji, jak rowniez, w ujeciu
bardziej ogoinym, w ramach organizacji catej dziatalno$ci zawodowej, tak aby doprowadzi¢ do powstania planu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Wymienia¢ z wiadciwymi organizacjami odpowiadajagcymi za stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
informacje merytoryczne i statystyczne, ktore mogg by¢ pomocne w lepszym poznawaniu przyczyn wypadkéw,
wynikajgcych z nich obrazen oraz skutecznosci dziatar zapobiegawczych i tagodzacych skutki wypadkow.

4. Przyczynia¢ sie do zapobiegania wypadkom drogowym poprzez prowadzenie na najwyzszym poziomie
dziatan w przynajmniej jednej z ponizszych dziedzin:
e poczatkowe i ustawiczne szkolenie i informowanie kierowcow,
e Wyposazenie i ergonomia pojazddw silnikowych,
o projektowanie infrastruktury w sposob prowadzacy do zminimalizowania ryzyka wystepowania
wypadkow, fagodzenia konsekwencji wypadkow i sktaniajacy do bezpiecznego kierowania pojazdami.

5. Rozwija¢ i wdraza¢ technologie fagodzace skutki wypadkdw drogowych.
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6. PrzyczyniaC sie do opracowywania metod jednolite], ciagtej i wtasciwe] kontroli przestrzegania przepisow
ruchu drogowego przez osoby dziatajgce w moim imieniu lub pod moim kierownictwem i kara¢ wszystkie osoby
tamigce te przepisy w sposob jednolity, natychmiastowy i proporcjonalny.

7. Umozliwia¢ i utatwia¢ prowadzenie dziatan zwigzanych z ustawicznym szkoleniem kierowcow i reedukacjq
kierowcow zachowujacych sie niebezpiecznie.

8. Dokfada¢ staran, aby w miare mozliwo$ci przyczynia¢ sie do lepszego poznania przyczyn, okolicznosci
i skutkow wypadkow, co umozliwi wycigganie wnioskow, ktdre pozwolg unikngé powtérzenia takich zdarzen
W przyszto$ci.

9. Przyczynia¢ sie do zapewnienia ofiarom wypadkéw drogowych dostepu do odpowiedniej i skutecznej pomocy
medycznej, psychologicznej oraz prawne.

10. Akceptowa¢ ocene dziatan podejmowanych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
dokonywang ex post przez innych z zachowaniem odpowiednich przepiséw o poufnosci i w razie potrzeby
wyciggac z tej oceny wnioski celem skorygowania prowadzonych dziatan.

Geneza Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Rosngca liczba wypadkéw w ruchu drogowym, a w konsekwenciji ilosci zabitych i rannych, to zjawisko
o charakterze globalnym, z ktorym majg do czynienia rzady prawie wszystkich panstw.

Na drogach krajow UE ginie rocznie w wypadkach ponad 40 tys. ludzi, a przewiduje sig, ze w momencie
przystapienia 10 nowych cztonkéw ta liczba znacznie wzro$nie. Zagadnienie wyglada jeszcze powazniej gdy
ujmie sie je w perspektywie globalnej rocznie w wypadkach ginie 1,2 min ludzi, a 50 min odnosi powazne
obrazenia.

W Polsce od kilku lat stan bezpieczenstwa ruchu na drogach systematycznie sie poprawia. W latach 1998 -
2003 liczba zabitych w wypadkach drogowych spadta o 22%. Pomimo podjetych dziatann zaradczych
i pozytywnych zmian, zagrozenie statystycznego Polaka jest nadal bardzo wysokie (15 zabitych na 100 tys.
mieszkancow) i 2-3 razy wyzsze niz w innych krajach europejskich.

Badania pokazuja, ze jesli nie zostang podjete odpowiednie dziatania prewencyjne, do roku 2020 liczba rannych
w wypadkach na drogach europejskich wzro$nie 0 65%.

W Biatej Ksiedze ,Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje” znaczng uwage poswigecono
bezpieczenstwu transportu. W Europejskim Programie Dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
Wspdlnota postawita sobie za cel zmniejszenie 0 50% liczby zabitych w wypadkach drogowych do 2010 roku.
Jednocze$nie Komisja przyznaje, ze sumy wydatkowane na poprawe bezpieczenstwa na drogach nie
odzwierciedlajg powagi sytuaciji i wzywa do zwigkszonych wysitkéw w tej dziedzinie.

Polskie dazenia sg zbiezne z unijnymi pod katem podejécia do zagadnienia bezpieczenstwa ruchu i kierunkéw
dziatan. Nasz kraj ma systemowy plan poprawy w tej sferze, jakim jest Krajowy Program Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000.

24 pazdziernika 2003 r. w Weronie odbyto sie nieformalne posiedzenie ministréw transportu z Unii Europejskiej
oraz z krajow przystepujacych i innych krajow kandydujacych oraz krajéow EEA i EFTA, na ktérym parstwa
zadeklarowaty sie postepowac zgodnie z wytycznymi Europejskiego Programu Dziatar na rzecz BRD.

W zwigzku z IV Miedzynarodowym Tygodniem Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego pod auspicjami EKG ONZ
i Swiatowym Dniem Zdrowia (WHO) pod hastem ,Road safety is no accident”, dnia 6 kwietnia br. w Dublinie
zostata podpisana ,Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”, bedaca elementem Europejskiego
Programu Dziatan na rzecz BRD. W uroczystosci uczestniczyli Ministrowie Transportu krajow czionkowskich
i przystepujacych do UE, a 39 organizacji zobowigzato sie do podjecia dziatar zmierzajacych do zwiekszenia
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bezpieczenstwa na drogach. Karta obejmuje swoim zasiegiem takie zagadnienia jak: nauka jazdy, stan
techniczny samochodow, infrastruktura, jednolite zasady ruchu drogowego.

Inicjatywa ta zostata przedstawiona Zgromadzeniu Generalnemu ONZ w Nowym Jorku 14 kwietnia br.
Sygnatariusze Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce:

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogoweqo

1. Marek Pol - Wicepremier, Minister Infrastruktury, Ministerstwo Infrastruktury
2. Witold Gorski - Podsekretarz Stanu, Ministerstwo Infrastruktury, Zastepca Przewodniczacego KRBRD
3. Jerzy Mazurek - Podsekretarz Stanu Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracii,
Zastepca Przewodniczacego KRBRD
4. Andrzej Grzegorczyk — Sekretarz KRBRD

Cztonkowie KRBRD

1. Franciszek Potulski - Sekretarz Stanu Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu

2. Ryszard Stefanski - Zastepca Prokuratora Generalnego, Ministerstwo Sprawiedliwosci

3. Tomasz Bryzek - Zastepca Dyrektora Departamentu Polityki Przemystowej, Ministerstwo Gospodarki, Pracy
i Polityki Spotecznej

4. Jozef Leszega - Szef Zarzadu Transportu i Ruchu Wojsk, Generalny Zarzad Logistyki, Ministerstwo Obrony
Narodowej

5. Katarzyna Przewalska - Zastepca Dyrektora Departamentu Instytucji Finansowych, Ministerstwo Finansow

6. Henryk Tokarski - Zastepca Komendanta Gtownego Policji, Komenda Gtéwna Policji

7. Mariusz Wasiak - Radca w Zarzadzie Ruchu Drogowego Biura Stuzby Prewencyjnej, Komenda Gtéwna
Policji

8. Zygmunt Politowski - Zastepca Komendanta Gtdwnego Panstwowej Strazy Pozarnej, Komenda Gtéwna
Panstwowej Strazy Pozarnej

9. Seweryn Kaczmarek - Gtowny Inspektor Transportu Drogowego, Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego

10. Stanistaw Szatkowski - Wojewoda Warmirsko-Mazurski

11. Ryszard Pottorak - | Wicewojewoda Matopolski

12. Ewa Kacprzak - P.O. Dyrektora Departamentu Polityki Zdrowotnej, Ministerstwo Zdrowia

13. Maciej Wronski - Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury

Osoby wspdtdziatajace z KRBRD

1. Andrzej Witkowski - Prezes Zarzadu Gtéwnego, Polski Zwigzek Motorowy

2. Janusz Piechocinski - Przewodniczacy Komisji Infrastruktury, Sejm RP

3. Prof. Ryszard Krystek - Dziekan Wydziatu Inzynierii Ladowej, Politechnika Gdanska

4. Prof. Marian Tracz - Kierownik Katedry Budowy Drég i Inzynierii Ruchu, Instytut Inzynierii Drogowe;j
| Kolejowej, Politechnika Krakowska

Osoby publiczne

1. Ks. Marian Midura - Komisja Episkopatu ds. Misji, MIVA Polska

2. Krzysztof Hotowczyc - Fundacja Bezpieczny Kierowca

3. Dorota Stalinska - Fundacja Nadzieja

4. Martyna Wojciechowska - TVN, TVN Turbo

Przedstawiciele medidw

1. Wiodzimierz Zientarski - Telewizja Polsat - Program 4X4 Szef programu Motoryzacyjnego

2. Mariusz Dabrowski - Polskie Radio - pr | - Radio Kierowcow

3. Jacek Kisielewski - TVP — Wiadomo$ci

4. Stefan Sokélski — przewodniczacy Klub Publicystow Motoryzacyjnych — Stowarzyszenie Dziennikarzy
Polskich

5. Andrzej Mitrowski - Informacyjna Agencja Radiowa
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6. Krzysztof Koprowski — redaktor naczelny Polska Gazeta Transportowa

7. Waldemar Czerniszewski - redaktor naczelny ,Auto +” - Gazeta Wyborcza

8. Marcin Zwierzchowski - redaktor prowadzacy dodatku ,Kierowca” - Zycie Warszawy
9. Andrzej Kalinowski — redaktor naczelny Polskie Drogi

10.Bolestaw Stefaniak - Wychowanie Komunikacyjne

11.Wiadystaw Wilkiel — Gietda Samochodowa

Prowadzenie wspoélpracy z partnerami spolecznymi w zakresie promowania bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Dziatanie to polega na tworzeniu koalicji dla wspierania realizacji Krajowego Programu BRD GAMBIT
obejmujacej organizacje spoteczne, osrodki naukowe i firmy. W ramach dziatania zostaty zrealizowane projekty
prowadzone przez indywidualne organizacje oraz projekty z udziatem kilku partneréw, w ktdrych uczestniczyt
Sekretariat KR BRD:

projekt usprawnienia systemu ratownictwa drogowego (WHO, akademia medyczna w Lublinie, MZ, KGP, KG
PSP, Czerwony Krzyz) — projekt w toku,

przeprowadzenie kampanii ,nie ZtoS¢ sie bo ci tak zostanie” w ramach IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD
(Shell, Renault, 3M),

obchody Swiatowego Dnia Zdrowia w Polsce (WHO) — projekt zakoriczony,

przeprowadzenie badan przed i po IV Tygodniu BRD oraz opublikowanie raportu ,Kultura i agresja w ruchu
drogowym” (FKS),

promocja podrecznika opracowanego przez Politechnike Gdanskg pt.: Niebezpieczenstwo Ruchu
Drogowego Mity i Rzeczywisto$¢ (Shell) — projekt w toku,

zorganizowanie przejazdu motocyklistow i rowerzystow ulicami Warszawy oraz nietypowej lekcji o brd
w szkole podstawowej w ramach IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD (F.H.U. Sakowska),

wspotpraca z Renault Polska nad drugq edycjgq akcji kierowca na szostke” IV edycji programu
Bezpieczenstwa dla wszystkich — projekt w toku,

kontynuacja z firmg WIMED trzech projektow inzynierii ruchu,
organizacja spotkania Europejskich Sekretariatow GRSP,
organizacja spotkania Polskiego Komitetu GRSP,
przygotowanie ,Warsztatow Architektow” Il fazy GRSP.

Prowadzenie wspdtpracy z partnerami spotecznymi w zakresie promowania bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest bardzo dobra. Realizacja pozostatych inicjatyw (poza promocja) podejmowanych w ramach wspotpracy
z partnerami spotecznymi uzalezniona jest od ich zaangazowania, na co Sekretariat Krajowej Rady BRD nie ma
wplywu.
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Organizacja XXXVI Kongresu CIECA

CIECA jest miedzynarodowg organizacjqg zajmujacq sie problematyka szkolenia i egzaminowania kandydatéw na
kierowcdw. Zatozona zostata w 1956 r. Zrzesza agencje rzadowe z 31 krajéw na catym $wiecie (Europa, Afryka
Pétnocna, Australia, Stany Zjednoczone, lzrael), zajmujgce sie ustalaniem przepiséw dotyczacych szkolenia
| egzaminowania kierowcow.

CIECA ma status obserwatora przy Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
W 1993 r. zdecydowano, ze CIECA jako migdzynarodowa organizacja badawcza, powinna odgrywac czynna role
w zachecaniu do wspdinej standaryzacji sposobow oceniania i prowadzenia egzamindw w catej Europie oraz
podnoszeniu poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach cztonkowskich. W tym samym roku CIECA
zostata partnerem projektu Europejskiej Komisji Energii i Transportu, rozpowszechniajac ,najlepsze praktyki”
| zalecenia dot. kwalifikacji kierowcow dla krajow UE i nie tylko.

CIECA organizuje strukturalng wymiane doswiadczen i informacji pomiedzy swoimi cztonkami i innymi
zainteresowanymi. Oprocz wymiany informacji, CIECA rowniez oferuje swoje ekspertyzy organizacjom
rzadowym, szczegdinie w UE.

Podczas Kongresu zostaty omdwione nastepujace bloki tematyczne:
— Problemy w zakresie Bezpieczenstwa ruchu drogowego: Polska i Europa;
— Bezpieczenstwo ruchu drogowego w rozszerzonej Unii Europejskiej, a wptyw czynnikow
psychologicznych na kierowanie pojazdem;
— Bezpieczenstwo ruchu drogowego w rozszerzonej Unii Europejskiej a mtodzi kierowcy;
— Bezpieczenstwo ruchu drogowego w rozszerzonej Unii Europejskiej i rola kierowcdw zawodowych;
— Podsumowanie i plany na przyszto$¢: Jaka jest rola CIECA?

Porozumienie o Wspétpracy z Krélestwem Niderlandéw - Memorandum of Understanding

W programie Memorandum of Understanding (prowadzonym od 1994 r.) Sekretariat Krajowej Rady BRD
prowadzi szeroko zakrojong wspotprace w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wspdtpraca ta ma
charakter wymiany do$wiadczen i przekazywania wiedzy oraz najlepszych praktyk - instytucjonalnych
i inzynieryjnych - w zakresie skutecznego przeciwdziatania zagrozeniom na drogach. Oprocz tego GDDKIA
prowadzi wspotprace w zakresie drogownictwa (inzynieria drég i mostéw, spoteczne poparcie dla inwestycji
drogowych i finansowanie inwestycji).

Po ostatnim posiedzeniu Komitetu Sterujacego MoU strona holenderska rozpatruje kolejne projekty zgtoszone
przez Sekretariat Krajowej Rady BRD: pomoc przy weryfikacji wytycznych do projektowania drdg, projekt
modelowych rozwigzan uspokajania ruchu oraz seminarium na temat metod uspokajania ruchu i korzysci dla
poprawy bezpieczenstwa.

Partnerzy dla Dréq - Partners for Roads

Partners for Roads to program majacy na celu lepsze przygotowanie administracji drogowej w nowych
panstwach czionkowskich do przysztego potaczenia z siecig drdég unijnych. Program prowadzi GDDKIA
we wspotpracy z Sekretariatem Krajowej Rady BRD. W ramach tego programu wdrazana jest metoda analizy
istniejacych odcinkow drog pod katem brd i identyfikacji niskonaktadowych $rodkow zaradczych, tzw. Quick
Scan. Metoda ta oparta jest na praktycznym przekazywaniu wiedzy i w latach 2002-2003 odbyty sie trzy edycje
warsztatow, podczas ktorych eksperci holenderscy przeszkolili grupe pracownikéw GDDKIA, policji
i samorzadowych wtadz drogowych w aplikacji metody Quick Scan. Planuje si¢ kontynuacje tego programu
w formule szkolenia instruktordw. Nastepnie opracowany zostanie kurs szkoleniowy, ktory postuzy do
wyszkolenia polskich instruktoréw w metodologii analizy cech bezpieczenstwa drogi.
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Sektorowy Program Operacyjny — Transport Gospodarka Morska

Sektorowy Program Operacyjny Transport Gospodarka Morska umozliwi wykorzystanie srodkdéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego miedzy innymi na pomoc techniczng dla brd i dziatania z zakresu poprawy brd
na sieci drég krajowych w ramach Priorytetu 2.3 bezpieczniejsza infrastruktura drogowa.

1. Pomoc techniczna

Sekretariat Krajowej Rady BRD zaplanowat wykorzystanie wstepnie przydzielonych $rodkéw finansowych
na realizacje dwoch projektow: projektu pomiaréw predkosci i wykorzystania pasow bezpieczenstwa
(kontynuacja projektu Banku Swiatowego) oraz programu szkolen dla kadr brd (materiaty opracowane w ramach
projektu Banku Swiatowego).

2. Priorytet 2.3 bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Zidentyfikowane przez beneficjentdw korcowych (GDDKIA, KGP, KG PSP, IBDiM) projekty obejmujg roboty
I instalacje drogowe (GDDKIA), zakup sprzetu do nadzoru nad ruchem (KGP), zakup sprzetu ratownictwa
drogowego (KG PSP) oraz modernizacje Laboratorium Technik Komunikacyjnych w celu rozwoju centralnej bazy
danych o transporcie i jego bezpieczenstwie (IBDiM). Zostata przeprowadzona rejestracja kart projektow oraz
wstepna ocena ekonomiczno — techniczna nadestanych projektow.

Pozostale dziatania Sekretariatu KR BRD w 2004r.:

1. 15 stycznia wzigto udziat w Konferencji Moto-Info 2004 organizowanej przez Migut Media S.A.
w Warszawskim Centrum EXPO XXI.

2. 23 stycznia wzieto udziat w spotkaniu ekspertow z krajow Grupy Wyszehradzkiej.

3. 29 stycznia wzieto udziat w Posiedzeniu Kolegium Redakcyjnego miesiecznika "Paragraf na Drodze"
publikowanego przez Wydawnictwo Instytutu Ekspertyz Sadowych.

4. 4 lutego odbylo sie podsumowanie | etapu spotecznej kampanii BEZPIECZNE DZIECI NA POLSKICH
DROGACH, organizowanej przez Fundacje Zwigzku Nauczycielstwa Polskiego SALUS przy wspotpracy
z KR BRD.

5. 6 lutego br. wzieto udziat w spotkaniu z miedzynarodowg organizacjq ds. rozwigzywania probleméow
alkoholowych ICAP (International Center for Alkohol Policies). Tematem spotkania byta propozycja
przeprowadzenia kampanii antyalkoholowe;.

6.  Wdniu 19 lutego br. wzieto udziat w otwarciu szkoty nauki jazdy Renault w Sochaczewie.

7. 1 marca wzigto udziat w spotkaniu roboczym ogdinopolskiego programu edukacyjnego "Widoczni
na $wiecie”.

8. W dniu 10 marca zorganizowano posiedzenie plenarne Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
na ktérym omoéwiono stan bezpieczenstwa na polskich drogach w 2003 r. oraz wstepny plan dziatan na rok
2004.  Bezposrednio po  posiedzeniu  zorganizowana  zostatla  konferencja  prasowa,
na ktorej przekazano dziennikarzom informacje dotyczace stanu brd w Polsce w 2003 r. i dziatan
zmierzajacych do poprawy tego stanu.

9. W dniach 11 - 12 marca Sekretarz KR BRD wziagt udziat w spotkaniu Grupy Roboczej ECMT ds. BRD.
Spotkanie odbyto sie w Paryzu.

10. 2 kwietnia Sekretariat KR BRD zorganizowat konferencje prasowa rozpoczynajacq dziatania zwigzane IV
Miedzynarodowym Tygodniem BRD.

11. W dniach 5 - 6 kwietnia w Dublinie odbylo si¢ uroczyste podpisanie Europejskiej Karty BRD.
W uroczystosci ze strony polskiej udziat wzieli Przewodniczacy i Sekretarz KR BRD.

12. 8 kwietnia wzieto udziat w inauguracji Ogolnopolskiej Akcji "Polskie Drogi - Bezpieczne w Europie”
zorganizowanej przez Centrum Popularyzacji BRD i Ochrony Srodowiska.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.

26.

21.

28.

29.
30.

3L

32.

33.

23 kwietnia odbyt sie finat konkursu Bezpieczenstwo dla wszystkich "Bezpieczenstwo pieszych to réwniez
nasza sprawa" organizowanego przez Renault, w ktorym przedstawiciele Sekretariatu KR BRD byli jurorami.
6 maja odbylo sie w Brukseli Posiedzenie Grupy Wysokiego Szczebla Komisji Europejskie]
ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

11 maja uczestniczono w inauguracji drugiej edyciji akcji "Kierowca na szostke" organizowanej przez firme
Renault.

W dniach 12 — 15 maja w Gdansku odbylo sig, z udzialem przedstawicieli Sekretariatu KR BRD,
Miedzynarodowe Seminarium GAMBIT 2004 organizowane przez Politechnike Gdanska, Fundacje Rozwoju
Inzynierii Ladowej oraz Centrum Rewitalizacji Budowli Miejskich.

21 - 22 maja w Befchatowie wzigto udziat w Konkursie "Instruktor roku 2004" organizowanym przez
Stowarzyszenie Osrodkow Szkolenia Kierowcow i Instruktorow Regionu Piotrkowskiego.

24 maja Sekretarz KR BRD uczestniczyt jako ekspert w Narodowym Te$cie na Prawo Jazdy
organizowanym przez Telewizje TVN.

26 maja odbyta sie w MENIS, przy udziale przedstawiciela Sekretariatu KR BRD, uroczysto$¢ wreczenia
nagrod w OgdInopolskim Konkursie "Szacunek to bezpieczenstwo".

W dniach 26 - 28 maja wzieto udziat w VI Konferencji bezpieczehstwa ruchu drogowego organizowanej
w Zegrzu przez GDDKIA oraz firme Profil.

W dniach 26 — 29 maja zorganizowano w Warszawie XXXVI Kongres CIECA.

31 maja wzieto udziat w obradach jury konkursu "Bezpieczenstwo drogowe bez granic" organizowanego
przez firmg Renault.

1 czerwca Sekretarz KR BRD uczestniczyt w posiedzeniu potaczonych komisji senackich w sprawie
rozpatrzenia Sprawozdania z dziatan KR BRD w 2003 r.

5 czerwca wzieto udziat w rozpoczeciu Rowerowego Rajdu Rodzinnego w Lublincu organizowanego przez
Terenowy Komitet Ochrony Praw Dziecka, a wspdffinansowanego przez KR BRD.

17 czerwca Sekretarz KR BRD uczestniczyt w posiedzeniu Sejmowej Komisji Infrastruktury w sprawie
rozpatrzenia Sprawozdania z dziatan KR BRD w 2003 r.

21 czerwca wzieto udziat w XI posiedzeniu Rady Programowej Biuletynu Informacyjnego "Prawo Jazdy"
wydawanego przez Fundacje Zapobiegania Wypadkom Drogowym.

25 czerwca wzigto udziat w spotkaniu dotyczacym | Ogoélnopolskiego Forum dla Zarzadcéw Drég
Krajowych, Wojewddzkich, Powiatowych, Miejskich i Gminnych organizowanym przez GDDKIA oraz MT
Polska.

Od stycznia do kwietnia brano udziat w spotkaniach zwigzanych z organizacjg IV Migdzynarodowego
Tygodnia BRD.

Od stycznia do maja przeprowadzono szereg spotkan organizacyjnych przed XXXVI Kongresem CIECA.

8 lipca 2004 r. uczestniczono w Konferencji dotyczacej Kampanii spotecznej pt. ,Trzezwo$¢ warunkiem
bezpieczenstwa na drodze” zorganizowanej przez Fundacje ,Droga i Bezpieczenstwo® na terenie
Ministerstwa Infrastruktury.

10 lipca 2004 r. pracownicy Sekretariatu KR BRD wzieli udziat w promocji Ogdlnopolskiej Akcji Krzy$ —
trzezwy i zyczliwy kierowca” pod patronatem Komisji Europejskiej, a zorganizowanej w Ostrodzie przez
MIVA Polska.

W dniach 20-24 lipca 2004 r. wzieto udziat w 58 Miedzynarodowym Zlocie Gwiazdzistym Policji oraz
Mistrzostwach Europy International Motor Corporation, zorganizowanych przez Marszatka Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu. Zawody objat swym patronatem p. Premier Leszek Miller.

Uczestniczono w Festynie charytatywnym ,Najsprawniejsi — Niepetnosprawnym”, zorganizowanym w dniach
30.07.-1.08 2004 r. w Mielcu przez MIVA Polska, Koto Przyjacidt Misjonarzy i KG Policj.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

16 wrzesnia 2004 r. wzieto udziat w XVII Ogolnopolskim Konkursie Policjant Ruchu Drogowego
zorganizowanym w Centrum Szkolenia Policji w Legionowie przez KGP. Konkurs objety byt patronatem
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji.

17 wrzesnia 2004 r. pracownicy Sekretariatu uczestniczyli w Ogélnopolskich Mistrzostwach Ratownikéw
Drogowych zorganizowanych w Warszawie przez Automobilklub Stoteczny Moto-Auto-Klub ,MAK". Akcja
byta objeta patronatem Krajowej Rady BRD.

W dniach 22-25 wrzesnia 2004 r. wzieto udziat w Ogolnopolskiej Konferencji Dydaktyczno-Naukowej
,Wychowanie Komunikacyjne 2004” zorganizowanej w Opolu przez Politechnike Opolska. Ministerstwo
Infrastruktury objeto patronatem te konferencje.

W dniach 27-30 wrzesnia 2004 r. przedstawiciel Sekretariatu KR BRD brat udziat w 43 Sesji Grupy
Roboczej BRD — EKG ONZ w Genewie.

2 pazdziernika 2004 r. WORD w Biatymstoku zorganizowat otwarcie swojej siedziby, w ktorym uczestniczyli
rdwniez pracownicy Sekretariatu.

Wzieto udziat w Gali RENAULT - Prezentacja bezpiecznych samochodéw zorganizowanej w Teatrze
Wielkim w Warszawie w dniu 2 pazdziernika 2004 r.

8 pazdziernika 2004 r. w Lublinie uczestniczono w Konferencji pt. ,Bezpieczerstwo bez granic — zadania
Policji, administracji rzadowej i samorzadowej w zwigzku z przystapieniem Polski do Unii Europejskiej”
zorganizowanej przez Lubelskg Komende Wojewodzkg Policji.

W dniach 20-21 pazdziernika 2004 r. pracownicy Sekretariatu wzieli udziat w Migdzynarodowej Konferencji
,Bezpieczenstwo — wspdina sprawa” zorganizowanej przez Komende Wojewddzkg Policji we Wroctawiu
i Marszatka Wojewodztwa w Zgorzelcu.

21 pazdziernika 2004 r. uczestniczono w Konferencji ,Programy i inicjatywy regionalne stuzace
bezpieczenstwu ruchu drogowego” zorganizowanej przez Krajowe Stowarzyszenie Dyrektorow WORD
w Betchatowie.

3 listopada 2004 r. uczestniczono w Ceremonii otwarcia IV Miedzynarodowych Targéw Motor Show
zorganizowanej przez Miedzynarodowe Targi Warszawskie.

W dniach 10-11 grudnia 2004 uczestniczono w Il Miedzynarodowej Konfgerencji Naukowej ,Prawno-
Ekonomiczne i Techniczne Aspekty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego” zorganizowanej w Rzeszowie
przez tamtejszq Politechnike.

Prowadzono dziatania z zakresu Public Relations:

a) pracownicy Sekretariatu uczestniczyli ponadto w okoto 20 seminariach, konferencjach, targach, pokazach,
kampaniach informacyjnych i imprezach dotyczacych tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego,
prezentujac na nich materiaty nt. brd i funkcjonowania Krajowej Rady BRD.

b) przeprowadzono wiele spotkan z przedstawicielami organizacji pozarzadowych (organizacje spoteczne,
fundacje, firmy ubezpieczeniowe oraz inne przedsiebiorstwa) w celu pozyskania ich do wspdtpracy na
rzecz bezpieczenstwa na réznych poziomach struktur BRD;

C) utrzymywano state kontakty z dziennikarzami opiniotwérczej prasy codziennej o zasiegu ogdlnokrajowym
(Gazeta Wyborcza, Rzeczpospolita), z autorami artykutow w periodykach o tematyce ogolnej oraz
motoryzacyjnej (Polityka, Motor, Auto-Swiat, BRD, Bezpieczne Drogi, Polskie Drogi) w celu promogji
rozwigzan na rzecz brd, a takze przygotowywano materiaty dla dziennikarzy i konsultowano zagadnienia
z zakresu problematyki brd.

Brano udziat w pracach jury konkursu edukacyjnego z zakresu bezpiecznych zachowan dla dzieci szkot
podstawowych. Organizatorem byta firma RENAULT, ktora ufundowata zwycieskiej klasie wyjazd do
Paryza. Przeprowadzono kilkanascie spotkan z Partnerami GRSP.
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1.2. Ministerstwo Infrastruktury

1.2.1. Departament Transportu Drogowego

W 2004 r. nowelizowano przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym ustawg z dnia 20 kwietnia 2004 r. o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie ustawy o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. Nr
92, poz. 884) m. in. w zakresie minimalnej dopuszczalnej predkosci pojazdu w obszarze zabudowanym.

Zmiana wprowadzona w/w ustawg wprowadza obnizong do 50 km/h dopuszczalng predko$¢ jazdy w obszarze
zabudowanym. To wielokrotnie dyskutowane rozwigzanie byto przedmiotem ustalen i programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zas postulat wprowadzenia tego ograniczenia znajduje swoje
odzwierciedlenie w wielu dokumentach migdzynarodowych, z ktérych najwazniejsze to Biata Ksiega Europejskiej
Polityki Transportowej do roku 2010: Czas na decyzje oraz Europejski Program Dziatan Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Dokumenty te wyraznie podkreslajg koniecznos¢ zmian legislacyjnych w tym zakresie, ktadac nacisk
na obowigzek harmonizacji przepisow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Zakfadajg réwniez
zmniejszenie liczby zabitych na drogach (o potowe) do roku 2010. Realizowane jest to m. in. poprzez
obowigzujace juz we wszystkich panstwach czionkowskich UE ograniczenie predkosci na obszarze
zabudowanym do 50 km/h. Zobowigzanie to spoczywa rowniez na Polsce i ma potwierdzenie takze w
najnowszych dokumentach dotyczacych tych dziatan. Jednym z postanowien podpisanej 24 pazdziernika 2004 r.
przez ministrow infrastruktury i transportu panstw cztonkowskich i krajow nowo wstepujacych Deklaracii
Weronskiej jest dziatanie na rzecz ujednolicania przepisow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
zwlaszcza ograniczen predkosci.

Zasadno$¢ propozycji potwierdzajg réznorodne badania i statystyki potwierdzajace prawdziwo$¢ przyjetego
zatozenia, ze obnizenie predkosci o 10 km/h skutkuje co najmniej kilku procentowym obnizeniem ilosci
wypadkdw w ruchu drogowym oraz znacznym zmniejszeniem liczby ciezszych urazéw u oséb poszkodowanych
w wypadkach, za$ najwazniejszg konsekwencjg tych zmian bedzie zredukowanie znacznego obcigzenia, jakie
stanowig wypadki drogowe dla gospodarki i spoteczenstwa.

Nastepng zmiane, majaca na celu podniesienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym wprowadzono w art. 66 ust.
1a ustawy. Nowe brzmienie tego przepisu, dotyczace obowigzku montowania homologowanych ogranicznikow
predkosci ma na celu jednoznaczne okre$lenie, ze obowigzek ten dotyczy takze ciggnikow siodtowych, co
zgodne jest
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami wspdlnotowymi zawartymi w Dyrektywie Rady 92/6/EWG.

Ponadto prace majace na celu zwiekszenie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane sg
w Departamencie Transportu Drogowego m.in. poprzez zwigkszenie nadzoru w zakresie badan technicznych
pojazdéw przeprowadzanych w stacjach kontroli pojazdéw przez uprawnionych diagnostow.

Zgodnie z art. 83b ust. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym zmienionej ustawa wprowadzajacq ustawe
0 swobodzie dziatalno$ci gospodarczej nadzér nad stacjami kontroli pojazdéw sprawuje starosta. Na podstawie
art. 83b ust. 3 starosta moze powierzy¢, w drodze porozumienia, czynno$ci kontrolne Dyrektorowi
Transportowego Dozoru Technicznego. Z dniem wejscia w/w przepiséw w zycie, czynnosci te realizowane bedq
przez Dyrektora TDT na podstawie art. 83 ust. 4 w/w ustawy w zakresie sprawdzenia stacji kontroli pojazdow
i wydania po dokonaniu tej czynnosci po$wiadczenia zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych stacji
z wymaganiami odpowiednimi do zakresu przeprowadzanych badar technicznych pojazdow.

Wprowadzono takze nowe zasady uzyskiwania certyfikatdbw potwierdzajacych spetnienie przez pojazd

odpowiednich wymogéw bezpieczenstwa lub warunkéw dopuszczenia do ruchu. Na mocy delegacji ustawowej

zawartej w art. 30 a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001r. o transporcie drogowym, wprowadzonej ustawg z dnia 30

kwietnia 2004r. o zmianie i uchyleniu niektorych ustaw w zwigzku z uzyskaniem przez Rzeczpospolitg Polskg

cztonkostwa w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 96, poz. 959), minister wiasciwy do spraw transportu do okreslit
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rodzaje oraz wzory certyfikatow potwierdzajacych spetnienie przez pojazd odpowiednich wymogdéw
bezpieczenstwa lub warunkéw dopuszczenia do ruchu, terminy waznos$ci certyfikatow, a takze dokumenty, na
podstawie ktérych w sg one wydawane i wznawiane.

Przedsiebiorcy wykonujacy ustugi  miedzynarodowego transportu drogowego oraz niezarobkowego
migdzynarodowego przewozu drogowego w oparciu 0 zezwolenia zagraniczne, ktérych wykorzystanie
uzaleznione jest od spetnienia przez pojazd odpowiednich wymogdw bezpieczenstwa lub warunkow
dopuszczenia do ruchu, obowigzani sg do uzyskania odpowiedniego certyfikatu potwierdzajacego spetnienie
przez pojazd takich wymagan. Wydane certyfikaty sgq wazne przez okres 12 miesiecy od daty ich wydania.

Wprowadzono cztery rodzaje certyfikatéw: certyfikat potwierdzajacy spetnienie przez przyczepe lub naczepe
odpowiednich wymogéw  bezpieczenstwa, certyfikat potwierdzajacy spetnienie przez pojazd odpowiednich
wymogow bezpieczenstwa (EURO 2), certyfikat potwierdzajacy spetnienie przez pojazd odpowiednich wymogow
bezpieczenstwa (EURO 3), certyfikat potwierdzajacy spetnienie przez pojazd odpowiednich warunkéw
dopuszczenia do ruchu.

Poza tym przygotowano nowelizacje rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 14 grudnia 2001r. w sprawie
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez kierujgcych pojazdami, instruktorow i egzaminatoréw
(Dz. U. Nr 150, poz. 1681, z p6zn. zm.), gdzie wprowadzono szereg dodatkowych przepiséw, stanowigcych
odpowiedz na postulaty spoteczne i majacych bezposredni wplyw na poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym:

1) Zwiekszono minimalng wymagang ilosci godzin zajec teoretycznych i praktycznych przeprowadzanych na
kursie dla kandydatow na kierowcow i kierowcow

a) teoretycznych z 10 do 30 w zwigzku z brakiem mozliwosci przekazania petnej wiedzy na temat
przepisow ruchu drogowego w ciggu 10 godzin; minimalna ilos¢ 10 godzin wykorzystywana byta przez
nieuczciwe Osrodki Szkolenia do minimalizacji przekazywanej wiedzy przy utrzymaniu tej samej co
uczciwa konkurencja ceny za kurs,

b) praktycznych w zakresie kategorii A, A1, B, D — w zwigzku z koniecznoscig poprawy uzyskiwanych
przez osoby kierujgce tymi pojazdami umiejetnosci zwigzanych z technikg jazdy i obstugq pojazdu;

2) Zwiekszono o okoto 100% minimalng wymagang ilo$¢ godzin zaje¢ praktycznych przeprowadzanych na
kursie dla kandydatow na instruktorow nauki jazdy. Zmiana ta ma na celu poprawe jako$ci szkolenia os6b
majacych zajmowac sie szkoleniem nowych kierowcow. Dotychczasowy stosunek ilodci godzin praktyki do
teorii powodowat, Ze instruktor po kursie byt dobrze przygotowanym wyktadowca, ale w zasadzie nie miat
do$wiadczenia w praktycznym szkoleniu kandydatoéw na kierowcow. Sytuacja taka powodowata, ze trafiajacy
do osrodkow szkolenia kierowcow nowi instruktorzy nauki jazdy podejmowali szkolenie praktyczne kandydata
na kierowce uczac sie prowadzenia szkolenia praktycznego w trakcie zaje¢ z osoba, ktéra powinna by¢
szkolona przez nich. Takie zachowanie powodowato, Ze kandydat na kierowce z zasady byt niedouczony;

3) Dokonano zmian przy wymaganiach dla wyktadowcow prowadzacych szkolenie na kursie dla kandydatéw na
instruktorow. Zrezygnowano z zapisu stwierdzajacego, ze to tylko egzaminator moze prowadzi¢ zajecia
z zakresu przepisow ruchu drogowego lub z zakresu techniki kierowania pojazdem. Okreslono osobe, ktéra
moze prowadzi¢ zajecia z zakresu zasad prowadzenia osrodka szkolenia kierowcow. Dodano takze
wymaganie precyzujace okres przez jaki instruktor prowadzacy zajecia praktyczne z kandydatami na
instruktoréw, powinien posiada¢ uprawnienia instruktora nauki jazdy.

4) Zmiany dotyczace kursu dla kandydatdbw na instruktorow bedg miaty znaczacy wpltyw na jakos$é
prowadzonego szkolenia. W zwigzku z tym ilos¢ wiedzy praktycznej uzyskanej przez instruktoréw bedzie
znaczaco wigksza co bezposrednio wptynie na sposéb przekazywania wiedzy kandydatom na kierowcow.
W catoksztatcie zmiana ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym:;
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5) Wprowadzono przepis zabraniajacy instruktorowi nauki jazdy réwnoczesnego szkolenia wiecej niz jednej
osoby. Zmiana ta wpltynie bezposrednio na bezpieczenstwo oséb szkolonych oraz uczestnikdéw ruchu
drogowego poniewaz np.: jednoczesne szkolenie w ruchu miejskim kandydata na kierowce kategorii B
i kandydata kategorii A powoduje brak mozliwo$ci reakcji instruktora na zachowanie motocyklisty (np.
wywrotka lub ucieczka), a przekazana kandydatowi na kierowce kat. B wiedza ogranicza sie do umiejetno$ci
jazdy za lub przed motocyklem;

6) Wprowadzono obowigzek przeprowadzania przez osrodek szkolenia kierowcow egzaminu wewngtrznego na
zasadach okre$lonych dla egzaminu panstwowego, przed wydaniem za$wiadczenia o ukonczeniu kursu.
Taka regulacja pozwoli na wyeliminowanie watpliwosci powstajgcych w momencie kiedy instruktor po
przeprowadzeniu szkolenia w oparciu 0 minimalng ilos¢ godzin, stwierdza, ze dana osoba szkolona powinna
sie jeszcze szkoli¢ zanim otrzyma zaswiadczenie o ukonczeniu kursu. Pozwoli to takze na o wiele tatwiejsze
sprawdzenie, ktory z zatrudnionych instruktorow przekazuje wiedze w sposob solidny;

7) Wprowadzono regulacje usciSlajace zasady przeprowadzania egzamindw dla kandydatow na
egzaminatorow. Dotychczasowe uregulowania powodowaty wiele watpliwosci powstajacych na styku komisji
weryfikacyjnej
i kandydatow na egzaminatoréw. Wielokrotnie niestusznie zarzucano komisji przeprowadzanie egzamindw
niezgodnie z istniejacymi przepisami co powodowato niepotrzebne napiecia spoteczne. Dlatego tez
wprowadzenie do rozporzadzenia bardziej szczegétowych zasad prowadzenia tego egzaminu byto
niezbedne.

W Polsce, podobnie jak w Unii Europejskiej obowigzujq przepisy naktadajgce obowigzek posiadania
w okreslonych kategoriach pojazddw transportu drogowego i stosowania w trakcie wykonywania przewozu
drogowego urzadzenia (tzw. tachografu) rejestrujacego przebieg pracy kierowcy, czas prowadzenia pojazdu, inne
wykonywane prace, stosowane przerwy w czasie jazdy oraz okresy odpoczynku dziennego i tygodniowego,
a ponadto predkos¢ pojazdu i dtugo$¢ przejechanej trasy.

Obecnie stosowne w Unii Europejskiej, w tym w Polsce, tachografy analogowe nie spetniajg warunku
skuteczno$ci, umozliwiajq takze fatszowanie i manipulowanie danymi.

W tej sytuacji, Komisja Europejska wspierana przez $rodowisko przewoznikow transportu drogowego oraz
przemyst, zdecydowata o stworzeniu nowoczesniejszego technologicznie rozwigzania, tj. systemu tachografu
cyfrowego (STC). W STC wystepuje cyfrowe urzadzenie rejestrujace (tachograf), wspdtpracujace ze
skalibrowanym przetwornikiem (motion sensor) oraz z inteligentng kartg kierowcy (oraz pozostatymi kartami
funkcjonujacymi w systemie, tj. z kartami: warsztatowa, kontrolng i przedsigbiorstwa transportu drogowego).

W latach 1998-2002 wydane zostaty w UE rozporzadzenia wprowadzajace system tachograféw cyfrowych
w transporcie drogowym. Rozporzadzenia te, od dnia 1 maja 2004 r. obwigzujg w naszym kraju bezposrednio.
Sg to: Rozporzadzenie 2135/98 zmieniajagce Rozporzadzenie 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych
w transporcie drogowym i Dyrektywe 88/599 i Rozporzadzenie Komisji 1360/2002 dostosowujgce po raz si6dmy
do postepu technicznego rozporzadzenie Rady 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych w transporcie
drogowym

Od 5 sierpnia 2005 r., wszystkie nowo rejestrowane pojazdy uzytkowane w transporcie drogowym (podlegajace
przepisom Rozporzadzenia Rady EWG 3820/85) bedg musiaty by¢ wyposazone w tachograf cyfrowy.
Natomiast, co najmniej 3 miesigce wczesniej — czyli do 5 maja 2005 r. - musi by¢ gotowy i sprawnie
funkcjonujacy system wydawania kart do tachograféw cyfrowych.

Polska jest zobowigzana do wdrozenia systemu tachografow cyfrowych w powyzszych terminach analogicznie,

jak pozostate Panstwa Czionkowskie Unii Europejskiej. Aby zapewni¢ koordynacje prac nad implementacjg

systemu w Polsce, na wniosek Ministra Infrastruktury i z jego inicjatywy, Prezes Rady Ministrow wydat

Zarzadzenie nr 46 z dn. 30.04.2004 r. w sprawie Miedzyresortowego Zespotu ds. Wdrozenia Systemu

Tachografow Cyfrowych w Rzeczypospolitej Polskiej. Zespot jest organem pomocniczym Prezesa Rady
15

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r. - Zatgcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ministréw. Zespotowi przewodniczy podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Sekretariat Zespotu
usytuowany jest w Departamencie Transportu Drogowego MI. W skiad Zespotu wchodzg przedstawiciele
Ministra Infrastruktury (w tym - Sekretariatu Krajowej Rady BRD), Gospodarki i Pracy, Spraw Wewnetrznych
i Administracji, Obrony Narodowej, Finanséw, Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Gtownego Inspektora
Transportu Drogowego, Prezesa Gtéwnego Urzedu Miar oraz Komendanta Gtéwnego Policji. Do wspotpracy
zostali zaproszeni przedstawiciele Ministerstwa Nauki i Informatyzacji, Polskiej Izby Informatyki
i Telekomunikacji oraz Pafnstwowej Inspekcji Pracy.

Do zadan Zespotu nalezy przygotowanie propozycji rozwigzan systemowych w zakresie wdrozenia systemu
tachografow cyfrowych w RP, a w szczegdlnoSci opracowanie projektu wdrozenia systemu wraz ze wskazaniem
zadan poszczegolnych organéw administracji rzadowej i przygotowanie projektu zatozen prawno-
organizacyjnych stwarzajacych warunki do wprowadzenia systemu wydawania kart do tachografow cyfrowych.

Sekretariat Zespotu przygotowat - celem przediozenia Radzie Ministréw do akceptacji - projekt informacji dla
Rady Ministréw nt. wdrozenia systemu tachografow cyfrowych wraz ze wskazaniem zadan poszczegdinych
organow administracji rzagdowe.

Od poczatku lipca 2004 r., w ramach Zespotu dziata migdzyresortowa Grupa Robocza, ktorej celem jest
opracowanie zatozen i wstepnego projektu ustawy o systemie cyfrowych urzadzen rejestrujgcych stosowanych
w transporcie drogowym. Projekt ustawy zostat przygotowany w styczniu 2005 .

Przygotowywana jest takze Ocena Skutkow Regulacji (OSR) dot. wprowadzenia systemu tachografow
cyfrowych w Polsce.

Wdrozenie w Polsce systemu tachograféw cyfrowych spowoduje zasadniczg poprawe skuteczno$ci organdw
kontroli w walce o przestrzeganie przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow w transporcie
drogowym, wymaganych przerw i odpoczynku dziennego oraz tygodniowego kierowcdw. Umozliwi bowiem:

1) doktadniejszq i bardziej skuteczng kontrole przestrzegania przepiséw w zakresie czasu pracy kierowcéow,
rowniez w przedsiebiorstwach transportu drogowego;

2) eliminacje symulowania przez kierowcow istnienia drugiego kierowcy w pojezdzie;

3) ograniczenie stanéw przemeczenia kierowcodw w czasie prowadzenia pojazdow;

4) poprawe wskaznikéw pomiaru czasu pracy kierowcoéw nawet 0 100 %;

5) zwiekszenie, zgodnie z przepisami wspolnotowymi, liczby i czestotliwosci kontroli na drogach oraz

w przedsiebiorstwach transportu drogowego.

W wyniku zwigkszonej mozliwosci egzekwowania zachowan kierowcow i przedsigbiorcow transportu
drogowego zgodnych z prawem, nastapi wyrazna poprawa bezpieczenstwa na drogach.

Przewiduje si¢ tym samym, zmniejszenie wydatkéw zwigzanych z nastepstwami nieszcze$liwych (w tym
$miertelnych) wypadkéw drogowych wywotywanych przez pojazdy ciezarowe i autobusy uczestniczace w ruchu
(w tym: z usuwaniem strat fizycznych, leczeniem rannych, odszkodowaniami).

1.2.2.  Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zarzadza obecnie drogami krajowymi o tacznej dtugosci 16.908
km Sie¢ drdg krajowych stanowi jedynie okoto 5 % dtugo$ci wszystkich drég w Polsce, ale realizowanych jest na
niej 40% catej pracy przewozowej wykonywanej na wszystkich drogach publicznych.

Od 1998 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w ramach ustawowych dziatan, finansowanych
z wydzielonej puli $rodkow, realizuje program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog
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krajowych.

Wedtug danych policyjnych o zdarzeniach drogowych, pochodzacych z systemu ewidencji wypadkéw i kolizji
SEWIK, ze zrédtem danych KGP na podstawie kart zdarzen drogowych sporzadzonych przez Policje na
miejscach tych zdarzen i nastepnie zweryfikowaniu przez poszczegoine Oddziaty GDDKIA danych o wypadkach
w zakresie lokalizacji miejsca wypadku - na sieci drég krajowych w 2004 r. :

e wydarzyto sie 10.461 wypadkéw, co stanowito 20,5 % ogoblInej liczby wypadkow drogowych,

e zginefo 2.025 0sdb, co stanowito 35,9% ogotu 0sdb zabitych w wypadkach drogowych,

e zranieniu ulegto 14.300 os6b, co stanowito 22,4 % liczby wszystkich rannych w wypadkach drogowych.

W tym samym okresie na sieci drég publicznych o dtugosci 377,6 tys. km ( w tym 2483 tys. km drog
o utwardzonej nawierzchni , wydarzyto sie 51.078 wypadkow, zgineto 5.640 oséb a 63.900 zostato rannych.

Na sieci drdg krajowych administrowane] przez GDDKIA w poréwnaniu do roku poprzedniego (2003) nastapit
spadek liczby wypadkéw o 4,6 % oraz spadek liczby ofiar $miertelnych 0 8,3 %.

Tendencja spadkowa wystgpita réwniez na drogach publicznych, jednakze w dalszym ciggu obserwuje sie
bardzo duzy udziat wypadkéw z udziatem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego oraz wypadkéw
z ofiarami $miertelnymi.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, GDDKIA realizuje zadania wydzielonego programu likwidacji
miejsc szczegdlnie niebezpiecznych jak rowniez ustawowe zadania systemowe w zakresie zarzadzania, budowy,
przebudowy i utrzymania drog krajowych.

W 2004 r. kontynuowany nadal byt, podobnie jak w okresie trzech ostatnich lat, podziat programu poprawy brd
na dwie grupy zadan:

1. zadania inwestycyjne ( wymagajace pozwolenia na budowe ),

2. zadania nieinwestycyjne (wykonywane na tzw. "zgtoszenie").

Priorytetami GDDKIA w zakresie dziatar na rzecz poprawy brd w roku 2004 byto :

e zwiekszanie iloSci i jakoSci robdt inwestycyjnych w miejscach szczegolnie niebezpiecznych,

e zwiekszenie ilosciowe niewielkich i nieskomplikowanych robét, wykonywanych na tzw. "zgtoszenie"
w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych,

e dziatania systemowe na ciggach drogowych, jak np. uzupetnianie brakujacych barier energochtonnych
gtéwnie w pasie dzielagcym drogi, przebudowa istniejgcych sygnalizacji $wietinych z dostosowaniem
do nowych przepiséw, wyznaczanie azyli dla pieszych, ,zamiana " pasow ruchu powolnego na pasy dla
wyprzedzania, segregacja ruchu kotowego od ruchu pieszych poprzez budowe chodnikéw i $ciezek
rowerowych itp.,

e analizowanie efektywnosci zrealizowanych zadan,

e tworzenie i rozwijanie zweryfikowanej bazy danych o wypadkach drogowych,

e wdrazanie i rozw¢j audytu brd.

A oto podstawowe grupy tematyczne, w ramach kidrych realizowane byly dziatania na rzecz poprawy brd
w 2004 r.:

1.2.2.1. Wydzielony program likwidacji miejsc szczegolInie niebezpiecznych

GDDKIA, na podstawie analizy danych o wypadkach drogowych, w miejscach koncentracji wypadkéw uznanych
za szczegdlnie niebezpieczne wykonuje zabiegi inzynierskie, polegajace na przebudowie skrzyzowan i odcinkdéw
drég lub zmianie organizacji ruchu w postaci : budowy rond, budowy i przebudowy sygnalizacji Swietinych,
zmian geometrii skrzyzowan, wykonywaniu azyli dla pieszych, budowy chodnikéw i $ciezek rowerowych, itp.

Na 2004 rok zostato zaplanowanych ogétem 145 zadan o wartosci 92,6 min zt, natomiast zrealizowano 149
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zadan za kwote 97,677 min z.

W grupie zadan inwestycyjnych, ze $rodkow budzetowych, wykonano 44 zadania za kwote 80,059 min zt,
natomiast w grupie zadan nieinwestycyjnych ( na tzw. "zgtoszenie" ), réwniez ze Srodkéw budzetowych - 105
zadania za kwote 17,618 min zt.

W ramach ww. zadan zrealizowane zostaty nastepujace rodzaje zadan o gtdbwnym asortymencie robot
polegajacym na ;

budowa rond — 11 zadan

budowa chodnikéw, zatok, $ciezek rowerowych — 11 zadan

przebudowa skrzyzowan - 7 zadan

przebudowa skrzyzowan z budowg sygnalizacji $wietlnej — 14 zadan

budowa sygnalizacji $wietlnej — 22 zadania

budowa lewoskretow — 6 zadan

przebudowa istniejacej sygnalizacji - 2 zadania

dodatkowe oznakowanie przejs¢ dla pieszych, instalacja D-6 kasetony — 12 zadan

zastosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu — 16 zadan

zmiany organizacji ruchu, wydzielenie lewoskretow - 19 zadan

montaz barier ochronnych — 11 zadan

instalacja automatycznych miernikow predkosci i stupdw do fotoradaréw — 14 zadan

inne ( poprawa poziomu brd ) - 4 zadania

1.2.2.2. Wydzielony program budowy chodnikdw

W celu ochrony najstabszych uczestnikdw ruchu drogowego tj. pieszych i rowerzystow, poprzez odseparowanie
ich od ruchu pojazdéw, od 2002 r. z wydzielonej puli $rodkow finansowych, we wspotpracy z Samorzadami —
realizowany jest program budowy chodnikdw.

W ramach tego programu w roku 2004 na sieci drdg krajowych zrealizowano 133 zadania za kwote 22,4 min zt.
W roku 2004 zostaty wybudowane lub czesciowo przebudowane chodniki o tacznej dlugosci 79,5 km.

1.2.2.3. Zadania realizowane w ramach SPO - T, wspotfinansowane z funduszu strukturalnego ze $rodkéw
ERDF

Obecnie trwajg bardzo intensywne przygotowania do zgtoszonych projektéw planowanych do realizacji w latach
2005 - 2006 w ramach dziatania nr 2.3 SPO-T ,Wdrazanie i monitoring $rodkow poprawy brd”
wspdffinansowanych z funduszu strukturalnego ze srodkéw ERDF.
Sa to nastepujace projekty :
1. Przebudowa szczegolnie niebezpiecznych skrzyzowan na sieci drog krajowych — o liczbie 25
skrzyzowan,
2. Zakup i montaz barier ochronnych w pasach rozdziatu dwujezdniowych drog krajowych — o zakresie
rzeczowym 120 km barier

1.2.2.4. Zadania realizowane w ramach Il Projektu Drogowego, wspéffinansowane z pozyczki Banku Swiatowego
Oprdcz wezesniej wymienionych zadan realizowanych w miejscach szczegélnie niebezpiecznych, w 2004 r.
trwaty przygotowania polegajace na zmianach specyfikacji technicznych i uzyskania akceptacji Banku
Swiatowego ( “no objection”) w celu rozpoczecia procedur przetargowych (dotyczacych realizacji 3 kontraktow
o charakterze systemowym w ramach wspoéffinansowania z pozyczki Banku Swiatowego {j. :

¢ instalacja punktowych elementéw odblaskowych ( kocich oczek ),

e wykonanie oznakowania strukturalnego krawedziowego o funkcji akustyczne;j,

e instalacja oston energochtonnych.

W Il potowie 2004 r. (wrzesien ) dla wszystkich ww. kontraktow zostaty ogtoszone przetargi.
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W wyniku przeprowadzonych przetargéw, na dwa kontrakty tj, : instalacja punktowych elementéw odblaskowych
(_ kocich oczek ) i wykonanie oznakowania strukturalnego krawedziowego o funkciji akustycznej zostali wytonieni
wykonawcy na ich realizacie. W _miesigcu _grudniu 2004 r. zostaty podpisane umowy na wykonawstwo tych
dwdch kontraktow.

Dla kontraktu ,Instalacja oston energochtonnych” przetarg zostat uniewazniony. W najblizszym czasie zostanie
zorganizowane spotkanie celem zajecia wspdlnego stanowiska co do dalszego trybu postepowania w sprawie
tego kontraktu.

1.2.2.5. Biezgce utrzymanie i przebudowa drog

W ramach statutowych dziatan, GDDKIA wykonuje corocznie wiele rob6t o charakterze utrzymaniowym,

poprawiajacych w bezposredni lub posredni sposdb bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W 2004 r. wykonywane byly nastepujgcych asortymenty robét :

e odnowy, regeneracje oraz remonty czastkowe w celu likwidacji zagrozen zwigzanych ze stanem technicznym
nawierzchni drogowych,

e uzupetnianie i odnowy oznakowania poziomego, oraz wymiane zniszczonych znakdw pionowych w celu
poprawy widocznosci,

e modernizacje sygnalizacji Swietlnych, ustawianie i wymiana drogowych barier ochronnych i stupkdw
kierunkowych dla podniesienia warunkdw bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu,

e wzmacnianie, naprawa, uzupetnianie i scinanie poboczy,

e wycinka drzew i krzewow, w celu poprawy widoczno$ci na drogach.

1.2.2.6. Monitorowanie drdg

W ramach monitorowania ruchu drogowego, z sieci punktow kontrolnych GDDKIA, w sposdb permanentny,

zbierane sg, oraz przekazywane uzytkownikom ruchu drogowego i mediom informacje, pozwalajace okresli¢

warunki poruszania si¢ po drogach krajowych, w zakresie :

o warunkéw pogodowych ( sie¢ stacji pogodowych ),

e warunkow przejazdu w okresie zimowym, w tym o zagrozeniach gotoledzig i 0 zamknigciach drdg,

o utrudnien w ruchu spowodowanych robotami drogowymi, karambolami, blokadami, kataklizmami i innymi
przyczynami.

Od 1 stycznia 2004 r. kontrola wazenia pojazdow ciezarowych zajmuje sie Inspekcja Transportu Drogowego.

1.2.2.7. Program poprawy jako$ci danych o wypadkach drogowych

W dniu 21 listopada 2003 r. zawarte zostato porozumienie pomiedzy Komendantem Gtéwnym Policji
i Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad w sprawie wspotdziatania jednostek organizacyjnych
Policji i Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Przewiduje ono wspolne dziatania majace na celu weryfikacje lokalizacji miejsc zdarzen drogowych
i wspdlng likwidacje miejsc szczegolnie niebezpiecznych na sieci drdg krajowych. W ramach porozumienia
ustalone zostaty nowe procedury wymiany i weryfikacji danych o wypadkach oraz wykorzystanie
zmodyfikowanego wzoru, opracowanego przez policyjno - drogowq grupe roboczg brd, karty zdarzenia
drogowego.

W 2004 r. rozpoczeto realizacje ww. procedur. W_Centrali GDDKIA powstata nowa baza o wypadkach
drogowych. Znajdujg sie w niej zweryfikowane dane o zdarzeniach drogowych za lata 2001 — 2003. Powstajg
wlasne opracowania 0 wypadkach drogowych zaistniatych na administrowanej przez GDDKIA sieci drog
krajowych. Dziatania te bedg intensyfikowane.
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1.2.2.8. Wizualna kampania ostrzegawcza o zagrozeniach brd

Aktualnie na sieci drég krajowych funkcjonuje 99 niekonwencjonalnie oznakowanych "czarnych punktow".
Stanowig one forme wizualnej kampanii ostrzegawczej na temat zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Podawana na tablicach niekonwencjonalnego oznakowania informacja o liczbie zabitych i rannych w miejscach
czarnych punktow stanowi dobitne przestanie o stopniu zagrozenia brd na drogach i ktérego zadaniem jest
dotarcie do $wiadomo$ci jak najszerszego grona uczestnikow ruchu drogowego.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie dalszego rozwoju tego przedsigwziecia.

1.2.2.9. Szkolenia, seminaria, konferencje

a) W celu wyjasnienia watpliwosci, pytan i wnioskéw zgtaszanych przez Oddziaty GDDKIA - zorganizowane
zostato w miesigcu czerwcu br. w Jozefowie szkolenie dla wszystkich Oddziatébw GDDKIA na temat nowego
rozporzadzenia w sprawie szczegGtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, majace za zadanie wspoine przedyskutowanie wystepujacych
probleméw w zakresie tematycznym, przyjecie jednolitych strategii dziatan zwigzanych ze stosowaniem
rozwigzan oraz sprecyzowanie wnioskow z propozycjami korekt do ww. rozporzadzenia.

b) GDDKIA realizujgc porozumienie z niemieckg administracjg drogowa o wspdipracy w zakresie autostrad
zorganizowata w miesigcu kwietniu br. w Jozefowie warsztaty robocze spotkanie dotyczace wybranych
aspektow projektowania autostrad, ze szczegdlnym uwzglednieniem audytu brd.

c) W dniach 27 - 29 pazdziernika 2004r. w Skrzynkach k/Poznania zorganizowane zostato szkolenie dotyczace
sygnalizacji $wietlnych, gtéwnie w aspekcie obowigzujacych nowych przepiséw rozporzadzenia.

d) W pazdzierniku 2004 r. odbyta sie kolejna tura , Quick scan -u” prowadzonego przez ekspertw holenderskich
i obejmujacego zarzadcdw drdg i policje z terenu wojewddztwa wielkopolskiego.

1.2.2.10. VI Konferencja BRD w Zegrzu

W dniach 26 — 28 maja 2004 r. w Zegrzu odbyta sie VI Konferencja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod
hastem ,Zarzadzanie predkoscig’. Tematyka tej konferencji obejmowata zagadnienia szeroko pojmowanego
zarzadzania predkos$cig, szczegolnie ograniczania nadmiernej predkosSci, ktéra jest podstawowg przyczyng
powstawania zdarzen drogowych. Gtéwne prezentowane zagadnienia tej konferencji obejmowaty trzy grupy
tematyczne :

a) projektowanie, budowa i przebudowa drég

b ) zachowania uczestnikdw ruchu drogowego

¢ ) lokalne programy poprawy brd

Konferencja zaowocowata sformutowaniem wnioskéw, z ktorych najwazniejsze to ; opracowanie wytycznych
zmian w oznakowaniu drég publicznych, wyrazenie negatywnych opinii o zréznicowaniu dopuszczalnej predkosci
w obszarze zabudowanym w dzien i w nocy, uruchomienie procedur i zmian prawnych w celu szybkiego
i nieuchronnego karania gtéwnie za przekroczenia predkosci, stosowanie wasciwych rozwigzan inzynierskich,
potrzeba weryfikacji i aktualizacji niektorych zapisébw zawartych w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, konieczno$¢ intensywne;
i skutecznej wspdtpracy w srodowisku drogowym.

1.2.2.11. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

W dniu 21 kwietnia 2004 r. weszlo w zycie Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych

| Autostrad w sprawie audytu brd. Wprowadzito ono obowigzek poddania przez Centrale GDDKIA i kazdy z jej

Oddziatow procedurze audytu rocznie co najmniej 5 projektéw budowy lub przebudowy drég. Audyt ten stanowi

formalng procedure sprawdzenia prawidtowosci zastosowanych rozwigzan pod katem bezpieczenstwa ruchu
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drogowego na kazdym etapie procesu inwestycyjnego.

Rozpoczeto sie wdrazanie w zycie procedur audytu brd w strukturach GDDKIA. Pracownikom GDDKIA, ktorzy
spetnili okreslone w zarzadzeniu nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w sprawie audytu brd
kryteria — zostaty wydane upowaznienia do wykonywania zadan audytu brd w strukturach GDDKIA.

W dniach 24 - 26 listopada 2004 r. w Osieczanach k/Myslenic przeprowadzony zostat przez Politechnike
Krakowska kurs pt.: ,Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego”, ktdry stanowit uzupetnienie wczesniej odbytych
dwdch edycji kursu pt , Metody i $rodki poprawy brd”. W_kursie w Osieczanach przeszkolonych zostato 25
pracownikow GDDKIA- audytoréw brd.

Podstawowym celem kursu byto przygotowanie kadr do praktycznego wdrozenia audytu brd w pionie GDDKIA.
W trakcie kursu przeprowadzony zostat workshop - samodzielne wykonanie audytu projektow
drogi/skrzyzowania/wezta ze sporzadzeniem petnej dokumentacji wymagane;j instrukcjg GDDKIA.

1.2.2.12. Wsp6tpraca GDDKIA z partnerami, w zakresie brd

Kontynuowana jest wszechstronna wspdtpraca z nastepujacymi partnerami :
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
GRSP,

Instytut Badawczy Drog i Mostdow,

Instytut Transportu Samochodowego,

Politechniki: Gdanska, Krakowska, Warszawska,

Biura Projektowe,

Samorzady lokalne,

Holenderski Instytut SVOW, zajmujacy sie tematyka brd,
Policja,

Panstwowy Niemiecki Instytut Drogownictwa — BASt,
KLIR.

1.2.3. Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Z poczatkiem 2004 r. Gtdwny Inspektorat Transportu Drogowego rozpoczat trzeci rok swojej dziatalno$ci oraz
organizacji Inspekcji Transportu Drogowego w Polsce.

W trakcie pierwszego potrocza 2004 r. Inspekcja Transportu Drogowego osiggneta docelowg liczbe 300
inspektoréw transportu drogowego, ktorzy prowadzg dziatalno$¢ kontrolng. Zakonczono tym samym okres
organizaciji struktur Inspekcji Transportu Drogowego. W okresie od poczatku roku do potowy kwietnia br. kontrole
drogowe oraz w przedsigbiorstwach prowadzito 230 inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego. Od chwili
zakonczenia |V edycji kursu specjalistycznego dla kandydatow na inspektoréw, w ktérym wzieli udziat réwniez
inni pracownicy Wojewodzkich Inspektoratéw Transportu Drogowego — w tym niektérzy Zastepcy Wojewddzkich
Inspektordw, dziatalno$¢ kontrolng Inspekcja Transportu Drogowego prowadzi w petnej przewidzianej obsadzie
kadrowej.

Kontroli Inspekcji Transportu Drogowego podlegajg kierowcy i przedsiebiorcy wykonujacy przewozy
w ramach krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego oraz krajowego i miedzynarodowego
niezarobkowego przewozu drogowego, z wylaczeniem pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony przy przewozach rzeczy oraz konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu najwyzej
9-ciu 0s0Ob tacznie z kierowcg w niezarobkowych przewozach oséb na potrzeby wiasne. Wytaczeniu podlegajg
takze pojazdy zespotdéw ratownictwa medycznego i transportu sanitarnego oraz pojazdy przewozace wartosci
pieniezne w rozumieniu przepiséw o ochronie 0séb i mienia.
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W trakcie prowadzonych dziatan inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego dokonujg kompleksowych kontroli
drogowych z uwzglednieniem sprawdzenia przestrzegania przepisow w zakresie:

o dokumentéw uprawniajgcych do wykonywania transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu
drogowego,

dokumentdw przewozowych,

prawa o ruchu drogowym,

norm czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkéw dla kierowcow,

transportu drogowego zywych zwierzat,

zasad i warunkdéw dotyczacych przewozu drogowego towardw niebezpiecznych,

transportu drogowego odpadow,

spetniania wymagan w zakresie masy, naciskow na osie i wymiaréw pojazdow,

stanu technicznego pojazddw, w tym w zakresie wymagan dotyczacych ochrony srodowiska.

W okresie 2004 r. inspektorzy transportu drogowego przeprowadzili 140 989 kontroli drogowych, z czego 79 268
dotyczyto przewoznikow krajowych, zas pozostate 61 721 przewoznikow zagranicznych.

44%

56%

M przew o nicy krajow i

W przew oe nicy zagraniczni

Rys. 1. Stosunek liczby kontroli przewoznikdw krajowych i zagranicznych.

W wyniku dziatalnosci kontrolnej Inspekcji wydanych zostato 42 956 decyzji administracyjnych
0 nalozeniu kary pienieznej, na taczng kwote okoto 59 823 tys. zt. Z ogoinej liczby wydanych w tym okresie
decyzji 24 579 kar administracyjnych, na taczng kwote 41976 tys. zt dotyczyto przewoznikdw krajowych,
a 18 377, na kwote 17 846 tys. zt — przewoznikéw zagranicznych. Stosunek wydanych decyzji o natozeniu kary
pienieznej do liczby skontrolowanych pojazdow wynidst 30,5%.
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I przew o¢ nicy krajow i

W przew 0+ nicy zagraniczni

Rys. 2. Udziat procentowy kar naktadanych przewoznikdw krajowych i zagranicznych.

Realizacja zadania zwigzanego z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego przez Inspekcje Transportu
Drogowego odbywa sie poprzez dziatalno$¢ kontrolng nakierowang na zagadnienia majace bezposredni lub
posredni wptyw na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

1. szczegGtowg kontrole autokarow wycieczkowych, autobusow rejsowych oraz autokarow przewozacych dzieci
w ramach akcji ,Bezpieczny Autokar” prowadzonej catorocznie, ze szczegdlnym nasileniem w okresach ferii
zimowych i wakacii letnich;

2. kontrole przestrzegania przepisdbw ruchu drogowego przez kierowcow wykonujgcych przewozy
w ramach transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu na potrzeby wtasne;

3. ograniczenie liczby przemeczonych kierowcéw zawodowych, uczestniczacych w ruchu drogowym poprzez
kontrole przestrzegania przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw i odpoczynkow kierowcy
— w transporcie miedzynarodowym na podstawie umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), w transporcie wewnatrzwspdlnotowym -
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3820/85/EWG z dn. 20.12.1985 r. (Dz. Urz. L. 370,
31.12.1985) w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego;

4. ograniczenie ryzyka przewozu towarow niebezpiecznych poprzez kontrole przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych zgodnie z przepisami ustawy o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych oraz umowy
europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR);

5. eliminacje z ruchu drogowego nietrzezwych kierowcow poprzez kontrole stanu trzezwosci kierowcow
w transporcie drogowym,;

6. kontrole dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia samochodéw ciezarowych i autobuséw zgodnie
Z przepisami ustawy prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym;

7. przeciwdziatanie procesowi degradacji drég wptywajacemu na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez kontrole masy i naciskow na osie pojazdow cigzarowych.

1.2.3.1. Szczegotowa kontrola autobusow i autokaréw w ramach akcji ,Bezpieczny Autokar’.

W okresie ferii zimowych, a takze wakacji letnich Inspekcja przeprowadzita wzmozone kontrole,
w trakcie ktorych szczegdlng uwage poswiecono kontroli autokaréw turystycznych, wycieczkowych
i rejsowych, a takze przewozacych dzieci, w ramach akcji pn. ,Bezpieczny Autokar’. W trakcie kontroli
inspektorzy transportu drogowego zwracali szczegdlng na stan techniczny kontrolowanych pojazdow,
uprawnienia oraz trzezwo$¢ kierowcow, a takze przestrzeganie przez nich przepisow w zakresie norm czasu
prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw i odpoczynkdw.
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W trakcie 2004 r. w ramach akcji ,Bezpieczny Autokar” inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego
przeprowadzili 6810 kontroli drogowych autokaréw (w tym 4810 kontroli dotyczyto przewoznikdw krajowych,
a 2000 - przewoznikéw zagranicznych). W wyniku przeprowadzonych kontroli inspektorzy wydali 1484 decyzji
administracyjnych o natozeniu kary pienieznej za naruszenia przepisow, na taczng kwote ok. 2 160 tys., a takze
natozyli 790 mandatéw karnych na kierowcdw za naruszenia przepisdéw ruchu drogowego.

1.2.3.2. Kontrola przestrzegania przepiséw ruchu drogowego.

Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego zgodnie z przypisanymi uprawnieniami, okre$lonymi
w ustawie prawo o ruchu drogowym, sprawujg kontrole ruchu drogowego w stosunku do kierowcow,
w ramach transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu drogowego. Wszelkie przypadki naruszania
przepisow ruchu drogowego, ktére majq wplyw na zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego sg
sankcjonowane karami pienieznymi w postepowaniu mandatowym. W wyniku kontroli podejmowanych przez
inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego w 2004 r. wystawiono 7 118 mandatow karnych, z czego 4 842
dotyczyto przewoznikdéw krajowych, a 2 276 — przewoznikow zagranicznych. taczna kwota natozonych kar
w drodze mandatu wyniosta 839 tys. zt (przewoznicy krajowi — 519 tys zt; przewoznicy zagraniczni — 320 tys z1).

1.2.3.3. Kontrola przestrzegania norm czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i odpoczynkow
kierowcow.

Kondycja psychofizyczna kierowcdw poruszajacych sie po drogach ma fundamentalny wptyw na bezpieczenstwo
ich wiasne, jak rowniez pozostatych uzytkownikéw sieci drogowej. Dlatego tez bardzo istotne jest, aby zapewni¢
stosowanie przez kierowcoéw zawodowych okreslonych norm czasu prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw
w jezdzie oraz odpoczynkéw. Problem ten wydaje sie by¢ jeszcze wazniejszy w zestawieniu z faktem, ze
wiekszo$¢ kierowcow, ktorzy podlegajg kontroli Inspekcji Transportu Drogowego, kieruje, albo wielotonowymi
samochodami  cigzarowymi, albo autobusami, czy autokarami przewozacymi dziesigtki 0sOb
i kazdy btad kierowcy spowodowany obnizeniem zdolno$ci prawidtowego reagowania na sytuacje drogowe, ktore
jest spowodowane zmeczeniem wynikajagcym ze zbyt diugiego przebywania za kierownica, jest zazwyczaj
tragiczny w skutkach.

W ramach realizacji zadania zmniejszenia liczby przemeczonych  kierowcéw  uczestniczacych
w ruchu drogowym inspektorzy transportu drogowego podczas kazdej kontroli drogowej dokonujg kontroli
zapisOw z urzadzenia rejestrujgcego i sprawdzajg zachowanie przez kierowce norm czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i odpoczynkéw.

W wyniku przeprowadzonych kontroli drogowych inspektorzy transportu drogowego stwierdzili okoto 98 tys.
naruszen przepisow sankcjonowanych zgodnie z zatacznikiem do ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001r.
o transporcie drogowym (Dz. U. Nr 204, poz. 2088 i Nr 273, p0z.2703 z pdzn. zm.). Ok. 80% stwierdzonych
naruszen dotyczyto nieprzestrzegania przez kierowcow przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow
oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkéw (szczegotowy wykaz struktury naruszen przedstawia rys. 3).
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Rys. 3. Struktura naruszen przepiséw stwierdzanych podczas kontroli Inspekcji Transportu Drogowego.

Z ogolInej liczby przeszto 79 tys. naruszen zwigzanych z nieprzestrzeganiem przepisow w zakresie czasu pracy
kierowcow najczesciej spotykane jest nieokazywanie do kontroli zapisow z urzadzen rejestrujgcych lub tez
przedstawianie wykresowek nie zawierajacych wszystkich danych (przeszto 29 tys. naruszen). Bardzo czesto
spotykane sg rowniez przypadki nieprawidtowego uzytkowania przyrzadu kontrolnego. W zakresie
przestrzegania norm dotyczacych prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw i odpoczynkéw, jak wynika
z prowadzonych przez Inspekcje kontroli, kierowcy najcze$ciej dopuszczajg sie niezgodnego z przepisami
skrécenia czasu odpoczynku dziennego, wydtuZenia czasu jazdy bez przerwy oraz czasu jazdy dziennej.

Szczegdtowy wykaz ilodci stwierdzanych naruszen w zakresie czasu pracy kierowcow przedstawia rys. 4.
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Ponadto na polecenie Gtéwnego Inspektora oraz na podstawie samodzielnie sporzadzanych przez Wojewodzkie
Inspektoraty ~ Transportu  Drogowego planéw  kontroli  inspektorzy  przeprowadzili 478  kontroli
w przedsigbiorstwach wykonujgcych transport drogowy, w wyniku czego wydano decyzje administracyjne
0 natozeniu kar pienieznych na taczng kwote 2998 tys. zt. Znaczng cze$¢ stwierdzonych naruszen
w kontrolach w siedzibach przedsigbiorstw stanowity naruszenia przepisdw o czasie pracy kierowcow.

W  przypadku stwierdzenia naruszen przepisbw na przewoznikow nakladane sg kary pieniezne.
W stosunku do przedsigbiorcow, u ktérych stwierdzone naruszenia majg charakter razacy, moze zostaé
zastosowany S$rodek zapobiegawczy, w postaci cofniecia licencji na wykonywanie transportu drogowego.
W rezultacie stwierdzenia razacych naruszen w trakcie przeprowadzonych kontroli Gtéwny Inspektor Transportu
Drogowego wystapit w stosunku do 27 firm z wnioskami do organdw wydajacych licencje o wszczecie procedury
okreslonej w art. 15 ust. 2! ustawy z dn. 6.12.2001 r. o transporcie drogowym (17 firm posiadajacych licencje
migdzynarodowa,

6 firm — krajowg oraz 4 firmy posiadajgce obydwa rodzaje licencji).

1.2.3.4. Kontrola przepiséw w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych.

Innym zagadnieniem o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, na ktére jest skierowana
szczegllna uwaga inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego jest kontrola przestrzegania przez
przewoznikow przepisow w zakresie przewozu drogowego towardéw niebezpiecznych. Jak wynika ze statystyki
wypadkéw z udziatem pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne, w sytuacji gdy przewéz odbywa sie
z uwzglednieniem zasad okreslonych w przepisach prawdopodobienstwo uwolnienia materiatu niebezpiecznego
i spowodowania powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa uczestnikow ruchu lub dla $rodowiska jest
niewielkie. Jezeli jednak normy te nie zostang zachowane to skutki takich zdarzen drogowych mogg przybra¢
katastrofalne rozmiary. Kontrole Inspekcji w tym zakresie obejmujg zaréwno sprawdzenie czy dany materiat jest
dopuszczony do przewozu drogowego, czy zastosowany rodzaj przewozu jest odpowiedni dla przewozonego
materiatu oraz czy zastosowano odpowiedni rodzaj opakowan, jak i sprawdzenia wyposazenia i instrukcji dla
kierowcy na wypadek wystgpienia awarii. Inspektorzy w trakcie czynnosci kontrolnych sprawdzajg réwniez
dokumenty potwierdzajace odbycie przez kierowce specjalistycznych szkolen, oraz dokumenty przewozowe
okre$lajace rodzaj oraz iloS¢ przewozonego towaru niebezpiecznego, ktére mogg by¢ niezbedne dla stuzb
ratowniczych w celu szybkiego zniwelowania zagrozenia. Szczego6towej kontroli podlega réwniez sposob
rozmieszczenia i zabezpieczenia, a takze oznakowanie przewozonego fadunku.

W ramach realizacji zadania zwigzanego z kontrolg szczegdtowych warunkéw przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych, inspektorzy transportu drogowego w 2004 r. stwierdzili przeszto 3,2 tys. naruszen przepisow
Umowy Europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR)
Szczegotowq strukture stwierdzonych naruszen wedtug listy naruszen okreslonej w zataczniku do ustawy o
transporcie drogowym przedstawiono na rys. 5.

1 Cofnigcie licencji w przypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 2 Iit. a, b, d oraz lit. e poprzedza sie pisemnym ostrzezeniem przedsiebiorcy, ze w przypadku ponownego
stwierdzenia naruszenia tych przepisow wszczyna sie postepowanie w sprawie cofnigcia licencji.”
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Rys. 5. Struktura naruszen przepisow w zakresie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych?,

2 Naruszenia przepisow dotyczacych przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych zgodnie z zatacznikiem do ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004r. Nr 204, poz. 2088):

1.6.1.1. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego dokumentu przewozowego

1.6.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganego dokumentu przewozowego

1.6.1.3. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych z nieprawidiowo sporzadzonym dokumentem przewozowym

1.6.1.4. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych bez wymaganego zaswiadczenia ADR o ukoriczeniu szkolenia

1.6.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganego za$wiadczenia ADR o ukoriczeniu szkolenia

1.6.1.6. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganych instrukeji pisemnych dla kierowcy

1.6.1.7. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych z nieprawidiowo sporzadzong instrukcjg pisemna dla kierowcy

1.6.1.8. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych bez wymaganego $wiadectwa dopuszczenia pojazdu do przewozu niektorych towaréw niebezpiecznych

1.6.1.9. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganego $wiadectwa dopuszczenia pojazdu do przewozu niektorych towaréw

niebezpiecznych

1.6.1.10. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganej kopii glownego tekstu umowy specjalnej

1.6.1.11. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego certyfikatu pakowania kontenera

1.6.1.12. Wykonywanie zatadunku lub roztadunku towaru niebezpiecznego bez wymaganego specjalnego zezwolenia w miejscu publicznym, na obszarze zabudowanym

1.6.1.13. Wykonywanie przewozu materiatu promieniotwérczego bez wcze$niejszego uzyskania zatwierdzenia przez wtaéciwg wiadze

1.6.2.1. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem niewyposazonym w sprzet gasniczy

1.6.2.2. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem bez wymaganego wyposazenia awaryjnego

1.6.2.3. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych pojazdem lub zespotem pojazdow nieoznakowanym w prawidiowy sposéb tablicami barwy pomaranczowej

1.6.2.4. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych w nieprawidlowo oznakowanym kontenerze, cysternie lub wieloelementowym kontenerze do gazéw

1.6.2.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem lub zespotem pojazdéw przeznaczonym do przewozu towaréw niebezpiecznych z niezajetymi lub z niezakrytymi tablicami barwy
pomarafczowej

1.6.2.6. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych pojazdem bez zamontowanego lub z nieprawidiowo dziatajgcym ogranicznikiem predkosci

1.6.2.7. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem z niedozwolonym lub nieprawidtowo dziatajacym ogrzewaczem spalinowym

1.6.2.8. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem nieodpowiadajacym warunkom okre$lonym w $wiadectwie dopuszczenia pojazdu

1.6.2.9. Przewoz towaru niebezpiecznego w pojezdzie bez zamontowanego wymaganego urzadzenia przeciwblokujacego (ABS)

1.6.3.1. Wykonywanie przewozu drogowego cysterng towaréw niedopuszczonych do przewozu w cysternie

1.6.3.2. Wykonywanie przewozu drogowego luzem towaréw niedopuszczonych do przewozu luzem

1.6.3.3. Wykonywanie przewozu drogowego w sztukach przesytki towaréw niedopuszczonych do przewozu w sztukach przesytki

1.6.3.4. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych pojazdem niewtasciwym do przewozu ze wzgledu na wymagany sposob przewozu

1.6.3.5. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem z naruszeniem przepisow dotyczacych rozmieszczania i mocowania fadunkéw

1.6.3.6. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych z naruszeniem przepisow dotyczacych dopuszczalnego stopnia napetnienia cysterny

1.6.3.7. Wykonywanie przewozu drogowego materiatow reagujacych ze soba niebezpiecznie, umieszczonych w sasiadujacych komorach cysterny

1.6.3.8. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych pojazdem zanieczyszczonym pozostatosciami przewozonych uprzednio w sztukach przesytki towaréw niebezpiecznych

1.6.3.9. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych w iloéciach przekraczajacych ilosci dozwolone

1.6.3.10. Wykonywanie przewozu drogowego niektérych towarow niebezpiecznych z naruszeniem wymaganych $rodkow ostroznosci przy ich przewozie razem z artykutami zywno$ciowymi,
towarami konsumpcyjnymi lub karma dla zwierzat

1.6.4.1. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych niedopuszczonych do przewozu

1.6.4.2. Wykonywanie przewozu drogowego towaroéw niebezpiecznych z naruszeniem przepiséw dotyczacych pakowania razem do sztuki przesytki

1.6.4.3. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych bez wymaganego opakowania lub w niewtasciwym opakowaniu

1.6.4.4. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego oznakowania sztuki przesytki

1.6.4.5. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych bez stosowania nalepek ostrzegawczych - za kazda nalepke ostrzegawczg

1.6.4.6. Nieprzestrzeganie przepisow dotyczacych proznych i nieoczyszczonych opakowan

1.6.5.1. Wykonywanie zaladunku lub roztadunku towaru niebezpiecznego w migjscu publicznym, poza obszarem zabudowanym, bez wymaganego powiadomienia wiasciwych wiadz

1.6.5.2. Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych przy uzyciu duzego kontenera, niezdatnego do uzytku z powodu istotnych wad elementow konstrukeyjnych

1.6.5.3. Posto] pojazdu przewozacego towary niebezpieczne bez wymaganego nadzoru

1.6.5.4. Postoj pojazdu przewozacego towary niebezpieczne bez zabezpieczenia hamulcem postojowym

1.6.5.5. Uzywanie ognia lub nieostonigtego plomienia w pojazdach przewozacych towary klasy 1, a takze w ich poblizu oraz podczas zaladunku lub roztadunku tych towarow

1.6.5.6. Niezgtoszenie wypadku lub awarii dotyczacej towaru niebezpiecznego
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Jak mozna zauwazyC z przedstawionej analizy poszczegdlnych naruszen przewdz drogowy towardw
niebezpiecznych, to w szczegdlnosci problemy z wtasciwg dokumentacja, oznakowaniem pojazddw, gasnic oraz
wyposazenie dodatkowe wpisane do instrukcji pisemnych zgodnie z przepisami ADR. Najbardziej
niebezpiecznymi z punktu widzenia bezpieczenstwa przewozu i innych uczestnikow ruchu drogowego byty:

Lp. Rodzaj naruszenia Liczba Wykrytych
przypadkéw

1. Brak lub nieprawidtowe $wiadectwo dopuszczenia pojazdu 91

5 Wykonywanie przewozu drogowego towardw niebezpiecznych 169

pojazdem nie wyposazonym w sprzet gadniczy

Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
3 pojazdem lub zespotem pojazdéw nieoznakowanym w prawidiowy 250
sposéb tablicami barwy pomaranczowej

Wykonywanie przewozu drogowego towardw niebezpiecznych
4 pojazdem z naruszeniem przepisow dotyczacych rozmieszczania i 40
mocowania tadunkéw

Wykonywanie przewozu drogowego towardw niebezpiecznych bez
wymaganego oznakowania sztuki przesytki

138

Nalezy jednak podkres$li¢, ze sytuacja na polskich drogach po rozpoczeciu kontroli przez Inspekcje Transportu
Drogowego (wrzesien 2002 r.) ulegta diametralnej poprawie, szczegolnie w zakresie przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych, co ujawnia nie tylko zmniejszona liczba naktadanych decyzji administracyjnych, ale
rowniez liczba wydanych Swiadectw dopuszczenia pojazdéw przez Transportowy Dozor Techniczny, ktora
ksztattuje sie na nastepujacym poziomie:

Rok wydania Liczba wydanych
$wiadectwa dopuszczenia pojazdu swiadectw
2001 7325
2002 12357
2003 12426
do 30 czerwca 2004 7291

Swiadczy to blisko 0 40% wzroécie wydawanych $wiadectw, w stosunku do 2001 r., co w szerszym aspekcie
przektada sie na bezpieczenstwo wykonywanych przewozow jak rowniez bezpieczenstwo innych uczestnikow
ruchu drogowego oraz utrudnia dziatania oséb, ktére mogtyby wykorzystaC przewozone materiaty
w celach terrorystycznych.
Zmiany zauwazono réwniez w ilosci wystawianych certyfikatow klasyfikacyjnych przez Instytut Przemystu
Organicznego, co oznacza wigkszy stopien u$wiadomienia przedsiebiorcow z punktu widzenia stwarzanego
zagrozenia, w szczegolnosci nadawcow materiatow niebezpiecznych, ktorzy zgodnie z przepisem 1.4.2.1.1
umowy ADR sg zobowigzani upewni¢ sig, ze nadane do przewozu towary niebezpieczne sg sklasyfikowane
| dopuszczone do przewozu.
W zwigzku z tym, jak w przypadku wystawianych $wiadectw dopuszczenia pojazdow, sytuacja zmienita sie
diametralnie. Przed podjeciem dziatarn kontrolnych przez Inspekcje Transportu Drogowego liczba wydanych
certyfikatdw w roku 2001 wyniosta 135, w roku 2002, byto to 136 certyfikatow, natomiast juz w roku 2003 liczba
ta wzrosta o ponad 100% do 304. W 2004 r. do dnia 1 pazdzierika 2004 wystawiono 262 certyfikaty.
Powyzsze dane przedstawiajg jak zmienito sie podejscie do problemu przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych w Polsce w ostatnich kilku latach. Nalezy zauwazy¢, Zze dziatalno$¢ Inspekcji Transportu
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Drogowego przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach, ale nie tylko, gdyz jak pokazuje
przyktad przedsigbiorstw zajmujacych si¢ nadawaniem towaréw niebezpiecznych do przewozu, réwniez w nich
zwraca sie wiekszg uwage na rodzaj nadawanych przesytek.

Innym zadaniem realizowanym przez Inspekcje Transportu Drogowego jest prowadzenie egzamindéw dla
doradcow do spraw bezpieczenstwa, a wiec 0sdb sprawujacych bezposredni nadzér nad przewozem drogowym
materiatéw niebezpiecznych w firmach transportowych. W zwigzku z tym zgodnie z przepisami ustawy z dnia 28
pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671), Wojewodzkie
Inspektoraty Transportu Drogowego organizujg egzaminy na doradcoéw przy przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych. W 2004 r. przeprowadzonych zostato 45 postepowan egzaminacyjnych. Do egzamindw
przystapito 1007 oso6b, z czego 599 uzyskato uprawnienia doradcy. W sumie od poczatku uprawnienia doradcy
uzyskato 2088 osob, w tym 482 osoby w ramach programu pilotazowego, ktory byt prowadzony w latach 2000 -
2002.

1.2.3.5. Kontrola uprawnieni do kierowania pojazdem i stanu trzezwo$ci kierowcow.

Innym czynnikiem ktéry moze powodowaé zagrozenia w ruchu drogowym sg umiejetno$ci oraz trzezwos¢
kierujgcych pojazdami. Dlatego tez inspektorzy w trakcie prowadzonych kontroli w kazdym przypadku
sprawdzajg uprawnienia kierowcow do kierowania wtasciwg kategorig pojazdéow zgodnie z przepisami Prawa
o ruchu drogowym, a takze weryfikujg na podstawie przedstawianych do kontroli dokumentéw, czy kierowcy
zawodowi pojazdow ciezarowych i autobusow spetniajg wymagania okreslone przepisami ustawy transporcie
drogowym, w tym wymagania ukonczenia kursow doksztatcajacych w zakresie przewozu oséb lub rzeczy
oraz uzyskania pozytywnych $wiadectw badan lekarskich i psychologicznych. Pojazdy specjalistyczne
Inspekcji Transportu Drogowego sg rowniez sukcesywnie wyposazane w urzadzenia do pomiaru zawarto$ci
alkoholu w wydychanym powietrzu i kierowcy poddawani sg wyrywkowym badaniom stanu trzezwo$ci.

1.2.3.6. Kontrola masy, naciskdw na osie i wymiarow pojazdow uczestniczgcych w ruchu drogowym.

Znaczacy wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym ma réwniez stan techniczny uzytkowanych pojazdéw.
W zwigzku z powyzszym w trakcie kazdej kontroli inspektorzy dokonujg szczegdtowego sprawdzenia stanu
technicznego pojazdu, pod wzgledem spetniania wymogdw okreslonych w przepisach Prawa o ruchu drogowym.
W ciggu 2004 r. inspektorzy transportu drogowego, w wyniku stwierdzania ztego stanu technicznego
kontrolowanych pojazdéw, zatrzymali 9 793 dowoddw rejestracyjnych (w tym 8 037 pojazdy krajowe oraz 1 756 —
pojazdy zagraniczne), kierujac niesprawne pojazdy na dodatkowe badania techniczne.

Niezaprzeczalny wptyw na warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego ma réwniez stan infrastruktury drogowe.
Inspekcja Transportu Drogowego realizujac zadanie kontroli masy, naciskow na osie i wymiarow pojazdéw ma
tym samym podwdjny wptyw na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Po pierwsze poprzez kontrole
w tym zakresie ogranicza liczbe pojazddéw przekraczajacych dopuszczalne normy, ktdre poruszajac sie po
drogach, stwarzajg wieksze zagrozenie w ruchu. Po drugie przyczynia sie do zastopowania procesu degradacji
drég poprzez poruszanie sie¢ po nich przetadowanych pojazdéw, wptywajac posrednio na poprawe
bezpieczenstwa ruchu.

W ramach realizacji powyzszego zadania w 2004 r., po przejeciu w uzytkowanie przez Wojewodzkie Inspektoraty
Transportu Drogowego sprzetu z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, inspektorzy Inspekcii
Transportu Drogowego skontrolowali 5 558 pojazdow, w tym 3 335 pojazdéw przewoznikéw polskich oraz 2 223
pojazdow przewoznikow zagranicznych.
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@ przew o+ nicy krajow i

W przew o¢ nicy zagraniczni

Rys. 6. Stosunek liczby kontroli przewoznikéw krajowych i zagranicznych.

W wyniku przeprowadzonych kontroli wydano 1353 decyzji o natozeniu kary pienieznej na taczng kwote 3 020
tys. zt (845 decyzje na kwote 2 353 tys. zt na przewoznikéw krajowych i 508 decyzji na kwote 667 tys. zt — na
przewoznikéw zagranicznych). Z przeszio 1,6 tys. stwierdzanych naruszen najcze$ciej spotykanym jest
przekroczenie dopuszczalnych na danej drodze naciskow na osie pojazdéw, a nastepnie przekroczenie
dopuszczalnej masy catkowitej oraz wymiaréw pojazdu wraz z tadunkiem. Strukture stwierdzonych naruszen
w zakresie kontroli parametrow pojazdéw na drogach przedstawia rys. 7.

10,5%

65,9%

® Przekroczenie DMC
O Przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi

B Przekroczenie wymiardw

Rys. 7. Struktura naruszen przepiséw w zakresie kontroli parametréw pojazddw.

Ponad powyzsze Inspekcja prowadzita kontrole wnoszenia przez przewoznikow wykonujacych przewozy
migdzynarodowe optat dodatkowych za jednokrotny przejazd pojazdu o nacisku osi pojedynczej powyzej 10t do
11,5t na wyznaczonych gtéwnych drogach tranzytowych. W wyniku tej kontroli stwierdzono 83 przypadki
przejazdu pojazddw bez wniesienia wymaganej optaty dodatkowej. Zadanie to byto realizowane pomimo bardzo
duzych, szczegolnie na poczatku, probleméw z dystrybucjg kart optat dodatkowych.
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1.3. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

W Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji w 2004 r. nie byty prowadzone prace legislacyjne nad
projektami aktow prawnych z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktorych inicjatorem bytby
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji. Natomiast Departament Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego
MSWiA brat czynny udziat w opiniowaniu nastepujacych projektow aktéw prawnych:

1.
2.

10.

11.

12.

13.
14.

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie optat za przejazd autostrada,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wzordw dokumentdéw stwierdzajacych uprawnienia
do kierowania pojazdami,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie zakazéw i ograniczen w transporcie oraz obowigzku
wynikajgcego z wprowadzenia stanu wojennego,

zarzadzenia Prezesa Rady Ministrow w sprawie Migdzyresortowego Zespotu do Spraw Wdrazania
Tachograféw Cyfrowych w Polsce,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie zajmowania lub rekwirowania S$rodkdw transportu
na potrzeby obronne panstwa wynikajace z wprowadzenia stanu wojennego,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ustalenia wykazu drog krajowych, po ktérych mogg sie
poruszac pojazdy o dopuszczalnym nacisku na pojedynczg o$ do 112, 7 kN (11, 5 1),

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow i sposobu pilotowania pojazdow
nienormatywnych oraz wyposazenia i 0znakowania pojazddéw wykonujgcych pilotaz,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sposobu ustalania opfat za czynno$ci zwigzane z oceng
zgodno$ci ci$nieniowych urzadzen transportowych,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie cisnieniowych urzadzen transportowych,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wzoru zaswiadczenia na przewozy drogowe na potrzeby
wiasne oraz wypisow z tego zaswiadczenia oraz w sprawie wzoru formularza jazdy,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wysoko$ci stawek prowizji od optat pobieranych
w transporcie drogowym oraz sposobu jej pobierania i rozliczania,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegétowych czynnosci
organdw w sprawach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw dokumentow w tych
sprawach,

ustawy o osobach kierujgcych pojazdami,

porozumienia miedzy Ministrem Infrastruktury a Ministrem Spraw Wewnetrznych i Administracji, a takze
Komendantem Gtéwnym Policji i Komendantem Gtownym Panstwowej Strazy Pozarnej o wspdipracy
w zakresie finansowania inwestycji poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Departament Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego MSWIA zaangazowany byt réwniez w Spoteczng
Kampanie ,Bezpieczne Dzieci na Polskich Drogach”. Akcja ta miata na celu zapewnienie dzieciom
bezpieczenstwa, uwrazliwienie kierowcow na ich obecnos¢ na drogach, uswiadomienie dzieciom i ich opiekunom
mozliwych zagrozen, a w konsekwencji zapobieganie wypadkom drogowym. W powyzsze przedsiewziecie
zaangazowanych byto wiele Srodowisk (uczestniczyto w nim kilka tysiecy nauczycieli i policjantow).
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1.3.1. Komenda Gtéwna Policji

Policja w Polsce na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruch drogowym realizowata w 2004 r. nastepujace
zadania:

1.3.1.1. W zakresie poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

1. Z uwagi na utrzymujace sie wysokie zagrozenie pieszych uczestnikow ruchu kontynuowano w roku 2004
rozpoczete w 2000 r. ogdlnopolskie dziatania pod kryptonimem ,PIESZY”. Dziatania te, miaty na celu
poprawe bezpieczenstwa tej grupy uczestnikow ruchu.

2. Opracowano zatozZenia, zorganizowano i przeprowadzono ogélnokrajowe dziatania pod kryptonimem:

e Ferie 2004” - dziatania o charakterze edukacyjnym, propagandowym oraz kontrolnym. Dziatania
przeprowadzono na przefomie stycznia i lutego zgodnie z terminami zimowych ferii szkolnych
w poszczegdlnych wojewddztwach,

o ,Wakacje 2004” - ogdlnopolskie dziatania przeprowadzone w rejonach nasilonego ruchu dzieci
i mtodziezy. W ich trakcie zwracano szczegding uwage na bezpieczenstwo przewozu dzieci w pojazdach
osobowych oraz komunikacji zbiorowej prowadzonej przy wykorzystaniu autobuséw turystycznych.
Prowadzono kontrole zaréwno stanu technicznego tych $rodkow transportu jak i stanu trzezwosci
kierujgcych tymi pojazdami.

* ,Znicz 2004”- ogolnopolskie wzmozone dziatania przeprowadzone na gtownych ciagach komunikacyjnych
w rejonach (cmentarzy) nasilonego ruchu kotowego i pieszego w zwigzku ze Swietem Zmartych oraz
pogarszajgcymi sie warunkami drogowymi.

o Przedstawiciele KGP przy udziale Komend Wojewddzkich ( Stotecznej ) Policji zorganizowali Turnieje
.Wiedzy o bezpieczenstwie ruchu drogowego dla uczniow szkot podstawowych i gimnazjalnych”
oraz ,Mlodziezowy turniej motoryzacyjny dla uczniow szkét Srednich”, ktorych celem bylo
podnoszenie wiedzy ze znajomosci przepisow ruchu drogowego, ale przede wszystkim ksztattowanie
bezpiecznych i kulturalnych zachowan na drodze. Turnieje te cieszg si¢ duzym zainteresowaniem
zardwno wsrod ucznidw jak i nauczycieli realizujgcych zajecia z wychowania komunikacyjnego, a wzieto
w nich udziat ponad 400.000 dzieci i mtodziezy.

3. W 2004 r. kontynuowano akcje ,Jabtko-cytryna - generalnie zwolnij!” prowadzang wspoinie
z towarzystwem ubezpieczeniowym Generali oraz nauczycielami i uczniami wybranych szkot podstawowych.
Kierowcom naruszajacym przepisy ruchu drogowego dzieci wreczajg ,cytryne, za$ jadacym zgodnie
z przepisami jabtko” i wiasnorecznie przygotowang laurke. Ma to bezsprzecznie istotny wplyw na
ksztattowanie Swiadomosci kierowcow.

4. Dziatania ,,Bezpieczne Wakacje” i ,,Zimowisko”, majgce na celu wdroZenie zasad bezpiecznego poruszania
sie po drogach w okresie letniego i zimowego wypoczynku. Biorgc pod uwage role rodzicow w ksztattowaniu
bezpieczenstwa dziecka na drodze prowadzono kampanie informacyjne dotyczace przewozenia dzieci
w fotelikach w samochodach osobowych.

5. Czwarta edycja akcji przeprowadzonej wspélnie z Grupg PZU pod hastem  ,,Odblaskowe  Pierwszaki”.
Zadaniem kampanii byto podniesienie kultury i bezpieczenstwa najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego
poprzez popularyzowanie zasad iprzepisow ruchu drogowego, ksztattowanie nawykéw wiasciwego
zachowania si¢ dziecka na drodze, wykreowanie tzw. ,Mody na noszenie odblaskow”.

6. Przedstawiciele KGP aktywnie uczestniczyli w akcji ,,Droga i Ja” zorganizowanej przez firme Renault Polska
ukierunkowanej na poprawe bezpieczenstwa dzieci. W ramach tej akcji przeprowadzono np. konkurs
plastyczny na temat bezpieczenstwa na drodze. Wspdinie z firmg Renault Polska przeprowadzono réwniez
kolejng edycje akcji ,,Kierowca na szostke” skierowang do mtodych kierowcow w wieku 18-24 lata. Jest to
grupa szczegolnie zagrozona ryzykiem wypadku. Akcja ta ma na celu motywowa¢ miode osoby do
przestrzegania przepisow prawa.

32

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r. - Zatgcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

. Przedstawiciele Policji, Fundacja ,Krzy$” oraz Fundacja Krzysztofa Hotowczyca wspélnie z MIVA Polska

kontynuowali akcje ,Krzys” — trzezwy i zyczliwy kierowca. Ideq tej akcji jest wyznaczanie — podczas
wszelkiego rodzaju spotkan — osoby, kierowcy, ktory tego dnia nie bedzie spozywat alkoholu, by bezpiecznie
odwiez¢ rodzing, przyjacioét, znajomych do domu.

1.3.1.2. W zakresie przeciwdziatania negatywnym zjawiskom w transporcie drogowym oraz w zakresie

eksploatacji pojazdow.

W zwigzku z wystepowaniem niekorzystnych tendencji w zakresie:

1.

transportu materiatéw niebezpiecznych - poszczegoine Komendy Wojewddzkie Policji prowadzity
(na podstawie planu pracy na 2004 r.) dziatania ukierunkowane na kontrole tych przewozéw pod nazwg
»Niebezpieczne przewozy”,

niszczenia substancji drogowej wynikajacej z powszechnie wystepujacego zjawiska przetadowania pojazdow
ciezarowych - Komenda Gtoéwna Policji monitorowata prowadzone wspolnie przez Policje oraz Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dziatania o kryptonimie ,Waga”, prowadzone w terminach
uzgodnionych z zarzadami drég,

zapewnienia bezpieczenstwa podroznym - przeprowadzono ogélnokrajowe dziatania pod kryptonimem
»~Autobus”. Dziatania te obejmowaty miedzy innymi sprawdzenie stanu technicznego autokarow, trzezwosci,
czasu pracy i odpoczynku kierowcdw, okreslonych w przepisach Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatog
pojazdoéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca
1970 r. (Dz. U. z 1999 r. Nr 94, poz. 1087).

»Przyjazne Parkingi” — w dniu 1 kwietnia br. zostato zawarte porozumienie pomiedzy Komendg Gtéwng
Policji a Zarzadem Gtownym Polskiego Zwigzku Motorowego, majace na celu utworzenie na terenie kraju
sieci parkingow stale monitorowanych i majacych ochrone fizyczna. Ten ogdlnopolski program ma zapewni¢
bezpieczenstwo wszystkim podréznym poruszajgcym sie po terenie Polski. Rozbudowanie systemu
rzyjaznych” parkingdbw zwigzane jest takze z realizacjgq postanowiert obowigzujacych przepiséw prawa
w zakresie ograniczen w ruchu niektérych pojazddw i zespotéw pojazdow oraz czasu pracy kierowcow.

1.3.1.3. W zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym — w tym intensyfikacji

kontroli stanu trzezwo$ci uczestnikow ruchu.

Wzorem lat ubiegtych kontynuowano ogdInopolskie dziatania pod kryptonimem ,POMIAR”.
W wybranych terminach (przynajmniej raz w miesigcu) poszczegéine KWP organizowaly zmasowane
dziatania skierowane na ujawnianie kierujgcych znajdujacych sie pod wptywem alkoholu. Réwnolegle
z kontrolami na drogach prowadzone byty nasilone akcje propagandowe w Srodkach masowego przekazu,
ktorych celem byto wytworzenie dezaprobaty spotecznej do tego typu negatywnych zachowan oraz
atmosfery nieuchronno$ci wykrycia nietrzezwych kierowcow.

1.3.1.4. W ramach partnerstwa na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.

Ogodlnokrajowe dziatania zwigzane ze wzmozonym ruchem na drogach, pod kryptonimem ,Majowy
weekend”, ,,Czerwcowy weekend” i ,,Listopadowy weekend” .

2. W ramach dziatani prewencyjnych ,,Czerwcowy Weekend”, ,,Powroty” i ,,Listopadowy weekend” policjanci

w kraju nadzorowali z powietrza natezenie ruchu na drogach i przekazywali informacje o wszelkich
utrudnieniach dyzurnym KPP KMP i KWP oraz zatogom patrolowym petnigcym stuzbe.
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1.3.1.5. W zakresie popularyzacji zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Policjanci wielokrotnie uczestniczyli w lokalnych i ogéinopolskich programach i audycjach radiowo-telewizyjnych
poswigconych zagrozeniom w ruchu drogowym oraz wprowadzanych zmianach legislacyjnych. Wystgpienia
w programach telewizyjnych i radiowych odbywaty si¢ na zaproszenie prowadzacych audycje i programy lub
inicjowane byty przez Policje. W programach tych propagowano dorazne akcje i dziatania policyjne takie jak np.
.Predkos¢ i Brawura”, ,Bezpieczne Wakacje”, ,Bezpieczne Erie”, ,,Pomiar”, ,Dyskoteka”, ,Krzys”
»Pasy”, ,Znicz” i inne, jak tez tlumaczono zjawiska i zagrozenia wystepujace w ruchu drogowym. Policjanci
Komendy Gtéwnej Policji, brali rowniez udziat w cyklicznych programach telewizyjnych emitowanych w programie
| TVP takich jak ,Motoexpress TV”, ,,Bezpieczna Jedynka” oraz w audycjach radiowych — np. ,,Radio

kierowcow” nadawanych w programie | Polskiego Radia.

1.3.1.6. Ponadto:

Policjanci brali udziat w zabezpieczeniu zwigzanym z organizacjg operaciji ,,SZCZYT”.

Po raz pierwszy policjanci z Polski, Niemiec i Holandii w dniach 1 lipca 2004 r. i w dn. 21 stycznia br.
przeprowadzili wzmozone dziatania kontrolno blokadowe na migdzynarodowym szlaku drogowym E - 30
ukierunkowane na poprawe BRD, oraz zwalczanie przestepczo$ci. Dziatania te przyniosty oczekiwane wyniki.
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1.3.2. Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

Informacja nt. dziatalno$ci Komendy Gtéwnej PSP w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
za 2004 .

1.3.2.1. W zakresie operacyjnym:

Analiza danych statystycznych na przestrzeni ostatnich pieciu lat pokazuje, ze wyhamowanie wzrostu liczby
miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w roku 2003 byto niestety zjawiskiem jednorazowym. Rok 2004
pokazat, ze pomimo wysitkéw wszystkich stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na polskich drogach, liczba
zdarzen niebezpiecznych w komunikacji drogowej, podczas ktdrych niezbedna byta interwencja jednostek
ochrony przeciwpozarowej, ponownie wzrosta.

W poréwnaniu do roku 2003 liczba miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w roku 2004 wzrosta
0 16,7%.

MIEJSCOWE ZAGROZENIA W KOMUNIKACJI DROGOWEJ
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Nalezy zauwazy¢, ze przy bardzo zblizonej ogoinej liczbie miejscowych zagrozen, w latach 2002 i 2004 liczba
zdarzen drogowych w roku 2004 jest o ponad 15 punktdéw procentowych wyzsza.

Miejscowe zagrozenia w komunikacji drogowej sg najliczniejsza grupg sposrod wszystkich rodzajow
miejscowych zagrozen. W roku 2004 byto ich 44 485 co stanowi ponad 22 % wszystkich miejscowych zagrozen
w skali kraju i ponad 12% ogdtu interwencji jednostek ochrony przeciwpozarowej. Wzrost liczby miejscowych
zagrozen w komunikacji drogowej w roku 2004 postepuje proporcjonalnie do zwigkszajacej sie ogolnej liczby
miejscowych zagrozen. W zwigzku z powyzszym procentowy wskaznik akcji z zakresu ratownictwa drogowego
na tle og6tu miejscowych zagrozen w skali kraju utrzymat sie na tym samym poziomie. W okresie lat 2000 +
2004 odsetek ten oscylowat w granicach 20 + 22%, a jego wysoko$¢ uzalezniona byta nie tylko od liczby
interwencji tego rodzaju, ale przede wszystkim od liczby miejscowych zagrozen w pozostatych niz ratownictwo
drogowe dziedzinach. W zwigzku z tym mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze rokrocznie wérdéd miejscowych
zagrozen co pigte zdarzenie zwigzane jest z ruchem drogowym.

Statystycznie, w skali roku 2004, do wypadku drogowego jednostki strazy pozarnej wyjezdzajg co 12 minut
(co 14 minut w roku 2003).
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Biorac pod uwage rodzaj srodkéw transportu, najwiekszy udziat w wypadkach drogowych tradycyjnie majg
samochody osobowe - 29 877 zdarzen (wzrost 0 18% w poréwnaniu do 2003 r.) oraz samochody cigezarowe —
5858 zdarzen (wzrost takze o 18% w stosunku do 2003 r.). Biorgc pod uwage powyzsze liczby nalezy
stwierdzi¢, ze w roku 2004 w $lad za ogolnym wzrostem liczby miejscowych zagrozen w komunikacji drogowe;
proporcjonalnie przybyto zdarzen najbardziej typowych, a wigc z samochodami osobowymi i cigzarowymi. Ponad
tq Srednig ,uplasowaty sie” zdarzenia z autobusami i maszynami rolniczymi, gdzie wzrost wyniost odpowiednio
22% i 24%. Zdarzenia drogowe z udziatem szynowych Srodkdéw komunikacji pozostaty na poréwnywalnym
poziomie. Szczegdty w tabeli ponizej.

llos¢ miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej
w rozbiciu na grupy srodkéw transportu
mate | lokalne | $rednie | duze | gigantyczne | razem
Motocykle 243 189 58 1 0 491
Autobusy 265 233 43 4 0 545
Samochody ciezarowe 2677 | 2843 331 7 0 5858
Samochody osobowe 14250 | 13171 | 2448 8 0 29877
Maszyny rolnicze 96 107 13 0 0 216
o ~ | POCIAGOW 9 11 4 0 0 24
cQ 5 |pasazerskich
S g»‘g“ pociagéw towarowych 1 7 0 0 8
o =
NS = tramwajow 15 20 0 0 38

W roku 2004 najwiekszg iloSC miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej, podobnie jak w roku 2003
odnotowano w wojewddztwach:

e mazowieckim - 5 275 interwenci,
e Slgskim - 4 208 interwencji,
e matopolskim - 4 146 interwencji.
Najmniej zdarzen wystapito w wojewodztwach:
e opolskim - 1 283 interwencji,
o |ubuskim - 1 472 interwencji,
e podlaskim - 1 519 interwenciji.

Rozktad terytorialny interwencji z zakresu ratownictwa drogowego, na przestrzeni ostatnich 5 lat pozostaje
prawie niezmieniony i waha sie w granicach 1 % rocznie. Stad tez ww. wojewddztwa raczej sie nie zmieniajq
(poza nielicznymi wyjatkami).
Dziatania jednostek PSP podczas likwidacji miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej najczesciej polegaty
na:
1. zabezpieczaniu miejsca zdarzenia - 44 132 przypadkow
2. zbieraniu, neutralizowaniu i usuwaniu substancji - 29764 "

chemicznych
3. rozcinaniu, podnoszeniu i przemieszczaniu pojazdow - 17 576 "
Réwnoczesnie jednostki ochrony przeciwpozarowej wykonywaty szereg czynno$ci majacych na celu ratowanie
ludzi i opieke nad rannymi. Do najczesciej powtarzanych naleza;

1. uwalnianie ludzi z rozbitych pojazdow — 3 805 przypadkdw,
2 opatrywanie ran - 959 "
3. zabezpieczanie przed utratg ciepta - 882 ”
4 unieruchamianie ztaman - 789 "’
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W roku 2004 podczas zdarzen niebezpiecznych w komunikacji drogowej, w likwidacji ktérych braty udziat
jednostki ochrony przeciwpozarowej, odnotowano 2049 ofiary Smiertelne (w tym 65 dzieci) i 27 656 rannych
(w tym 2 128 dzieci). Podczas interwenciji 3 strazakow poniosto Smier¢, a 48 odniosto obrazenia.

Realizacja powyzszych zadan przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej dokonywana jest na bazie
posiadanego przez nig sprzetu:

¢ lekkich samochod6w ratownictwa drogowego,

o Srednich i ciezkich samochodow ratownictwa technicznego,

e zurawi samojezdnych i ciezkich samochodow ratownictwa drogowego typu "Mega City",

e samochoddw ratownictwa chemiczno-ekologicznego réznych klas.

Lacznie w dziataniach z zakresu ratownictwa drogowego Panstwowa Straz Pozarna wykorzystata 210 193
strazakow i 61569 réznego typu pojazdéw. Wsrdd tej ostatniej liczby ponad 44 % (26 896 samochoddw)
stanowity specjalistyczne zastepy ratownictwa drogowego i technicznego.

Ratownictwo chemiczno-ekologiczne podczas zdarzen w komunikacji drogowej.

Jednym z bardziej niebezpiecznych dla zycia i zdrowia ludzi oraz Srodowiska naturalnego zdarzen sg miejscowe
zagrozenia chemiczno — ekologiczne w komunikacji drogowej powstate w ramach ruchu towarowego, w tym
zwlaszcza podczas transportu materiatow niebezpiecznych. Wiekszo$¢ tego typu interwencji dotyczy
samochodéw osobowych (ok. 50 %), podczas ktdrych zagrozenia chemiczno — ekologiczne sg raczej minimalne,
a wykonywane czynno$ci z zakresu ratownictwa chemiczno - ekologicznego stuzg przede wszystkim
uporzadkowaniu miejsca zdarzenia lub przywréceniu normalnych warunkdéw drogowych. Istnieje jednak grupa
ok. 200 zdarzen w skali roku, ktore dotyczg wypadkéw z udziatem pojazdow ciezarowych, realizujacych m.in.
przewozy towardéw niebezpiecznych, podczas ktorych skala zagrozen gwattownie wzrasta.

Ogdlna liczba zdarzen drogowych o charakterze chemiczno—ekologicznym na przestrzeni ostatnich 5 lat jest
do$¢ nieregularna i waha sie w granicach 1 + 1,8 tys. akcji rocznie z tendencjg wzrostowa. Jednak w roku 2004
liczba tego typu zdarzen pozostata na tym samym poziomie co w roku 2003. Nalezy jednak odnotowac
15-procentowy wzrost liczby zdarzer chemiczno-ekologicznych wsrdd pojazddw ciezarowych. Skale zjawiska
przedstawia ponizszy wykres.
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MIEJSCOWE ZAGROZENIA CHEM-EKOL. W KOMUNIKACJI DROGOWEJ
W LATACH 2000 + 2004

‘ Eogdtem O pojazdy ciezarowe (w tym cysterny) ‘

1.3.2.2. W zakresie ratownictwa medycznego w KG PSP realizowano:

e w szkotach i o$rodkach szkolenia Panstwowej Strazy Pozarnej przeszkolono 4689 osob w zakresie
ratownictwa medycznego,

e w ramach projektu WHO rozpoczeto prace nad ,Strategig usprawnienia systemu ratownictwa w Polsce
w aspekcie skutecznosci dziatan ratunkowych podejmowanych w celu niesienia pomocy poszkodowanym
w wypadkach komunikacyjnych”

e W lipcu 2004 r. wprowadzono do stosowania nowe Wytyczne Komendanta Gtéwnego PSP w sprawie
realizacji zadan z zakresu ratownictwa medycznego przez ratownikéw Krajowego Systemu Ratowniczo-
Gasniczego,

e zakupiono 5 zestawéw do dekontaminacji masowej mogacych mie¢ zastosowanie w dziataniach ratowniczych
w zdarzeniach z emisjg substancji niebezpiecznych podczas zdarzen drogowych,

e przygotowano do druku podrecznik " Podstawy ratownictwa medycznego dla strazakow PSP i innych
ratownikow KSRG", w ktérym wyczerpujaco przedstawiono problematyke dziatan ratowniczych podczas
zdarzen w ruchu drogowym,

o zmodyfikowano koncepcje terenowego samochodu ratownictwa medycznego stanowigcego wyposazenie
Krajowej Bazy Sprzetu Specjalistycznego PSP, przewidzianego do dziatan w warunkach zdarzen masowych,
w tym réwniez w ruchu drogowym,

e kontynuowano Il etap wdrazania systemu ratownictwa medycznego w Krajowym Systemie Ratowniczo
Gasniczym,

e Prowadzono dziatania organizacyjne zwigzane z programem wieloletnim ,Bezpieczenstwo Cywilne 2004 -
2007", w zakresie:

- pozyskiwania informacji o warunkach lokalowych gmin i mozliwosci tworzenia gminnych centrow
reagowania,
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- pozyskiwania informacji o ilosci utworzonych centréw powiadamiania ratunkowego, planowanych
w przysztosci jako powiatowe centra ratownicze wraz z projektem standardu i kosztéw tworzenia,

- pozyskiwania informacji o aktualnym i prognozowanym stacjonowaniu specjalistycznych zespotow
ratownictwa medycznego celem wypracowania wnioskow w zakresie rozwoju ratownictwa medycznego
w Polsce oraz wprowadzenia zmian organizacyjnych w zakresie ratownictwa medycznego w warunkach
przedszpitalnych, w tym réwniez podczas zdarzen na drogach,

e we wspbipracy z Towarzystwem Medycyny Stanéw Nagtych i Katastrof kontynuowano szkolenie
Koordynatorow Ratownictwa Medycznego PSP w zakresie dziatan ratowniczych podczas zdarzern masowych
w tym rowniez w zdarzeniach w ruchu drogowym,

e prowadzono prace nad przygotowaniem rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie szczegdtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo — gasniczego, w ktdrym
problematyka zagadnien ratownictwa (w tym réwniez ratownictwa podczas zdarzen na drogach) bedzie
poszerzona i doprecyzowana,

e opracowano projekt nowej karty segregacyjnej stanowigcej zatacznik do rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie szczegdtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo —
gasniczego majgcej zastosowanie w zdarzeniach masowych w tym réwniez w ruchu drogowym.

3. W zakresie poprawy wyposazenia technicznego jednostki organizacyjne PSP w 2004 r. zakupity:
a) 65 szt. pojazdow ratownictwa technicznego w tym:

e 61 szt pojazdéw - typu GLBARt, SLRt,

e 45zt pojazdéw - typu SCRt
b) 5 szt. pojazdow ratownictwa chemiczno-ekologicznego w tym:

e 2 szt. pojazddw - typu SLRch

e 3 szt. pojazddw - typy SCRch

z mozliwo$cig uzycia do dziatan zwigzanych z wypadkami w ruchu drogowym.

4. W zakresie szkolenia oraz edukacji i propagowania zasad bezpieczenstwa na drogach w 2004 r.
w szkotach i osrodkach szkolenia Panstwowej Strazy Pozarnej przeszkolono 1483 oséb w zakresie kierowania
ruchem drogowym podczas prowadzenia akcji ratowniczych.

Ponadto tematyka bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest elementem programu edukacyjnego ,Bezpieczne
zycie", realizowanego od 2000 r. przez KG PSP i Szwedzkg Lige Obrony Cywilnej w placdwkach o$wiatowych
na terenie wybranych gmin w kraju, adresowanego do dzieci z klas |—IIl szkdt podstawowych. Jeden z
dwdch blokéw tematycznych pt: ,Kicia i Rufi", uczy jak zapobiega¢ nieszczesliwym wypadkom w
domu, dotyka rowniez bezposrednio zasad bezpiecznego poruszania si¢ w ruchu drogowym. Zawarte w
nim zagadnienia, to:

— , Kask rowerowy moze ratowac zycie ",

— , Wazny jest ksztaft kasku ",

,, Jazda na rowerze a zabawy na podworku",

,, Kaski dla matych dzieci”,

,» Dojrzato$¢ dojazdy na rowerze ",

— ,, Rower dwukotowy",

Wyzej wymieniony program objat w 2004 r. 11 377 dzieci z Dabrowy Gorniczej, Gdyni, Warszawy -
Dzielnic Bielany i Targéwek, gmin: Lesznowola, Stare Babice, Chmielnik, a w 2005 r. planowane jest
objecie nim 2650 dzieci z Piotrkowa Trybunalskiego i gminy Sepopol. Do jego realizacji w roku 2004 zostato
przygotowanych 672 nauczycieli z klas 1-3, z 55 szkdt podstawowych.

Poza tym, Komenda Gtéwna PSP na wydawanych kalendarzach plakatowych PSP, popularyzuje w$réd dzieci
i mtodziezy zasady zwigzane z zachowaniem si¢ w czasie wypadku, udzielaniem pierwszej pomocy oraz
bezpieczng zabawa, w tym réwniez bezpiecznym korzystaniem z drég.
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Ponadto przedstawiciele KG PSP uczestniczyli w pracach:

o Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

o Komitetu Sterujacego SPOT w Ministerstwie Infrastruktury,

o Komisji ds. Infrastruktury Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
o Komisji ONZ ds. przewozu towaréw niebezpiecznych,

o Stowarzyszenia Doradcow ds. Transportu Towardw Niebezpiecznych (DGSA).
oraz konferencjach po$wigconych bezpieczenstwu na drogach.

1.4. Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu

Dziatania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy w szkole, w srodowisku lokalnym, na drogach
resort edukaciji traktuje jako zadania priorytetowe. W roku 2004 podejmowane byly liczne dziatania zwigzane
z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Od 1999 r. do statych zadan Ministerstwa Edukacji Narodowej i Sportu nalezy wyposazanie gmin w autobusy
szkolne. Ponizsza tabela obrazuje realizacje tego zadania w latach ubiegtych.

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 Ogotem
Liczba autobusow
zakupionych i
przekazanych
gminom

Kwota zakupu

w tys. zt.

190 347 144 155 258 107 1201

38537,9 | 82976,0 | 35198,0 | 38051,8 | 70 915,0 | 32564,7 |298 243,4

Zapotrzebowanie gmin na autobusy szkolne utrzymuije sie stale na wysokim poziomie, Dynamicznie zmieniajaca
sie sieC szkdt (likwidowanie oddziatow oraz likwidowanie szkdt o matej liczbie uczniow) powoduje konieczno$é
dowozenia coraz wiekszej liczby ucznidw do szkot innego rejonu. Coroczne zakupy fabrycznie nowych
autobusow szkolnych nie zaspakajajg potrzeb w tym zakresie.

W 2004 r. rozpoczeta zostata realizacja programu Pracownia internetowa w szkole podstawowej Szkoty
systematycznie wyposazane sg w nowoczesny sprzet komputerowy. Kazda szkota otrzyma dodatkowo
oprogramowanie umozliwiajace realizacje zaje¢ z Wychowania Komunikacyjnego.

Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu we wspdipracy Polskim Zwigzkiem Motorowym, Komendg Gtéwng
Policji, Ministerstwem Infrastruktury organizuje ogélnopolskie turnieje dla ucznidw szkdt podstawowych,
gimnazjéw i szkot ponadgimnazjalnych zwigzane z BRD. Obecnie turnieje organizuje sie na mocy Porozumienia
z dnia 31 stycznia 2003 r. Szacuije sie, ze w turniejach bierze udziat 15 % szkdt.

Ogolnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkdt podstawowych i gimnazjow
w 2004 r. odbyt sie juz po raz dwudziesty si6dmy. Gospodarzem finatu byt Miedzyszkolny Osrodek Kultury
Fizycznej w Sopocie. Po raz 6smy przeprowadzono Ogolnopolski Turniej Motoryzacyjny dla uczniéw szkét
ponadgimnazjalnych. Gospodarzem Finatu byto Starostwo Powiatowe w Myslenicach oraz Zespdt Szkot
Techniczno-Ekonomicznych w Myslenicach.

Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu promuje zasady bezpieczefistwa wéréd dzieci i mtodziezy, w tym
bezpieczenstwa na drogach. Szczeg6lng okazjq do takiej promocji byt, organizowany pod auspicjami
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ - IV Miedzynarodowy Tydzien Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego.
Z okazji IV Tygodnia BRD Minister Edukacji Narodowej i Sportu ogtosit Ogdlnopolski Konkurs dla uczniow szkét
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ponadgimnazjalnych pod nazwg ,Szacunek to bezpieczenstwo”. Konkurs polegat na zrealizowaniu krotkiego
filmu o tredci zgodnej z zatozeniami IV Migdzynarodowego Tygodnia BRD. Gtownymi celami konkursu byly:
ksztaftowanie wsrod miodziezy postaw negujacych agresje, brawure na drogach, ksztattowanie postaw
wrazliwosci, zyczliwosci i tolerancji oraz szacunku wobec innych uczestnikow ruchu drogowego, ograniczenie
liczby tragicznych wypadkéw drogowych.

Udziat mtodziezy w konkursie okazat sie nie tylko przygoda z filmem, ale przede wszystkim stanowit okazje do
wyrazenia wkasnej postawy negujacej agresje. Cenne w tym przedsiewzigciu byto tez to, ze mtodziez kierowata

N P

klasowe, nauczyciele i rodzice ucznidw.

We wspotpracy z Regionalnym Osrodkiem Doskonalenia Nauczycieli WOM w Czestochowie przeprowadzono
Il edycje konkursu dla nauczycieli i wychowawcow na scenariusz zaje¢ edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa
powszechnego ,Jestem Bezpieczny”. Nagrodzone scenariusze zaje¢, w tym wiele dotyczacych ruchu
drogowego, publikowane sg w miesieczniku dla nauczycieli i dyrektoréw szkét ,Edukacja dla Bezpieczenstwa’.

W 2004 r. z inicjatywy Kuratoréw O$wiaty oraz instytucji wspotpracujacych (Wojewddzkie Rady BRD) odbyty sie
liczne konferencje dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przedstawiciele ministerstwa uczestniczyli
w nastepujacych konferencjach:

o \Wojewddzka Konferencja ,Wychowanie komunikacyjne w praktyce szkolnej” — task, 19 maja 2004 r.
Organizator: Kuratorium O$wiaty w todzi i tdédzkie Centrum Doskonalenia Nauczycieli i Ksztatcenia
Praktycznego. Referat na temat ,Podstawy prawne wychowania komunikacyjnego w szkole” oraz ,Dziesie¢
lat Wychowania Komunikacyjnego w szkotach”.

e Seminarium dla nauczycieli i dyrektorow szkdt ,Szacunek to bezpieczeristwo” — Ptock, 5 kwietnia 2004 r.
Organizator: Kuratorium O$wiaty w Warszawie, Delegatura w Ptocku. Referat ,Wychowanie komunikacyjne
a profilaktyka”.

o Konferencja dla nauczycieli i dyrektoréw szkoét ,Wychowanie Komunikacyjne — potrzeby a rzeczywistos¢” —
Radom, 3 czerwca 2004 r. Organizator: Kuratorium O$wiaty w Warszawie, Delegatura w Radomiu. Referat
,Edukacja Komunikacyjna”.

o |V Miedzynarodowa Konferencja ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym — dziatania profilaktyczne, ratownictwo
drogowe. £8dz 9 grudnia 2004 r. Organizatorzy: Stowarzyszenie Polska 2010 — Europa dla Polski, Centrum
Informacji Ratownictwa Drogowego. Referat na temat ,Wychowanie komunikacyjne a profilaktyka”.

o Konferencja nt. redukcji liczby $miertelnych wypadkéw drogowych w Polsce. Warszawa, 16 grudnia 2004 r.
Organizator: Komenda Gtdéwna Policji. Omdwienie problematyki edukacji dzieci i modziezy w zakresie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

We wrze$niu 2004 r. na zlecenie Ministerstwa Edukacji Narodowej i Sportu Politechnika Opolska zorganizowata
Il Ogolnopolskg Konferencje Dydaktyczno — Naukowg ,Wychowanie Komunikacyjne 2004”". Uczestnikami
konferencji byli przedstawiciele kuratoridw os$wiaty, wizytatorzy, doradcy metodyczni, autorzy programéw
i podrecznikbéw, nauczyciele oraz przedstawiciele takich instytucji jak: Ministerstwo Infrastruktury, Instytut
Transportu Samochodowego, PZM, WORD.

We wspotpracy z Oérodkiem Doskonalenia Nauczycieli w Zabkowicach Slaskich realizowano Powiatowy
Program Edukacji Ratowniczej ,Uczymy Bezpiecznie ratowac innych”. Programem kursu objeto nauczycieli
Powiatu Zgbkowickiego.

Minister Edukacji Narodowej i Sportu patronuje wielu inicjatywom na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach
np..

— ,Odblaskowe Pierwszaki” — akcja prewencyjno — edukacyjna Grupy PZU i Access Pragma;

— ,Bezpieczenstwo dla wszystkich” — akcja i program edukacyjny Renault Polska.
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— ,Bezpieczne dzieci na polskich drogach” - kampania edukacyjna Stowarzyszenia Wspierania
Bezpieczenstwa obywateli ,Tarcza”. W ramach kampanii wydano 30 tys. egz. ,Poradnika dla nauczycieli”
zawierajgcego m. in. scenariusze lekcji wychowania komunikacyjnego.

Z zadowoleniem nalezy odnotowaé fakt Sciste] wspotpracy wszystkich Kuratorow Os$wiaty z Wojewddzkimi

Radami Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Wspotpraca ta przynosi wymierne efekty i przektada sie na lepszg

wspotprace szkét z instytucjami nadzorujgcymi bezpieczenstwo na drogach. Podejmowano tez wiele ciekawych

inicjatyw lokalnych, z ktérych nalezy wymienic:

— Tydzien dla Bezpieczenstwa w dniach od 22 do 29 maja 2004 r. Cykl narad szkoleniowych dla dyrektoréw
szkot z udziatem przedstawicieli policji, strazy miejskiej, wojewddzkich osrodkow ruchu drogowego. Konkurs
Pierwszej Pomocy Przedmedycznej — woj. doino$lagskie;

— Wojewddzki konkurs plastyczny dla przedszkoli Chce by¢ bezpieczny na drodze - woj. kujawsko-pomorskie;

— Festiwal piosenki o bezpieczenstwie ruchu drogowego — woj. warminsko-mazurskie;

— Wydanie we wspotpracy z Komendg Wojewddzka broszury dla szkét podstawowych Z Pyrkiem bezpieczniej -
woj. wielkopolskie;

— Realizowanie programu Koordynator tj. organizowanie szkolen dla nauczycieli, koordynatoréw Wychowania
Komunikacyjnego (ok. 500 oséb) — woj. todzkie;

— Przeprowadzenie szkolen dla nauczycieli Wychowania Komunikacyjnego (110 oso6b). Wdrazanie w szkotach
we wspotpracy ze Stowarzyszeniem Misie Ratujgq Dzieci projektu ,Akademia Misia Ratownika” — woj.
mazowieckie;

— Szkolenia dla wizytatoréw, dyrektoréw szkot i nauczycieli we wspdtpracy ze Szkotg Policji w Katowicach oraz
Placowkami Doskonalenia Nauczycieli — woj. Slaskie;

— Szkolenia nauczycieli, lideréw Wychowania Komunikacyjnego (50 0séb) — woj. lubelskie;

— Konkurs dla uczniéw szkot ponadgimnazjalnych ,Dzentelmen na drodze” oraz akcja ,Odblaskowy uczen’-
woj. podlaskie.

Szczegoinym wydarzeniem w 2004 r. byto podpisanie Europejskiej Karty Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego.
W kwietniu 2004 r. Franciszek Potulski - Sekretarz Stanu Ministerstwie Edukacji Narodowej i Sportu uczestniczyt
w ceremonii podpisania Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, dajac tym samym wyraz poparcia
dla wszelkich inicjatyw zwiekszajgcych bezpieczenstwo na drogach.

Na zlecenie Renault Polska Centrum Badania Opinii Spotecznej przeprowadzito badania ankietowe wsrdd
ucznidow szkdt podstawowych na temat bezpieczenstwa na drodze (reprezentatywna grupa 1000 dzieci z 39
szkot podstawowych z catego kraju). Wyniki badan sgq optymistyczne, 78% uczniéw udzielito poprawnych
odpowiedzi na pytania ankietowe. Swiadczy to o dobrym przyswojeniu wiedzy z zakresu wychowania
komunikacyjnego oraz o dobrej pracy nauczycieli.

1.5. Ministerstwo Finansow

Od dnia 1 maja 2004 r. obowigzuje rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
wspotdziatania Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego z organem prowadzacym centralng ewidencje
pojazdéw (Dz. U. Nr 51, poz. 495), ktore okre$la zasady wspdtpracy pomiedzy Funduszem, jako osrodkiem
informacji prowadzacym rejestr uméw ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych, z organem
prowadzacym centralng ewidencje pojazdow. Oczekuje sie, ze wspotpraca ta wptynie na zmniejszenie, a wraz
z rozwojem baz danych i wymiang informacji pomigdzy oba centrami, na wyeliminowanie procederu uchylania
sie od obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych. Przewiduje sie
rowniez,

ze wspdidziatanie osrodka informacji z organem prowadzacym centralng ewidencje pojazdow przyczyni sie do
ograniczenia ilosci popetnianych przestepstw ubezpieczeniowych oraz umozliwi fatwiejsze ich wykrywanie.
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Nalezy takze doda¢, ze w toku prac sejmowych (druk sejmowy nr 3416) znajduje sie projekt ustawy
0 zmianie ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych oraz ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Proponuije sie uchylenie pkt. 4
ust. 3 art. 102 ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych /.../ oraz zmiane art. 81 ust. 8 pkt 4 ustawy — Prawo
o0 ruchu drogowym (art. 2 projektu) oraz art. 17 ustawy o dziatalno$ci ubezpieczeniowej. Projekt ten zostat
skierowany do Sejmu RP w dniu 28 pazdziernika 2004 .

Zmiana powyzsza podyktowana jest propozycjg odmiennej regulacji dotyczacej kwestii dodatkowych badan
technicznych. Projekt wprowadza zastgpienie dotychczasowego rozwigzania, polegajacego na gromadzeniu
informacji o dodatkowych badaniach technicznych przez UFG, Centralng Ewidencje Pojazdéw czy tez zaktady
ubezpieczen, nowym, polegajacym na gromadzeniu oraz wykorzystywaniu informacji o stanie technicznym
pojazdu przez organy uprawnione do rejestracji pojazdu. Za przyjeciem tego rozwigzania przemawia, tak
utatwione zapewnienie wykonania obowigzku wykonania dodatkowego badania technicznego, pozostajgce
w Scistej zaleznoSci od dziatan podejmowanych przez te organy (np. odpowiednie wpisy w dowodzie
rejestracyjnym), jak i przejrzystos¢ systemu. Propozycja zmiany art. 81 ust. 8 pkt 4 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym ma na celu umozliwienie uzyskania przez posiadacza pojazdu oraz organ dokonujacy wpisow
w dowodzie rejestracyjnym informacji o rozmiarze szkody. Konsekwencjg jest zas natozenie obowigzku
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego po dokonaniu naprawy, ktorej zakres moze skutkowac
i wptywac na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przyjete obecnie rozwigzanie jest uregulowaniem nie do konca spetniajacym zatozenia, ktdre przySwiecaty jego
tworzeniu. Moze bowiem obejmowa¢ w zaleznosci od rodzaju pojazdu mechanicznego szkody drobne, mato
znaczace, jak tez szkody bardzo powazne, ktdrych niewtasciwe naprawienie moze wptywac na bezpieczenstwo
ruchu drogowego (np. uktad hamulcowy, zawieszenie, uktad kierowniczy).

1.6. Ministerstwo Obrony Narodowe;

W 2004 r. w Ministerstwie Obrony Narodowej i Sitach Zbrojnych RP realizowano szereg przedsiewzie¢ majacych

na celu poprawe stanu bezpieczerstwa w ruchu drogowym, w tym:

1. Przeprowadzono 4 x Konferencje bezpieczenstwa w ruchu drogowym pojazdéow mechanicznych (Wojska
Ladowe, Sity Powietrzne, Marynarka Wojenna i w Garnizonie Warszawa). Wydano i rozkolportowano
do jednostek wojskowych biuletyn informacyjny z ww. konferencji zawierajacy materiatly pomocnicze
do prowadzenia pracy profilaktycznej.

2. Zorganizowano w Rodzajach Sit Zbrojnych (Wojska Ladowe, Sity Powietrzne, Marynarka Wojenna)
i w Garnizonie Warszawa wieloszczeblowe konkursy o tytut najlepszego kierowcy, ktorych gtéwnym celem
byto doskonalenie kierowcow w zakresie znajomosci przepisébw ruchu drogowego oraz techniki jazdy
samochodem.

W konkursach uczestniczyli wszyscy etatowi kierowcy - zotnierze zawodowi, kontraktowi, zotnierze zasadnicze;

stuzby wojskowej oraz pracownicy wojska.

Kazdy etap konkursu obejmowat testy ze znajomosci przepiséw ruchu drogowego, zasad eksploatacji pojazdow

oraz jazdy sprawno$ciowej pojazdem. Wytoniono kandydatéw do finatu konkursu o miano najlepszego kierowcy

sit zbrojnych.

Przeprowadzono - zgodnie z ,Planem zasadniczych przedsiewzie¢ MON na 2004 r.” - w dniach 24 -

25.09.2004r. po raz pierwszy finat ,Konkursu o miano najlepszego kierowcy Sit Zbrojnych RP” pod honorowym

patronatem Szefa Sztabu Generalnego WP, dla Zotnierzy zawodowych, kontraktowych, zasadniczej stuzby
wojskowej oraz pracownikdw wojska.

Konkurs stanowit jedno z zasadniczych przedsiewzie¢ 2004 r. na rzecz profilaktyki oraz kreowania

bezpieczenstwa ruchu drogowego w sitach zbrojnych. W finale konkursu udziat wziety zespoty reprezentujace

rodzaje sit zbrojnych, garnizon Warszawa i zandarmeri¢ wojskowa, wytonione drogg eliminacji w konkursach
organizowanych na nizszych szczeblach organizacyjnych sit zbrojnych.
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W wyniku Konkursu wytoniono najlepszych kierowcow Sit Zbrojnych RP w 2004 r. w klasyfikacj:
— indywidualnej w kategorii:

a) zotierze zawodowi, kontraktowi, pracownicy wojska,

b) zotnierze zasadniczej stuzby wojskowej,
— oraz klasyfikacji zespotowe;.
Najlepszych zawodnikéw w klasyfikacji indywidualnej i zespotowej wyrdznit Szef Sztabu Generalnego WP.
Przedstawiciele Zandarmerii Wojskowej, Policji, Prokuratury Wojskowej przeprowadzili ze stanami osobowymi
jednostek 1905 réznego rodzaju czynno$ci profilaktycznych, w tym 1600 pogadanek, 223 spotkan
Srodowiskowych oraz 82 innych form, ktorych tematem byta dyscyplina ruchu drogowego Zotnierzy - kierowcéw
wojskowych i prywatnych pojazddéw mechanicznych.
Opracowano w Dowodztwach: Wojsk Ladowych, Sit Powietrznych, Marynarki Wojennej i Garnizonu Warszawa
i przestano do Korpuséw, Zwigzkéw Taktycznych i Jednostek Wojskowych informacje nt. ,Stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego za 2004 r.” z wnioskami i zadaniami do realizacji w 2005 r.
Opracowano w naktadzie 2100 egzemplarzy i rozkolportowano do wojsk ,Informator kierowcy” zawierajacy zbior
wybranych zagadnien z aktow normatywno — prawnych dotyczacych gtéwnie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierujacych wojskowymi pojazdami mechanicznymi. Informator ma
stuzy¢ pomocg w szeroko pojetej popularyzacji zasad ruchu drogowego, utrwalania wiedzy i umiejetnosci
dotyczacych bezpiecznego kierowania pojazdem oraz zwrdcenia uwagi na zachowania innych uczestnikow
ruchu.
Opracowano i wydano w naktadzie 2000 egzemplarzy kalendarz planszowy na 2005 r. zawierajacy tresci
propagujace bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Wykonano film z zakresu profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego pt. ,Grzechy kierowcy” (czas emisji 40
minut). Kopie filmu na kasetach VHS w naktadzie 120 szt. rozkolportowano do wojsk.
Opracowano i przekazano do wykonania w naktadzie 6000 egzemplarzy mape samochodowg Polski zawierajacq
materiaty profilaktyczne z zakresy bezpieczenstwa ruchu drogowego (planowany termin zakonczenia realizacji
powyzszego zadania — luty br.).
W ramach okresowych analiz dyscypliny organa dowodzenia SZ RP i dowddztwa jednostek wojskowych
prowadzity ocene dziatalno$ci profilaktycznej w zakresie zapobiegania powstawaniu wypadkéw drogowych,
ze szczegblnym zwrdceniem uwagi na skuteczno$¢ form i metod oddziatywania na Zotnierzy w celu
wyeliminowania przypadkow kierowania pojazdami, w tym prywatnymi, pod wptywem alkoholu i innych Srodkow
dziatajacych podobnie do alkoholu.
Przeprowadzono szkolenia instruktorsko — metodyczne dla kierowniczej kadry osrodkéw szkolenia kierowcow
w zakresie szkolenia kierowcow.
Wyposazono dwa osrodki szkolenia kierowcow w manekiny do nauki resuscytacji krgzeniowo — oddechowej —
tacznie 8 szt.
Popularyzowano problematyke bezpieczenstwa ruchu drogowego w prasie wojskowej (miesiecznik ,Wojska
Ladowe” i ,Wiraze”, dwutygodnik ,Przeglad Wojsk Ladowych).
Kontynuowano wspdiprace z Polskim Zwigzkiem Automobilowym w zakresie doskonalenia techniki jazdy
w warunkach ekstremalnych tj. utraty przyczepno$ci pojazdu na sliskich nawierzchniach — przeszkolono
nieodptatnie 74 kierowcow.
Oddano do uzytkowania kolejng Stacje Kontroli Pojazdéw spetniajgcq wymagania rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 5 grudnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych wymagan w stosunku do stacji prowadzacych
badania techniczne pojazdow.
Zorganizowano centralne zawody techniczno — bojowe inspektoréw ruchu drogowego Zandarmerii Wojskowej,
ktorych celem bylo poszerzenie, doskonalenie oraz sprawdzenie wiedzy, umiejetno$ci i sprawno$ci zotnierzy
realizujgcych zadania inspektoréw ruchu drogowego zwiaszcza w zakresie znajomos$ci przepiséw ruchu
drogowego oraz kierowania pojazdami.
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Zrealizowane przedsiewziecia, jak rowniez utrzymanie stabilnego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
pojazddéw wojskowych sg wynikiem doceniania tej problematyki w resorcie Obrony Narodowe;j i Sitach Zbrojnych
RP.

Przedstawione powyzej przedsiewziecia, jak rowniez biezace monitorowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w jednostkach wojskowych, wsparte oddziatywaniem sit Zandarmerii Wojskowej (skontrolowano 24473
wojskowych pojazddw mechanicznych, 21123 prywatnych pojazdéw mechanicznych) wpltynety na zmniejszenie
w stosunku do ubiegtego roku :

— ilosci wypadkéw na pojazdach stuzbowych o okoto 18% (11 w 2003 r., 9 w 2004 r.),

— iloSci kolizji na pojazdach stuzbowych o okoto 2% (190 w 2003 r., 188 w 2004 r.),

— iloSci wykroczen o okoto 8% (13215 w 2003 r., 12122 w 2004 r.).

Podkresli¢ nalezy, ze na poprawe zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego pojazdéw wojskowych ma
istotny wptyw zwigkszajacy sie sukcesywnie stopien uzawodowienia kierowcow pojazdow w jednostkach
wojskowych, w szczegdlnosci o wysokiej ztozono$ci technicznej, uprzywilejowanych i przewozacych fadunki
niebezpieczne.

Ponadto oprocz dziatan podejmowanych na rzecz wojsk wtasnych, prowadzone byly takze dziatania zwigzane
Z zabezpieczeniem przemieszczania wojsk obcych na obszarze kraju — organizowane i koordynowane przez
organa transportu i ruchu wojsk SZ RP wspdlnie z Zandarmerig Wojskowa i Policja.

1.7. Ministerstwo Zdrowia

W pierwszej potowie 2004 r., w ramach Programu Zintegrowane Ratownictwo Medyczne, zaktady opieki
zdrowotnej realizowaly nastgpujace zadania zapoczatkowane w roku ubiegtym, finansowane ze Srodkow
niewygasajacych z uptywem roku 2003:

- doposazenie w sprzet medyczny szpitalnych oddziatdw ratunkowych,

- wymiana najbardziej wystuzonych ambulanséw na nowe pojazdy wyposazone w defibrylator i respirator
transportowy,

- budowa i doposazenie w sprzet facznoSciowy i komputerowy centrow powiadamiania ratunkowego -
nowoczesnych, zintegrowanych centréw dyspozytorskich dla wszystkich rodzajow stuzb ratowniczych,

- doposazenie bazy leczniczo — dydaktycznej na potrzeby ratownictwa medycznego w szpitalach klinicznych.

Na ww. zadania Minister Zdrowia przeznaczyt w pierwszej potowie roku 2004 $rodki w wysoko$ci okoto 9,2 min
zt. W drugiej potowie roku przeznaczono 16 750 tys. zt. na wymiane najbardziej wystuzonych ambulanséw na
pojazdy wyposazone w defibrylator i respirator transportowy (67 ambulansdw reanimacyjnych)..

Ponadto, ze $rodkow rezerwy celowej budzetu paristwa na rok 2004 przekazano kwote 5,25 min zt na wydatki
biezgce pozaptacowe dla 86 centrow powiadamiania ratunkowego.

W pierwszej potowie 2004 r. kontynuowane byly tez modemizacje $migtowcow ratunkowych Samodzielnego
Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Zaktad ten dysponuje obecnie 19
Smigtowcami z tzw. drugg klasg osiggowa, co pozwolito na utworzenie nowej bazy Smigtowcowej dla
wojewoddztwa todzkiego oraz dwdch baz letnich w Gizycku i Koszalinie.

W maju b.r. wigczono do eksploatacji w SP ZOZ LPR nowy samolot sanitarny Piaggio Avanti, rowniez zakupiony
ze $rodkow Programu .

Ponadto, w roku 2004 na biezacq dziatalno$¢ SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe Ministerstwo Zdrowia
przeznacza 20 min zt, na mocy odrebnej umowy. Przeznaczono rowniez 16 354 tys. zt. na czeSciowg sptate
nowego $migtowca Agusta, ktory zostanie wprowadzony do eksploatacji w SP ZOZ LPR w pierwszej potowie
czerwca 2005 r. Smiglowiec ten spetnia wymogi I-szej klasy osiagowej, co pozwoli na wykonywanie dziatan
ratowniczych przez catg dobe bez wzgledu na warunki atmosferyczne.
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1.8. Ministerstwo Sprawiedliwo$ci

Podobnie jak w latach poprzednich prokuratura realizowata na przestrzeni 2004 r. podstawowe zadania
ustawowe wynikajace z obowigzku strzezenia praworzadnosci oraz czuwania nad $ciganiem przestepstw,
w szczegolno$ci poprzez prowadzenie lub nadzorowanie postepowan przygotowawczych, w tym takze
dotyczacych przestepstw drogowych.

Ksztattowanie praktyki w zakresie zwalczania przestepczo$ci drogowej opierato sie przede wszystkim na
analizach i informacjach opracowanych w prokuraturach wszystkich stopni oraz na podstawie badan aktowych
dotyczacych konkretnych spraw o przestepstwa drogowe, w zwigzku z wydawanymi decyzjami instancyjnymi,
a takze sktadanymi w tych sprawach interpelacjami, interwencjami i zapytaniami poselskimi, jak réwniez
wnoszonymi skargami przez strony tych postepowan.

W szczegolnym zainteresowaniu prokuratury pozostawaty sprawy dotyczace zdarzen drogowych ze skutkiem
Smiertelnym, zwtaszcza gdy sprawca wypadku znajdowat sie w stanie nietrzezwym, a ofiarami byty dzieci.

W sprawach tych bardzo czesto wdrazany byt nadzér stuzbowy prokuratury nadrzednej, czesto tez wiasciwe;
prokuratury apelacyjnej, a niejednokrotnie i Prokuratury Krajowej.

Istotny materiat poznawczy w zakresie tego tematu stanowig takze informacje statystyczne dotyczace te;
kategorii przestepstw, opracowane przez Biuro Taktyki Zwalczania Przestepczosci Komendy Gtownej Policii.
UmoZzliwiajg one szersze rozpoznanie zjawiska w skali catego kraju, z mozliwoscig odniesienia sie do
poszczegolnych regiondw, ale takze poznanie dynamiki tej przestepczosci.

Dane te za lata 2003 - 2004 wskazujq, niestety, na wzrost przestepczosci drogowej. Globalna ilos¢ 168.827
przestepstw stwierdzonych w 2003 r. zwiekszyta sie do 177.296 w roku 2004 i wyraza sie wzrostem wskaznika
dynamiki 0 9% (109), przy czym zdecydowanie wysoki wskaznik dynamiki odnotowano na terenie podlegtym
Komendzie Stotecznej Policji (125,5). Rzutuje to na wysoko$C tego wskaznika w catym wojewddztwie
mazowieckim (121,6), wielkopolskim (113,4), czy matopolskim (109,4), w sytuaciji gdy nastapito istotne obnizenie
tego wskaznika w wojewodztwach: lubelskim (91) i podkarpackim (94,7).

Jednoczesnie na przestrzeni 2004 r. w catym kraju wszczeto o 7364 wigcej (4%) niz w roku poprzednim
postepowan przygotowawczych dotyczacych tej kategorii spraw.

Wycigganie wnioskdw z tego ostatniego wskaznika aktualnie mogtoby sie okaza¢ przedwczesne.

1.9. Ministerstwo Srodowiska

W 2004 r. nadal kontynuowany jest ,Gdanski Rowerowy Projekt Inwestycyjno-Promocyjny”. Projekt realizowany
jest w ramach Funduszu na Rzecz Globalnego Srodowiska (GEF), ktérym zarzadza Krajowe Biuro Programu
Rozwoju Narodow Zjednoczonych (UNDP) w Polsce. Projekt zaktada ograniczenie emisji dwutlenku wegla
w sektorze transportu miejskiego w Gdarisku poprzez budowe wydzielonych drog rowerowych o diugosci 30,7
km w MieScie Gdansk. Projekt realizowany jest w podziale na zadania (odcinki ulic). Wykonawcg projektu jest
Miasto Gdanisk oraz dwie organizacje pozarzadowe: Polski Klub Ekologiczny (odpowiada za ogdlnopolskg
kampanie majaca na celu replikacje projektu w innych miastach Polski) oraz Obywatelskg Lige Ekologiczng
z Gdanska (prowadzacg lokalng kampanie na rzecz wzrostu $wiadomosci spotecznej oraz monitoring i ocene
budowanej infrastruktury). Czas trwania projektu 1 marca 2002 — 30 listopad 2005.

Dziatania Narodowego Funduszu w zakresie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane
w 2004 r. koncentrowaly sie gtownie na wyposazeniu jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej i Ochotniczej Strazy
Pozarnej w sprzet stuzacy ochronie srodowiska przed skutkami awarii i zdarzen m. in. na drogach. Dziafania te
stanowily realizacje zestawienia sprzetu przewidzianego do zakupu ze $rodkéw NFOSIGW w 2004 r.
stanowiacego zatacznik do aneksu nr 2 z dnia 5 lipca 2004 r. do Porozumienia Ministrow Srodowiska oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 lutego 2003 r. w sprawie wspdtdziatania w zakresie zwalczania zagrozen
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dla $rodowiska. Decyzjami z 19 pazdziernika 2004 r., 6 i 14 grudnia 2004 r. Zarzad Narodowego Funduszu
rozszerzyt wielko$¢ kwot przeznaczonych na te zakupy korzystajac z faktu rezygnaciji niektorych kontrahentow z
mozliwosci zawarcia umow w roku 2004 w dziedzinie zapobiegania kleskom  Zzywiotowym
i powaznym awariom oraz likwidacji ich skutkow.

Dla potrzeb Panstwowej Strazy Pozarnej za kwote 6.152 tys. zt dofinansowano zakup 26 ciezkich, 23 Srednich
i 5 lekkich samochodéw ratowniczo — gasniczych z funkcjg do ograniczania stref skazen chemiczno -
ekologicznych oraz ratownictwa drogowego. Ponadto dofinansowano zakup 6 pojazdéw specjalnych
(5 podno$nikéw i autodrabina) za$ dla szkét ksztatcacych kadry strazy pozarnej dofinansowano zakup kontenera
przeciwpowodziowego z wyposazeniem, samochodu rozpoznania chemiczno - ekologicznego, cigzkiego
samochodu ratownictwa chemiczno — ekologicznego oraz réznego rodzaju sprzetu ratowniczego.

Z Zarzadem Gtéwnym Zwigzku Ochotniczych Strazy Pozarnych Rzeczypospolitej Polskiej zawarto umowe na
dofinansowanie kwotg 3.000 tys. zt zabudowy nadwozi (karosacje) 80 szt. samochodéw pozarniczych na bazie
podwozi posiadanych przez OSP. W ramach realizacji tej umowy w roku 2004 wyptacono 750 tys. zt. Dodatkowg
kwote 1.000 tys. zt przeznaczono na zakup 5 szt. lekkich samochoddw pozarniczych i karosacje 10 szt. srednich
lub ciezkich samochoddw pozarniczych dla jednostek OSP.

Sprawy zwigzane z budowg drég i autostrad oraz przej$¢ dla zwierzat reguluje m.in. ustawa — Prawo ochrony
Srodowiska z ktorej wynika obowigzek sporzadzania ,Raportow oddziatywania ucigzliwych inwestycji na
Srodowisko” m.in. ciggéw szybkiego ruchu i autostrad.

Decyzje o lokalizacji drogi podejmuje wojewoda (po uzyskaniu wiasciwych opinii) na wniosek Dyrektora
Generalnego Drég Krajowych i Autostrad. Les$nicy powinny byC wigczeni w proces opiniowania przebiegu
projektowanych odcinkéw drég oraz przej$¢ dla zwierzat na ich terenach. W praktyce bywa réznie i czesto
popetniane sqg btedy, wynikajace najczesciej z winy inwestora.

W 2004 r. Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych zlecita wykonanie ekspertyzy nt. prac projektowo-
przygotowawczych do modernizacji istniejacych przejs¢ dla zwierzat nad autostradg A4 w obrebie wojewddztwa
opolskiego. Ekspertyza wykazata, ze 5 mostow (przejs¢ dla zwierzat) oddanych do uzytku w 2000 r. nie spetnia
przeznaczonego im zadania. Zostaty one wadliwie wykonane i zlokalizowane w miejscach oddalonych od
szlakdéw migracji zwierzat. Wymagajg wiec przebudowy i modernizacji. W ekspertyzie zostaty okreslone koszty
przebudowy i wykaz niezbednych prac.

W 2004 r. Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych opracowata opinie na temat projektowanych odcinkéw drég i
autostrad opisanych w ,Raportach oddziatywania na $rodowisko”. W szczegdlnosci dotyczyty one:

e budowy drogi ekspresowej S-3 na odcinku: wezet Klucz — wezet Gorzéw Pétnoc,

o ustalenia lokalizacji dotyczacej trzech odcinkow autostrady A2.

Inspekcja Ochrony Srodowiska wprawdzie nie podejmuje bezposrednich dziatan w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, natomiast - co ma zwigzek z bezpieczenstwem ruchu drogowego, prowadzi kontrole pojazdow
na bazach transportowych, parkingach, a takze wspétdziata z Policjg oraz Inspekcjg Transportu Drogowego.
Uprawnienia Inspekcji Ochrony Srodowiska wynikajq z art. 9 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 20 lipca 1991 r.
o Inspekcji Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz.U. z 2002 r. Nr 112, poz. 982, z pézn. zm.), - przy
wykonywaniu kontroli przestrzegania wymagan ochrony Srodowiska inspektor uprawniony jest do oceny sposobu
eksploatacji instalacji lub urzadzen, w tym $rodkow transportu oraz z art. 29 ust 1 pkt 10 ustawy z dnia 28
pazdziernika 2002 r., o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671, z p6zn. zm.)
ktory mowi, iz kontrole przewozu drogowego towardw niebezpiecznych oraz wymagan zwigzanych z tym
przewozem wykonujg m. in. uprawnieni pracownicy Inspekcji Ochrony Srodowiska — na parkingach oraz na
terenie przedsiebiorcy posiadajacego towary niebezpieczne. Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze 10S zgodnie z art. 30
ustawy o Inspekcji Ochrony Srodowiska — wspdtdziata w akcji zwalczania powaznej awarii z organami
wiasciwymi do jej prowadzenia oraz sprawuje nadzér nad usuwaniem skutkow tej awarii.

W 2004 r. 12 wojewddzkich inspektoratow ochrony S$rodowiska wzigto udziat w kontrolach, w tym:
11- w kontrolach organizowanych przez Inspekcje Transportu Drogowego lub Policje; 3- w kontrolach na terenie
przedsiebiorcéw posiadajacych towary niebezpieczne oraz pojazdy do ich transportu; 2- w usuwaniu powaznych
awarii przemystowych. Powyzsze dane ilustruje zatgcznik.
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Udziat poszczegdlnych wojewédzkich inspektoratéw ochrony srodowiska w kontrolach przewozéw
towardw niebezpiecznych w 2004 r.

Liczba kontroli przeprowadzonych z Liczba kontroli przeprowadzonych Liczba awarii

Woiewddzki udziatem 10S, organizowanych przez: przez 10S (na terenie . '
ojewddzki Inspektorat . - adaiacvch ktérych usuwanie

Lp. | Ochrony Srodowiska Polici Inspekcje pI’ZGdS.IQbIOI'C.OW p03|adajqcyc skutkow

olicie Transportu towary niebezpieczne oraz pojazdy nadzorowata 10S
Drogowego do ich transportu)

1 2 3 4

1. | Dolnoslaski - 5

2. | Kujawsko-Pomorski - - - 7

3. | Lubelski 5 -

4. | Lubuski - 2

5. | Lodzki - -

6. | Malopolski 4

7. | Mazowiecki 1 - -

8. | Opolski 20 - 13

9. | Podkarpacki - - - -

10. | Podlaski 23 - 4 4

11. | Pomorski - 1 - -

12. | Slaski - 4

13. | Swietokrzyski - 8

14. | Warminisko-Mazurski 12 -

15. | Wielkopolski - -

16. | Zachodniopomorski - - 4 -

Razem 65 20 21 11

1) Podstawe prawng kontroli stanowi art. 29, ust.1, pkt 10 ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671 z pdzniejszymi zmianami).

1.10. Ministerstwo Gospodarki i Pracy

Informacja o dziataniach zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego pracach i realizowanych
w pierwszym pétroczu 2004 r. w obszarze nadzorowanym przez Ministra Gospodarki i Pracy.

1.10.1. DAEWOO-FSO

Lanos, Matiz — w zwigzku z wprowadzeniem poduszek powietrznych i nowych typow paséw
bezpieczenstwa, trzypunktowych na wszystkich siedzed (umoZliwiajgce zamocowanie urzadzen
zabezpieczajacych dla dzieci) firma rozpoczeta przygotowania do badan homologacyjnych na zgodno$é
z Regulaminami EKG ONZ nr. 94 (zderzenie offsetowe z deformowalng bariera) i nr. 95 (uderzenie w bok).
Firma rozwaza przeprowadzenie badan w Rosji z udziatem PIMOT lub przeprowadzenie badan w PIMOT
z wykorzystaniem urzadzen pomiarowych z Rosji (WAZ Togliatti)

1.10.2. FIAT AUTO POLAND

Trwajg prace nad przystosowaniem produkowanych pojazdéw do wprowadzenia na wszystkich siedzeniach
pasow trzypunktowych - co wynika z wprowadzeniem do stosowania najnowszych poprawek do Regulaminu
EKG ONZ nr. 16. Wigze sie to ze wzmocnieniem konstrukcji tylnej czesci nadwozia i wprowadzeniem
zagtéwka dla kazdego siedzenia lub zmiang typu homologacyjnego z 5-cio miejscowego na 4-ro miejscowy
(starsze typy pojazdow).
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1.10.3. Samochody i autobusy JELCZ.

e Kontynuowane sg badania homologacyjne majace na celu sprawdzenie konstrukcji autobusu
na zgodnos¢ z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr. 66 — autobusy Jelcz 120M/3 i Jelcz M125M/4
(w tym odmiana z zasilaniem gazowym CNG ze zbiornikami umieszczonymi na dachu).
Wprowadzane sg profile konstrukcji nadwozi ze stali nierdzewnych o podwyzszonej wytrzymato$ci.
Wprowadzono reflektory nowej generacji we wszystkich typach pojazdow.

¢ Dostosowano uktady hamulcowe do najnowszych zmian Regulaminu EKG ONZ nr. 13.

1.10.4. AUTOSAN Sanok

Zakonczono badania homologacyjne konstrukcji nadwozia autobuséw A 1112T, AO808T H 07 na zgodno$¢
z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr. 66 z wynikami pozytywnymi.

1.10.5. Urzgdzenia zabezpieczajgce pojazd przed wjechaniem z boku — Regulamin EKG nr 73.

W zakresie Regulaminu EKG ONZ nr 73 firmy produkujace pojazdy kategorii N2, N3, O3 i O4
lub wykonujace zabudowy na tych pojazdach stosujg urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem z boku
spetniajgce wymagania Regulaminu EKG nr 73, ktére po przebadaniu w PIMOT uzyskujg kolejne certyfikaty
homologacyjne. Badaniami objeto réwniez pojazdy specjalistyczne produkowane w UE .

1.10.6. Uktady kierownicze — Regulamin EKG nr 79.

W zwigzku z przyjeciem przez Polske do stosowania Regulaminu EKG nr 79 prowadzono w sposob ciggly
badania homologacyjne uktadéw kierowniczych produkowanych w Polsce i importowanych pojazdach.
Na zgodno$¢ z Regulaminem Nr 79.01 EKG ONZ, wykonano m.in. badania autobusu Autosan HO7.

1.10.7. Uktady hamulcowe — Regulamin EKG nr 13.

W zwigzku z wejsciem w zycie serii poprawek 09 do Regulaminu EKG ONZ nr 13 oraz modernizacjami
uktadéow hamulcowych PIMOT przeprowadzat badania homologacyjne kolejnych pojazdéw kategorii M i N.
Zakonczono badania autobusu Autosan A 0909.04.Smyk.

1.10.8. Oktadziny hamulcowe — Regulamin EKG nr. 90.

W sposob ciggly sg prowadzone proby trakcyjne majace na celu okre$lenie trwatosci i skutecznosci dziatania
oktadzin ciernych uktadow hamulcowych.

1.10.9. Siedzenia autobusowe — regulamin EKG nr. 80.

Firmy produkujgce siedzenia autobusowe wprowadzajg sukcesywnie nowe modele siedzen
z zastosowaniem pasow bezpieczenstwa mocowanych do konstrukcji siedzenia (zastosowanie konstrukcji
0 zwiekszonej wytrzymatosci). Badania homologacyjne prowadzone sg w PIMOT.

1.10.10.  Urzadzenia zabezpieczajgce dla dzieci — Regulamin EKG nr 44.

Firmy produkujace urzadzenia zabezpieczajgce dla dzieci /foteliki, podstawki/ prowadzg badania
homologacyjne nowych i modernizowanych urzadzen zabezpieczajacych na zgodno$¢ z wymaganiami
Regulaminu EKG ONZ nr. 44 oraz badania kontrolne. PIMOT prowadzi prace nad wdrozeniem programu
badawczego urzadzen zabezpieczajgcych o podwyzszonych kryteriach wytrzymatoSciowych w  celu
okreslenia stopnia bezpieczenstwa produkowanych w Polsce i importowanych do Polski urzadzen.
Programy takie wprowadzane sq juz w niektorych krajach europejskich (Niemcy, Holandia, Finlandia).
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1.10.11.  Urzadzenia zabezpieczajace pojazd przed wjechaniem pod tyt— Requlamin EKG nr 58.

W sposob cigglty sg w PIMOT prowadzone badania homologacyjne pojazdéw kategorii N i O w zakresie
urzadzen zabezpieczajacych przed wjechaniem samochodu osobowego pod tyt. Pozytywny wynik badan
i uzyskanie Swiadectwa homologacii jest jednym z warunkdw uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do ruchu.

1.10.12.  Konstrukcja nadwozi autobuséw: Regulamin EKG ONZ nr. 66

PIMOT prowadzi na biezaco badania zmian konstrukcji nadwozi adaptowanych na autobusy kategorii M2,
M3 dla firm polskich. Obserwuje sie wzrost ilosci firm produkujgcych autobusy kategorii M2 (ilo$¢ miejsc
siedzacych od 16 do 22).

Informacja o zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego pracach i dziataniach realizowanych w drugim
pdtroczu 2004 r. w obszarze nadzorowanym przez Ministra Gospodarki i Pracy .

1.10.13.  FIAT AUTO POLAND

e wprowadzono w produkowanych pojazdach (kategorii M1) na wszystkich siedzeniach trzypunktowe pasy
bezpieczenstwa z automatycznym zwijaczem tasmy - co wynika z wprowadzeniem do stosowania
poprawek do Regulaminu EKG ONZ nr 16 i zmiang w odpowiadajacej Regulaminowi Dyrektywie UE
nr 77/541/EWG.

e wzmocniono konstrukcje tylnych cze$ci nadwozia (z uwagi na wprowadzenie goérnego punktu
mocowania $rodkowego pasa bezpieczenstwa) i wprowadzeniem zagtéwka dla kazdego siedzenia.
W samochodzie Seicento zmieniono typ homologacyjny z 5-cio miejscowego na 4-ro miejscowy (w tym
samochodzie wprowadzenie wzmocnienia tylnej czesci uznano za sprawiajgce zbyt duze konsekwencje
techniczne).

1.10.14.  Samochody i autobusy JELCZ.

e W zwigzku ze zmianami osi autobuséw dostosowano uktady hamulcowe do wymagan Regulaminu EKG
ONZ nr 13,

e przeprowadzono procedury homologacyjne autobusu Jelcz M 181 MB na zgodno$¢ z Regulaminem
EKG ONZ 79 (kierowalnos¢),

e zmodernizowano o$wietlenie zewnetrzne pojazdow,

e poprawiono stanowisko pracy kierowcy w zakresie ergonomii i funkcjonalnosci wyposazenia,

e wprowadzono szereg zmian materiatowych w celu poprawy odporno$ci na palno$¢.

1.10.15.  AUTOSAN Sanok

e zakonczono badania homologacyjne z wynikami pozytywnymi autobuséw A 1012T na zgodno$c¢
z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr. 80 — (rzad siedzen 5 — miejscowy),

e przeprowadzono z wynikiem pozytywnym badanie autobusu A 1010T na rozerwanie przedniej opony
przy jezdzie z predkoscig 100 km/h (badania DEKRA) — wymaganie DU nr 32/2003 - poz. 262,

e opracowano konstrukcje i wyprodukowano autobus szynowy Regio Tramp dla PKP,

e wprowadzono szyby wklejane w miejsce mocowanych z pomocg uszczelek gumowych,

e wprowadzono w miejsce Wyttoczek blaszanych $cian przodu i tylu elementdw z laminatow -
zmniejszenie agresywnosci autobusu w przypadku kolizji z mniejszymi pojazdami, zmniejszenie masy
pojazdow,

e opracowano konstrukcje i wykonano prototypy autobuséw matopojemnych klasy 7 typ A 0808MW
I A 0808T,
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e wprowadzono systemy ogrzewania i klimatyzacji we wspotpracy z WEBASTO Petemar Sp. z o.0.
t omianki,

e przeprowadzono badania homologacyjne autobuséw Autosan H07-10 (Regulamin EKG ONZ 79 -
kierowalnos¢); A09094 ,Smyk” i A1012T.04 (Regulamin EKG ONZ 13 — hamulce).

1.10.16.  Urzadzenia zabezpieczajgce pojazd przed wjechaniem z boku — Regulamin EKG nr 73.

W zakresie Regulaminu EKG ONZ nr 73 firmy produkujace pojazdy kategorii N2, N3, O3 i O4 lub
wykonujace zabudowy na tych pojazdach stosujg urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem z boku
spetniajgce wymagania Regulaminu EKG nr 73, ktére po przebadaniu w PIMOT uzyskujg kolejne
certyfikaty homologacyjne. Badaniami objeto réwniez pojazdy specjalistyczne produkowane w UE .

1.10.17.  Ukfady kierownicze — Regulamin EKG nr 79.

W zwigzku z przyjeciem przez Polske do stosowania Regulaminu EKG nr 79 prowadzono w sposéb ciggly
badania homologacyjne uktadow kierowniczych produkowanych w Polsce i importowanych pojazdach.

1.10.18.  Ukfady hamulcowe — Regulamin EKG nr 13.

W zwigzku z wejsciem w zycie serii poprawek 09 do Regulaminu EKG ONZ nr 13 oraz modernizacjami
uktadéw hamulcowych PIMOT przeprowadzat badania homologacyjne kolejnych pojazdéw kategorii M i N.

1.10.19.  Okfadziny hamulcowe — Regulamin EKG nr 90.

W sposob ciggty sq prowadzone proby trakcyjne majace na celu okreslenie trwatosci i skutecznosci
dziatania oktadzin ciernych uktadéw hamulcowych.

1.10.20.  Siedzenia autobusowe — regulamin EKG nr 80.

Firmy produkujgce siedzenia autobusowe wprowadzajg sukcesywnie nowe modele siedzen
z zastosowaniem paséw bezpieczenstwa mocowanych do konstrukcji siedzenia (zastosowanie konstrukcii
0 zwiekszonej wytrzymato$ci). Badania homologacyjne prowadzone sg w PIMOT.

1.10.21.  Urzadzenia zabezpieczajgce dla dzieci — Regulamin EKG nr 44.

o firmy produkujace urzadzenia zabezpieczajace dla dzieci /foteliki, podstawki/ prowadzg badania
homologacyjne nowych i modernizowanych urzadzen zabezpieczajacych na zgodnos¢ z wymaganiami
Regulaminu EKG ONZ nr. 44 oraz badania kontrolne.

e PIMOT prowadzi prace nad wdrozeniem programu badawczego urzadzen zabezpieczajacych
0 podwyzszonych kryteriach wytrzymatosciowych w celu okre$lenia stopnia bezpieczenstwa
produkowanych w Polsce i importowanych do Polski urzadzen. Programy takie wprowadzane sq juz
w niektorych krajach europejskich (Niemcy, Holandia, Finlandia).

e w Il potowie 2004 przeprowadzono badania urzadzen zabezpieczajgcych dla dzieci przy predkosciach
60 — 62 km/h (np. firma Ramati). Doprowadzito to do wielu zmian w konstrukcji fotelikow i systeméw
pasow.

e PIMOT prowadzi prace adaptacyjne do mozliwosci badan systemoéw mocowania urzadzen
zabezpieczajgcych dla dzieci ISOFIX (samych urzadzen i punktow mocowania w nadwoziu wg
Reg. EKG ONZ 14).

e PIMOT uczestniczy w programie APSN majgcym na celu poprawe bezpieczenstwa dzieci przewozonych
w pojazdach.
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1.10.22.  Urzadzenia zabezpieczajace pojazd przed wjechaniem pod tyt— Requlamin EKG nr 58.

W sposob cigglty sg w PIMOT prowadzone badania homologacyjne pojazdéw kategorii N i O w zakresie
urzadzen zabezpieczajacych przed wjechaniem samochodu osobowego pod tyt. Pozytywny wynik badan
i uzyskanie Swiadectwa homologacii jest jednym z warunkdw uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do ruchu.

1.10.23.  Konstrukcja nadwozi autobuséw: Regulamin EKG ONZ nr 66

e PIMOT prowadzi na biezaco badania zmian konstrukcji nadwozi adaptowanych na autobusy kategorii
M2, M3 dla firm polskich. Obserwuje sie wzrost ilosci firm produkujgcych autobusy kategorii M2 (ilos¢
miejsc siedzacych od 16 do 22).

e Przeprowadzono serie badan homologacyjnych autobuséw kategorii M2 wykonanych na bazie
samochodéw Mercedes Sprinter 3XX i 4XX oraz VW LT 35 i 46.

1.10.24.  Certyfikacja wyrobow przemystu motoryzacyjnego na znak bezpieczenstwa.

W sposéb ciggly sqg w PIMOT prowadzone badania wyrobdéw przemystu motoryzacyjnego firm krajowych
i zagranicznych objetych dobrowolng certyfikacjg na znak bezpieczenstwa ,B”.

2. Dzialania podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego przez inne podmioty oraz organizacje spoteczne

2.1. Instytut Transportu Samochodowego

W Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu Samochodowego (CBRD ITS) w 2004 r.
prowadzono prace w nastepujacych obszarach:

opracowania naukowo-badawcze,

dziatalno$¢ edukacyjno-popularyzatorska,

wspotpraca miedzynarodowa,

wspotpraca z instytucjami rzgdowymi i pozarzadowymi oraz organizacjami spotecznymi.

Prace naukowo-badawcze wykonane w 2004 r.

o Stan bezpieczenistwa na polskich drogach w 2003 .

Analiza wybranych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Analiza zagrozen na polskich drogach w p6znych godzinach nocnych (23.00 - 5.00).
Analiza zagrozen w dni wolne od pracy.

Analiza btedéw popetnianych przez kierowcdw uczestniczacych w wypadkach drogowych.
Standaryzacja systemu szkolenia i egzaminowania kierowcow - standardy edukacyjne.

Udziat w realizacji projektéw badawczych UE

e Badanie opinii kierowcdw na temat brd - SARTRE IIl.

o Dobre praktyki w zakresie edukacji komunikacyjnej dzieci i mtodziezy - ROSE 25.

e The SEC — SAFETY BELT - program poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego dla krajow z Europy
Potudniowej, Wschodniej i Centralne;.

e SAFETY NET - Europejskie Obserwatorium BRD.
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Dziatalno$¢ edukacyjno-popularyzatorska

¢ Organizacja seminariéw na tematy zwigzane z brd z udziatem specjalistéw krajowych i zagranicznych, w tym
m.in.:
Capacity bulding and awareness rising - warsztaty zwigzane z realizacjg projektu The SEC Safety
Belt w ramach organizacji ETSC (European Transport Safty Council), ITS maj 2004,

Jakos¢ to bezpieczenstwo - ogolnopolskie seminarium, ktérego mottem bylo wskazanie
bezposredniego zwigzku procesu uzyskiwania certyfikatdbw kompetencji zawodowych oraz ustug
w systemie akredytacji PCA, a problemem poprawy jako$ci w zakresie szkolenia kandydatéw
na kierowcow, Krakow, wrzesien 2004.

¢ Przygotowywanie dziatari w ramach obchodéw IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD w Polsce”.
e Opracowanie i wydanie Kodeksu etyczny instruktora nauki jazdy.
e Prowadzenie szkolen w ramach certyfikacji kompetencji zawodowych instruktorow nauki jazdy oraz
wyktadowcow instruktorow nauki jazdy.
e Opracowanie biuletynu informacyjnego ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach OECD”.
e Rozpowszechnienie ulotek propagandowych:
— ,Pieszym bywa kazdy”,
— ,Nie ryzykuj — badz widoczny”
— ,Nie zabijaj — zwolnij’,
— ,Odwaz sie by¢ madrym” — skierowanej do mtodych ludzi — grupy najwigkszego ryzyka,
— ,Czy wiesz , ze” - skierowanej do rodzicow rowerzystow,
— Czy wiesz, ze na polskich drogach” — skierowanej do rodzicéw mtodych kierowcow,
— Szacunek to bezpieczenstwo — jazda defensywna,
— Szacunek to bezpieczenstwo — stop agresji na drodze.
Ulotki byty sfinansowane przez ITS i rozpowszechniane poprzez WORD-y, Osrodki Szkolenia Kierowcdw
pod patronatem ITS, nauczycieli szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz organizatoréw programow
edukacyjnych.
e Prowadzenie zaje¢ dydaktycznych w zakresie brd w przedszkolach przez pracownikdw CBRD
wg opracowanego w ITS scenariusza.
e Prowadzenie zaje¢ dydaktycznych w zakresie brd w szkotach podstawowych przez pracownikéw CBRD
wg opracowanych w ITS scenariuszy.
e Przeprowadzanie ocen jakosci pracy O$rodkow Szkolenia Kierowcow z rdznych regionow Polski.
e Wydanie 5 numeréw Kwartalnika BRD (4 wydania state + egzemplarz specjalny (bezptatny) z okazji
IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD).

e Wydanie 3 broszur z serii Biblioteka ITS
— Mierzenia jakosci pracy OSK - instrukcja.
— Standardy kwalifikacji zawodowych dla zawoddw: instruktor nauki jazdy, egzaminator osob ubiegajacych
sie 0 uprawnienia do kierowania pojazdami.
— Jakosc¢ i ewaluacja w szkoleniu kierowcow.
o Wspotpraca z mediami (TV program Czy musiato tak by¢ ? wspbtpraca i dofinansowanie ITS, Radio
Kierowcow, prasa popularna i fachowa).
¢ Przygotowanie artykutdw (ukazaty sie 32 publikacje w prasie krajowej i 1 w prasie zagranicznej).
o \Wygtaszanie referatow na konferencjach krajowych (26 referatéw) i zagranicznych (5 referatéw).
o Udziat w tworzeniu polityki transportowej panstwa oraz strategii rozwoju systemu transportowego Warszawy.
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Wspolpraca z instytucjami administracji rzadowej i samorzadowej oraz pozarzadowymi

Wspotpraca z Sekretariatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w tym miedzy innymi:

— przy opracowywaniu projektu zatozen nowego systemu uzyskiwania uprawnien do kierowania pojazdami,
— przy opracowaniu kwestionariuszy grup eksperckich OECD,

— w ramach organizacji obchodéw IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD.

Wspotpraca z Komisjg Bezpieczenstwa Publicznego Rady Warszawy.

Udziat w pracach Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Wspdipraca z Gming Warszawa — Bielany przy zorganizowaniu i przeprowadzeniu IV edycji Bielanskiego
Konkursu: ,Chodze i jezdze bezpiecznie” dla szkét podstawowych i gimnazjdw.

Wspdtpraca z firmg Renault w ramach wprowadzenia do szkot programu edukacyjnego ,Bezpieczenstwo dla
wszystkich” oraz konkursu dla szkot.

Wspdipraca z organizacjami skupiajacymi instytucje zajmujgce sie szkoleniem i egzaminowaniem kierowcéw
(Osrodki Szkolenia Kierowcdw, Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego) miedzy innymi w ramach Rady
Konsultacyjnej ds. Szkolenia i Egzaminowania Kierowcow przy Dyrektorze IT.S

Wspotpraca z Osrodkami Szkolenia Kierowcow pod patronatem ITS.

Wspotpraca w ramach tworzenia projektu GAMBIT 2005.

Wspoétpraca miedzynarodowa

Wspotpraca w ramach OECD IRTAD jako koordynator krajowy ze strony Polski w miedzynarodowej bazie

danych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego:

— przygotowanie i dostarczenie danych dotyczacych Polski zgodnie z wymaganiami Centralnej Bazy IRTAD
w Niemczech,

— udziat w pracach Komitetu Sterujacego IRTAD.

Udziat w pracach grupy roboczej Unii Europejskiej przy tworzeniu i eksploatacji Europejskiej Bazy Danych

0 Wypadkach CARE.

Udziat w pracach organizacji miedzynarodowej ,Prewentien Routiese Internationale” (PRI) jako staty cztonek

Udziat w pracach 2 grup roboczych projektu The SEC — SAFETY BELT - program poprawy bezpieczenstwa

ruchu drogowego dla krajow z Europy Potudniowej, Wschodniej i Centralne;j.

Wspotpraca przy organizacji seminarium SARTRE 3 w Paryzu w listopadzie 2004 r.

Wspotpraca z EKG ONZ przy organizowaniu |V Miedzynarodowego Tygodnia BRD.

Wspdipraca przy tworzeniu miedzynarodowych projektéw badawczych: EUCHIRES (Kampania

popularyzujaca stosowanie fotelikow skierowana do dzieci ), DRUID (wptyw alkoholu, narkotykéw i lekarstw

na funkcjonowanie kierowcy).

Wspotpraca przy opracowaniu 4 monografii w ramach organizaciji UE.

54

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r. - Zatgcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

2.2. Polski Zwigzek Motorowy

1. W dniach 5 - 11.04.2004 r. Polski Zwigzek Motorowy aktywnie uczestniczyt w IV Miedzynarodowym

Tygodniu BRD ,Szacunek to bezpieczenstwo”. W catym kraju organizowane byly turnieje, szkolenia,
spotkania z miodziezg , kursy ratownictwa drogowego oraz imprezy samochodowe i motocyklowe
ze szczegoOlnym zwrdceniem uwagi na umiejetno$¢ bezpiecznej i kulturalnej jazdy, wspotuczestnictwa na
drodze oraz udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej ofiarom wypadkéw drogowych. Propagowane byty
takze ,Sze$¢ zasad kulturalnego kierowcy”, ktére zostaty opracowane przez PZM.

. W dniu 7.04.2004 r. wspotorganizowali$my z Fundacjg Kierowca Bezpieczny spotkanie z miodziezg majace
na celu promowanie pozytywnych zachowan za kierownicg, a w szczegélnosci okazywanie szacunku innym
uczestnikom ruchu drogowego z udziatem znanego kierowcy rajdowego Krzysztofa Hotowczyca. Spotkanie
odbyto sie w Zespole Szkét Samochodowych i Licealnych nr 1 im. Romana Macieja Pijanowskiego
w Warszawie przy ul. Hozej 88.

. W dniu 22.04.2004 r. Polski Zwigzek Motorowy podpisat Europejskg Karte Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego zobowigzujgc sie tym samym do realizacji zasad i celow zawartych w tej karcie. Przyjete
ustalenia zostaty przekazane do jednostek organizacyjnych Polskiego Zwigzku Motorowego.

. W dniu 22.05.2004 r. zorganizowana zostata przez Polski Zwigzek Motorowy — Regionalne Centrum
Szkolenia Motoryzacji w Poznaniu przy wspdipracy z Ministerstwem Infrastruktury, Transportowym Dozorem
Technicznym oraz Zarzadem Miedzynarodowych Targébw Poznanskich, Konferencja na temat Badania
Techniczne w Stacjach Kontroli Pojazdéw - Polskie Stacje Kontroli Pojazdow w Unii Europejskiej.
Konferencja byta skierowana do uprawnionych diagnostow w stacjach kontroli pojazdéw, dyrektoréw,
naczelnikow i kierownikow wydziatbw w starostwach sprawujacych nadzér nad stacjami kontroli pojazdow,
osrodkow szkolgcych diagnostow, policji ruchu drogowego, Transportowego Dozoru Technicznego, Inspekcii
Transportu Drogowego oraz wszystkich osdb zainteresowanych sprawami badan technicznych w Polsce.

. W wymienionym okresie sprawozdawczym przeprowadzone zostaty eliminacie do turniejow -
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym i Motoryzacyjnego na etapie szkolnym gminnym i powiatowym oraz 16
wojewodzkich finatdw oddzielnie dla obu turniejow. Z naszych ocen wynika, ze liczba uczestniczacych
uczniow tylko w eliminacjach wojewddzkich w catym kraju w Turnieju BRD wyniosta 717 — z 220 szkét
podstawowych i 720 z 240 szkdt gimnazjalnych. W dniach 27-30.05.2004 r. w Gdansku i Sopocie odbyt sie
XXVII Ogoélnopolski Finat Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym z udziatem 16 reprezentacii
wojewddzkich — zwyciezcow eliminacji ze szkdt podstawowych i 16 reprezentacji wojewddzkich zwyciezcow
eliminaciji ze szkdt gimnazjalnych. Turniejowi towarzyszyty imprezy turystyczne dla przyblizenia urokow oraz
historii Tréjmiasta. Wycieczka do Gdyni — Skwer Ko$ciuszki z zaglowcami Dar Miodziezy i Dar Pomorza oraz
historycznym okretem ,Btyskawica”, Morski Port Handlowy i taras widokowy. Wycieczka do Gdanska:
zwiedzanie Stoczni Gdanskiej, do portu handlowego i promowego ,Gdansk” oraz zwiedzanie Westerplatte.
W pefni zrealizowano zatozenia programowe oraz zadania wynikajace z regulaminu tj. odbyla sie jazda
rowerem w miasteczku ruchu drogowego, po torze sprawno$ciowym oraz rozwigzywanie testéw z przepisow
ruchu drogowego.

. W dniach 5-6.06.2004 r. odbyt sie na lotnisku w Biatej Podlaskiej V Moto Festyn, ktdrego
wspotorganizatorami byli dziatacze Automobilklubu Bialskopodlaskiego i Zarzadu Okregowego PZM
w Lublinie. Celem festynu byto popularyzowanie zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz kultury
motoryzacyjnej ws$réd mieszkancdw regionu i prezentacja najnowszych rynkowych osiggnie¢
motoryzacyjnych. W trakcie imprezy przeprowadzone zostaty konkursy dla dzieci i mlodziezy ze znajomosci
przepisow ruchu drogowego, a takze dla przedszkolakéw ze znajomosci znakdéw drogowych.

. W dniach 17-20.06.2004 r. przeprowadzono VIII Ogélnopolski Miodziezowy Finat Turnieju Motoryzacyjnego.
W finale uczestniczyto 16 reprezentacji wojewddzkich zwyciezcdw eliminacji ze szkdt ponadgimnazjalnych.
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10.

11.

12.

13.

14.

W trakcie trwania turnieju oprécz zadan regulaminowych tj. miedzy innymi bezpieczna jazda motocyklem
i samochodem organizowane byly takze imprezy towarzyszace. Turnieje te zostaty zorganizowane przy
wspotpracy Komendy Gtownej Policji, Ministerstwa Edukacji Narodowej i Sportu, Ministerstwa Infrastruktury
i Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przy udziale i wsparciu Krajowego Stowarzyszenia
Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, WORD-6w oraz wtadz samorzadowych.

W miesigcu czerwcu 2004 r. Polski Zwigzek Motorowy wspdlnie z TVN-Turbo prezentowat z udziatem bytych
zawodnikbw w programach pos$wieconych tematyce bezpieczenstwa w ruchu drogowym w jezdzie
motocyklem zasady kulturalnej jazdy, witasciwego ubioru oraz innych elementéw majgcych wplyw na
bezpieczne poruszanie sie po drogach. W programach tych prezentowano réwniez najnowsze urzadzenia
nagtasniajace umozliwiajace wtasciwe korzystanie z telefondéw komérkowych podczas jazdy przez kierowce
zwracajgc uwage na konsekwencije zardwno prawne jak i przyczyny powodujace wypadki drogowe.

Polski Zwigzek Motorowy — PZM Travel Sp. z 0.0. wydat kolejny ,Informator dla Zmotoryzowanych 2004”,
wydawnictwo to zostato opracowane przy Scistej wspotpracy z autoklubami europejskimi oraz innymi
organizacjami zwigzanymi z motoryzacjq i turystykga. Zawiera on informacje, dzieki ktérym wyjezdzajacy za
granice mogg przygotowa¢ si¢ do drogi, zaplanowa¢ niezbedne wydatki i zapozna¢ sie z przepisami
obowigzujagcymi w danym kraju. Powyzsze informacje zawarte sg réwniez na naszych stronach
Internetowych www.pzmtravel.com.pl dostepne dla og6tu zmotoryzowanych.

a) W dniu 1.04.2004 r. Polski Zwigzek Motorowy podpisat porozumienie z Komendg Gtéwng Policji z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego pod nazwa ,Przyjazne Parkingi” umoZliwiajgce ostateczne wdrozenie
programul.

b) W dniu 15 .04.2004 r. Polski Zwigzek Motorowy podpisat porozumienie z Ministerstwem Edukacii
Narodowej i Sportu dotyczace wspotpracy w zakresie upowszechniania wsréd mtodych uczestnikéw ruchu
drogowego postaw odpowiedzialno$ci, partnerstwa i zyczliwosci oraz wprowadzenia rozgrywek o Puchar
Ministra Edukacji Narodowej i Sportu w kartingu.

W dniu 9 lipca 2004 r. PZM powofat kolejne Centrum Ratownictwa Drogowego przy Automobilklubie
Bydgoskim, ktérego celem jest prowadzenie szkolen dla ratownikdw drogowych oraz  promowanie
umiejetnoSci udzielania pomocy przedmedycznej ofiarom wypadkow komunikacyjnych.

Majac na uwadze, iz zagrozenia w ruchu drogowym w znacznej mierze dotyczg dzieci i miodziezy,
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Olsztynie wspolnie z Automobilklubem Warminsko-Mazurskim
zrealizowat dziatania edukacyjne na obozach i koloniach wojewddztwa w okresie wakacji. Program
edukacyjny zawierat zajecia z wychowania komunikacyjnego, ksztattowanie odpowiednich motywacii
etycznych w ruchu drogowym oraz postaw spotecznych. Akcja ta realizowana byta pod hastem ,Bezpieczne
wakacje 2004".

W miesigcu wrzesniu 2004 r. PZM wspdlnie z gtéwnym organizatorem TU Allianz Polska S.A. i Policjq
przeprowadzit kampanie spoteczng na rzecz zapinania pasow bezpieczenstwa przez kierowcow i pasazerow
samochodow. Celem kampanii byto zwigkszenie $wiadomosci spotecznej dotyczacej skutkow nie zapinania
pasow bezpieczenstwa gtownie na tylnych siedzeniach samochodu oraz w jakim stopniu pasy
bezpieczenstwa przyczyniajg sie do ochrony zdrowia, zycia kierowcow i pasazerow.

W dniach 17-19.09.2004 r zorganizowane zostaty VII OgdInopolskie Mistrzostwa Ratownikéw Drogowych,
w imprezie udziat wzieto 68 uczestnikow.

Mistrzostwa sktadaty sie z wielu konkurencji zwigzanych z ratownictwem drogowym. Poziom wykonania tych
konkurencji pozwolit na dokonanie oceny umiejetnosci ratownikow drogowych oraz wytonienie zwycigzcow
imprezy.

Podczas trwania Mistrzostw organizator Automobilklub Stoteczny Moto-Auto-Klub ~ ,MAK” stworzyt
mozliwoSci rozszerzenia wiedzy o ratownictwie drogowym, poprzez spotkania ze specjalistami z Akademii
Medycznej, Pogotowia Ratunkowego, Strazy Pozarnej i Policji. Patronat nad imprezg sprawowali :Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Komendant Gtéwny Panstwowej Strazy Pozarnej, Szef Obrony
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Cywilnej Kraju, Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego, Prezydent m.st. Warszawy, Komendant Stoteczny
Policji oraz Telewizja Polska TVP3, TVN TURBO, Polskie Radio Program | i Radio dla Ciebie .

Zarzad Okregowy PZM w Opolu wspéinie z Politechnikg Opolskg wspdtorganizowat [I Ogolnopolskg
Konferencje Dydaktyczno-Naukowg 2004 pt. ,Wychowanie Komunikacyjne 2004". Konferencja odbyfa sie
w dniach 22-25.09.2004 w Opolu i Jarnottowku. W konferencji udziat brato 120 uczestnikéw w tym:
90 nauczycieli wychowania komunikacyjnego z catego kraju. W konferencji uczestniczyta delegacja
przedstawicieli z Niemiec. Przebieg konferencii, referaty oraz opracowane wnioski zostaty wydane w formie
ksigzkowe] w naktadzie 200 szt. i rozestane do wszystkich uczestnikow jak rowniez organizacji wspierajacych
konferencje.

W dniach 25-26 wrze$nia 2004 r. na terenie wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego zostat zorganizowany
Ogédlnopolski Rajd Ekologiczny, ktérego gtéwnym celem byto szerzenie idei ochrony $rodowiska wsrdd
zmotoryzowanych (samochdd a Srodowisko naturalne) oraz propagowanie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Okregowa Komisja BRDIOS Zarzadu Okregowego PZM w Opolu wspdlnie z Politechnikq Opolska
i dealerami marek samochodéw zorganizowata w miesigcach VI-IX 2004 r. cykl imprez zwigzanych
z ekologiczng eksploatacjg samochoddw pt. ,Jazda o kropelke”. W imprezie tej potozono nacisk na
bezpieczng i ekonomiczng jazde w ruchu miejskim. Finat imprezy przeprowadzono w m-cu wrze$niu 2004 .

Zarzad Okregowy PZM w Lublinie w dniu 16 pazdziernika 2004 r. zorganizowat przy wspdtpracy
z Wydziatem Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie oraz Szkoty Ratownictwa
Medyczno — Sanitarnego w Lublinie, | Ogdlnopolski Samochodowy Rajd Pan.

Odbyty sie konkurencje z udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej na fantomie, jazdy sprawnosciowe;
z zamontowanym talerzem ,Jackie Stewarta”, test ze znajomosci przepiséw ruchu drogowego, dwie proby
szybkosciowe na Torze Lublin przy licznie zgromadzonej publiczno$ci oraz testy turystyczne.

Zarzad Okregowy PZM w Krakowie wspdlnie z Policjg i Strazg Miejska w m-cu pazdziernik/listopad 2004 r.
zorganizowat cykl spotkan dla dzieci klas pierwszych szkét podstawowych poswigconych sprawom;
bezpiecznego poruszania sie po drogach, wiadciwego zachowania i reagowania wobec zjawisk
patologicznych w drodze do szkoty.

W dniach 5 listopada 2004 r. Regionalne Centrum Szkolenia Motoryzacji Okregowego Zespotu Dziatalno$ci
Gospodarczej PZM w Poznaniu przy wspotudziale Ministerstwa Infrastruktury i Zarzadu Miedzynarodowych
Targow Poznanskich zorganizowato VI Konferencje — Jesien 2004 nt. Badania Techniczne w stacjach
kontroli pojazdéw. W konferencji brato udziat ok. 500 oséb, ktdrych zapoznano z nowosciami w przepisach
regulujgcych dopuszczanie pojazdow do ruchu na terenie RP, odbyto si¢ takze forum dyskusyjne z autorami
aktéw normatywnych dotyczacych:

— wyposazenia i dziatalno$¢ stacji kontroli pojazdéw,

— szkolenia i egzaminowanie diagnostow,

— badan technicznych i nadzoru nad stacjami kontroli pojazddw.

W dniach 20-21 listopada 2004 r. Zarzad Okregowy PZM w Lublinie zorganizowat [| Ogdlnopolskie Warsztaty
Szkoleniowe dla instruktoréw ratownictwa drogowego PZM. Wspdtorganizatorami Warsztatow byli: Szkota
Ratownictwa Medyczno — Sanitarnego w Lublinie oraz Wojewddzki O$rodek Ruchu Drogowego
w Lublinie. Zajecia teoretyczne i praktyczne prowadzili doswiadczeni lekarze o specjalno$ciach:
anestezjologa, intensywnej terapii, chirurgii. Na zakonczenie odbyt sie test pisemny i sprawdzian
z umiejetnosci praktycznych.

W grudniu 2004 r. PZM uczestniczyt w akcji organizowanej przez Amplico Life pt. ,Zadbaj o wiasne
bezpieczenstwo”, przypominajacej o zapinaniu pasow, nie przekraczaniu dozwolonych predkosci, ostrozne;
jezdzie i dbaniu o wtasciwy stan techniczny pojazdu.

W grudniu 2004 r. przy Automobilklubie Wielkopolskim powstato Centrum Pomocy Zmotoryzowanym.
W ramach Centrum dziatajg;

57

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r. - Zatgcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

— Osrodek Pomocy Ofiarom Wypadkéw Komunikacyjnych,
— Poradnia Kierowcow,
— Osrodek Ratownictwa Przedmedycznego,
— O$rodek Szkolenia Kierowcow,
— Akademia Doskonalenia Jazdy.
Zadaniem o$rodka jest popularyzowanie zagadnien, bezpieczenstwa ruchu drogowego, krzewienie kultury
motoryzacyjnej, pomoc zmotoryzowanym w ochronie ich praw oraz niesienie pomocy ofiarom wypadkéw
komunikacyjnych.
24. Polski Zwigzek Motorowy byt aktywnym uczestnikiem konferencii:

a) w dniu 7.09.2004 r. organizowanej przez Instytut Rynku Elektronicznego w Warszawie na temat
wJednolity system ratownictwa i zarzadzanie kryzysowe”. Na konferencji zaprezentowaliSmy zasady
organizacyjne i sposéb funkcjonowania spotecznego Ratownictwa Drogowego PZM,

b) w dniu 23.10.2004 r. organizowanej przez Klub Parlamentarny Socjaldemokracji Polskiej w Sejmie
na temat ,Kategoria Plus. Umiem jezdzi¢ + ratowaC zycie”. Konferencja dotyczyta zasadnoSci
ustawowego wprowadzenia obowigzku nauczania pierwszej pomocy przedmedycznej na kursach prawa
jazdy. Przedstawili$my na konferencji stanowisko PZM wspierajace podijete dziatania,

¢) w dniu 13 grudnia 2004 r. organizowanej przez Centrum Multimedialne Foksal w Domu Dziennikarza
w Warszawie na temat ,Bezpieczenstwo ruchu drogowego” w tym m.in. rola jednostek rzadowych,
samorzadowych, a takze odpowiedzialnosci spotecznej uzytkownikéw drog,

d) w dniu 16 grudnia 2004 r. organizowanej przez Komende Gtéwng Policji na temat redukcji liczby
$miertelnych ofiar wypadkdw drogowych w Polsce oraz wzrostu poczucia bezpieczenstwa obywateli,

przedstawiajgc na tych spotkaniach do$wiadczenia i wnioski ptynace z wiasnej dziatalnosci w zakresie

bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Przedstawione wyzej dziatania dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dotyczg imprez i przedsiewzie¢
realizowanych i nadzorowanych centralnie. Ponadto w poszczegoinych Okregach PZM, Automobilklubach
i Klubach realizowane sg odpowiednie dla nich zadania idace w podobnym kierunku.

2.3. Towarzystwo TrzezwoSci Transportowcow

Towarzystwo Trzezwos$ci Transportowcow jest stowarzyszeniem dziatajacym w zakresie profilaktyki trzezwosci
i bezpieczenstwa w transporcie. Gtdwnym celem jest zwiekszenie spotecznej swiadomosci dotyczacej ryzyka
wynikajacego ze spozywania alkoholu, podnoszenie kultury jazdy troska o sprawno$¢ fizyczng i psychiczng
kierujacych pojazdami mechanicznymi. Towarzystwo realizuje swoje zdania poprzez dziatania informacyjno -
szkoleniowe, ktdrych trescig jest uSwiadamianie szkdd i niebezpieczenstw zwigzanych z naduzywaniem alkoholu
oraz kierowanie pojazdami mechanicznymi po jego spozyciu .

W 2004 r. Prowadzone byly nastepujgce dziatania w zakresie profilaktyki trzezwosci i bezpieczenstwa
w transporcie lagdowym, powietrznym i zegludze.

— W kofach zaktadowych TTT byty organizowane prelekcje szkoleniowe w zakresie upowszechniania wiedzy
o moralnych, zdrowotnych i prawnych aspektach naduzywania alkoholu przez kierujgcych pojazdami
mechanicznymi w ruchu lagdowym, powietrznym i zegludze.

— Zapobiegano rozpijaniu mtodziezy srednich szkot samochodowych;

— Udzielano porad w zakresie szkodliwosci spozywania alkoholu, bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony
zdrowia i opieki spoteczne;.

— W kotach wojskowych TTT byly prowadzone konkursy dla kierowcéw wojskowych, w zakresie trzezwo$ci,
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz techniki jazdy.

— Cztonkowie Zarzadu Krajowego TTT udzielili pomocy organizacyjnej i edukacyjnej Zarzadom Kot TTT i innym
cztonkom zwigzanym z problematyka trzezwosci i brd.
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— Zabezpieczono kota zaktadowe i wojskowe w materiaty promujace trzezwos$¢ i brd, takie jak plansze, ulotki,
mapy i atlasy samochodowe i inne materiaty szkoleniowe w tym zakresie.

— Udziat cztonkéw Zarzadu Krajowego w konferencjach dotyczacych trzezwo$ci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego organizowanych przez organy rzadowe i samorzadowe oraz Stuzby Logistyczne Sit Zbrojnych
RP.

— Zarzad Krajowy TTT jest wspotorganizatorem konkurséw terenowych i ogolnopolskiego zakresie trzezwosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego. W marcu 2004 r. Konkurs ogolnopolski p.n. ,Stop wypadkom” odbyt sie
w Sali Kongresowe] PKIN w Warszawie przy udziale przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, Krajowe;
Rady BRD, Zarzadu Krajowego TTT, ITS, Policji i Wojska oraz Inspekcji Transportu Drogowego.
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3. Dzialania podejmowane w ramach IV Miedzynarodowego Tygodnia
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Europejska Komisja Gospodarcza ONZ wyznaczyta dni od 5 do 11 kwietnia 2004 r. na Czwarty Tydzien
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, podczas ktérego w krajach ECE zorganizowane zostaty kampanie
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod wspdlnym hastem "SZACUNEK TO BEZPIECZENSTWO"
(Respect is safety). Akcje miaty na celu przekonanie kierowcow pojazdéw o wielkim znaczeniu spokojnego
zachowania za kierownicg, petnego szacunku i kultury wobec innych uczestnikow ruchu drogowego.

Ztos¢ i gniew moga by¢ przyczyng nawet potowy wypadkow. Powodujg nie tylko nieprzepisowe zachowania
prowokatorow, ale wzbudzajg tez nieobliczalne reakcje sprowokowanych. Stwarza to nie tylko zagrozenie na
drodze, ale w konsekwencji wypadki w ktorych, i tu policyjne statystyki sg nieubfagane, ging ludzie, takze sami
sprawcy.

Dlatego tez EKG ONZ zaprosita wszystkie najwazniejsze organizacje miedzynarodowe do wspditpracy przy
tworzeniu kampanii spotecznych propagujacych kulturalne zachowania wsréd uczestnikéw ruchu drogowego.
W przygotowania na rzecz Tygodnia wigczyto sie szereg organizacji miedzynarodowych takich jak Komisja Unii
Europejskiej, Europejska Konferencja Ministrow Transportu (ECMT), OECD, UNESCO, UNICEF, Swiatowa
Organizacja Zdrowia (WHO) oraz stowarzyszenia takie jak Europejska Federacja Ofiar Wypadkdéw Drogowych
(FEVR) i Miedzynarodowe Bezpieczenstwo Ruchu (PRI).

Polska réwniez zaangazowata sie w dziatania na rzecz IV Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD) organizacjg Tygodnia
zajmowat sie takze Instytut Transportu Samochodowego. By zwréci¢ uwage kierowcoéw na szacunek w ruchu
drogowym, KRBRD zaprosita do wspdtpracy wiele organizacji centralnych i lokalnych (Wojewoddzkie Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego) zajmujacych sie problematykq bezpieczenstwa ruchu. Wychodzac
z zatozenia, ze Kkluczem do sukcesu jest jak najwieksze zaangazowanie spoteczne, do stworzenia
i przeprowadzenia kampanii zaproszono takze organizacje pozarzadowe, firmy prywatne i media. Podczas
Tygodnia BRD organizatorzy starali sie propagowac¢ kulturalng i defensywng jazde oraz ksztattowaé wzajemny
szacunek kierowcow.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jako gtéwny organizator, kierowata obchodami IV Tygodnia
w Polsce i zorganizowata kampanie informacyjng obejmujaca 100 billboardow w Warszawie i w wybranych
duzych miastach oraz 1700 plakatow w catej Polsce. Kampania zostata zrealizowana dzieki wsparciu agencii
reklamowej TBWA\ oraz partneréw GRSP: Shell, Renault Polska i 3M. KRBRD nadzorowata dziatania partneréw
i Wojewodzkich Rad BRD, zapewnita patronat medialny oraz zorganizowata konferencje prasowa, otwierajacq
IV Tydzien BRD.

Instytut Transportu Samochodowego dystrybuowat ulotki i plakaty nawigzujgce do hasta Tygodnia,
rozpowszechniat Kodeks Etyczny dla instruktorow nauki jazdy i egzaminatoréw oraz poswiecit IV Tygodniowi
specjalne wydanie kwartalnika BRD.
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W obchodach IV Tygodnia BRD wzigli rowniez aktywny udziat nastepujacy partnerzy:
e Komenda Gtdéwna Policj,

e Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu,

e SP Z0Z Lotnicze Pogotowie Ratunkowe,

o Polski Zwigzek Motorowy,

e Fundacja Komunikacji Spotecznej,

e F.H.U. Sakowska.

Biuro tacznika Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) wiaczyto sie w dziatania zwigzane z IV Tygodniem BRD
ze wzgledu na Swiatowy Dzien Zdrowia. Byt on obchodzony 7 kwietnia 2004 r. pod hastem "Bezpieczenstwo na
drodze to nie przypadek". Patronat PR nad akcjq sprawowata agencja Multi Communications, a Telewizja Polska

oraz Polskie Radio objety IV Tydzien patronatem medialnym.

1t0SC SIE,
B0 CI TAK
ZOSTANIE.

YA
Szacunek o BezpiecIensiwo
IV Tydzied Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowege
5-11 kwietnia

E @ O Ewar ZN R i, @ 9 =EE G E E Ty

W celu doktadnego zdiagnozowania zjawiska agresji na polskich drogach Sekretariat KRBRD zlecit O$rodkowi
Badania Opinii Publicznej (TNS — OBOP) przeprowadzenie w$rod kierowcéw ankiety, ktéra dowiodta, ze trzeba
sie tym problemem zajmowac znacznie czesciej. Wedtug badar wiekszoS¢ kierowcow z agresjq na drogach
spotyka sie czesto. Zbyt szybkg i ryzykowng jazde innych widzi 77 proc. badanych, co drugi miat do czynienia
Z wymuszaniem pierwszenstwa, a 39 proc. kierowcdw byto juz zmuszanych do przyspieszania przez auta, ktére
jadac z tytu utrzymywaty zbyt matg odlegto$¢ i do nagtego hamowania z powodu niespodziewanego wejécia na
droge pieszego. Nie wiadomo tylko kto to wszystko robi, bo ci sami badani majg jak najlepsze zdanie o swoim
sposobie jazdy. Az 73 proc. z nich nigdy nie zajezdza innym drogi, dozwolonej predkosci nigdy nie przekracza
66 proc. kierowcow. Tylko 22 proc. przyznato, ze im si¢ to zdarza, ale nie czesciej niz raz w miesigcu.
Mniej wigcej co trzeci kierowca reaguje na agresje wyzwiskami lub co najmniej mruganiem $wiattami. 40 proc.
kierowcow wskazato tez na wyjatkowo niebezpieczne i nieodpowiedzialne zachowania pieszych, jakimi sg
gwattowne i nieoczekiwane wtargniecie na jezdnie oraz poruszanie sie po zmroku bez elementéw
odblaskowych.

Za najskuteczniejsze dziatania majace zapobiec agresji badani uznali upowszechnianie zwyczaju dobrego
zachowania sie na drodze (48 proc.), zwiekszenie policyjnego nadzoru (45 proc.) i skuteczniejsze egzekwowanie
kar za wykroczenia (44 proc.).

Badania przeprowadzone po dziataniach w ramach IV Tygodnia BRD wskazujg, Ze co dziesiaty kierowca zetknat
sie z materiatami i informacjami o kampanii i jej tresciach. Zrodtem byta telewizja, bilboardy, radio oraz prasa.
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Temat Tygodnia poruszano w 153 publikacjach w dziennikach, 18 publikacjach w tygodnikach, dwutygodnikach
i miesiecznikach, 23 publikacjach w Internecie oraz ponad 13 audycjach w stacjach radiowych i telewizyjnych.

3.1. Dziatania podejmowane w ramach IV Tygodnia BRD przez Krajowq Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Zlecenie prowadzenia spraw organizacyjnych Instytutowi Transportu Samochodowego,
zaproszenie do wspotpracy partneréw Tygodnia, w tym partneréw GRSP,

nadzor nad dziataniami partneréw i ITS w ramach Tygodnia,

ustalenie sktadu komitetu honorowego,

zapewnienie patronatu medialnego TVP1 i Polskiego Radia 1,

zorganizowanie kampanii billboardowej (100 billboardéw w Warszawie i 1700 plakatow w Polsce),
Zlecenie, sfinansowanie i wspdtudziat w przygotowaniu ogoinopolskich badan opinii spotecznej nt. kultury
jazdy i agresji na drogach,

zorganizowanie konferencji prasowej w dniu 2 kwietnia br. w MI, otwierajacej IV Tydzien BRD,
koordynacja dziatar medialnych i Public Relations w ramach Tygodnia,

wspotpraca z Wojewodzkimi Radami Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

zapewnienie tumaczenia broszury WHO na Swiatowy Dziefi Zdrowia.

3.2. Dziatania podejmowane w ramach IV Tygodnia BRD przez Wojewddzkie Rady
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego

Informacje na temat dziatar zwigzanych z obchodami IV Miedzynarodowego Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, ktore WR BRD zadeklarowaty podjg¢ na poziomie regionalnym:

Dolnoslaska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Zostaly przestane pisma zachecajgce do propagowania idei Tygodnia ,Szacunek to bezpieczenstwo" do m.in.
starostow i wojtdbw wojewodztwa dolnoslgskiego, Prezydentow miast Jeleniej Goéry, Legnicy, Watbrzycha
i Wroctawia, Komendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu, Komendy Wojewodzkiej Paristwowej Strazy Pozarnej,
Strazy Miejskiej we Wroctawiu, Dyrektorow Wojewddzkich O$rodkéw Ruchu Drogowego w Jeleniej Gorze,
Legnicy, Watbrzychu i Wroctawiu, jak rowniez do lokalnych mediéw: Gazety Wroctawskiej, Gazety Wyborczej,
Miesiecznika ,Dylematy Policyjne", Telewizji Dolnoslaskiej, TVP S.A. O/Wroctaw, Polskiego Radia Wroctaw.
Do powyzszych pism zostaty zataczone ulotki propagujace zasady kulturalnego kierowcy.
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Kujawsko - Pomorska Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego

. . Termi
Lp. Zadanie Realizatorzy efm'”..
realizacji
Przygotowanie i przekazanie do starostow i prezydentéw miast na prawach powiatu
1. [informaciji 0 organizacji IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD, z apelem o wigczenie sie WRBRD luty
do propagowania akcji na poziomie powiatowym.
. o "y o . WRBRD, KWP -
2. |Opracowanie dla lokalnych mass mediow materiatow nt. idei i celéw IV Tygodnia BRD. W ma.rzgc’
Bydgoszczy kwiecien
Objecie patronatu medialnego nad kampanig przez regionalng rozgtosnie radiow. Radio Pomorzai Kujaw
3, | 2Decie patronal medialnego nad kampania przez regionaing rozgiosnic raciod WRBRD, KWPw | 5-11 kwietnia
Radio Pomorza i Kujaw S.A. (publikacje radiowe).
Bydgoszczy
Gazeta Pomorska
4. |QObjecie patronatu prasowego przez Gazete Pomorska ( publikacje prasowe). WRBRD, KWP w 5-11 kwietnia
Bydgoszczy
Rozpowszechnienie logo, hasta i idei IV Tygodnia w formie emblematéw z logo, WRBRD, WORD-y, marzec
5. |plakatow z hastem Tygodnia oraz ulotek promujacych defensywng jazde i kulture wérod Policja, starostwa Kwiecie
uczestnikow ruchu drogowego. powiatowe
Organizacja na antenie Radia Pomorza i Kujaw kampanii pod hastem ,SZACUNEK TO . o
. X N Radio Pomorza i Kujaw, _
6. |BEZPIECZENSTWO", w tym konkursu dla stuchaczy ze znajomosci zasad kulturainego . 5-11 kwietnia
. WRBRD, Policja
zachowania w ruchu drogowym.
7 Przeprowa}dzgnle akcji pod krpronlmem ,BRAWURA uk|'e,runkowanej na ujawnianie KWP, KMP/IKPP 5.11 kwietnia
miodych kierujacych przekraczajacych dozwolong predko$c.
Spotkania w szkotach $rednich z mtodziezg 18-19 lat, pod hastem ,Szacunek na
8. |drodze", zachecajace mtodych kierowcdw do kulturalnych zachowarn oraz KWP, KMP/KPP 5-11 kwietnia
poszanowania innych uczestnikéw ruchu drogowego.
Z0 PZM Bydgoszcz
i - : - Automobilklub
Rozpowszechnianie ulotek okreslajacych 6 Zasad Kulturalnego Kierowey" wérod . -
S kierowcow oraz mtodziezy szkot Srednich Bydgoski, 5-11 kwietnia
d ' Automobilkiub Toruriski,
Policja
Impreza samochodowa z cyklu Mini-Max na ,Torze Rajdowym Poligon" w Toruniu
10, |maiacana celu podnoszenie umiejetnosci prowadzenia samochodu oraz propagowanie Automabilkiub Torufski | 4 kwietnia

bezpiecznej i kulturalnej jazdy. Wérod uczestnikbéw propagowane bedzie réwniez ,6
Zasad Kulturalnego Kierowcy".
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DROGOWEGO

Lubelska Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego:

Lp. Zadanie Realizatorzy Tefm'”..
realizacji
Wszyscy organizatorzy
Rozpowszechnianie plakatow i ulotek z hastem Tygodnia, imprez lokalnych
1. - . . o 22.03-11.04
materiatow propagandowych zwigzanych z Tygodniem BRD wymienieni w
Programie dziatan
TV Lublin, Radio
2. |Kampania medialna, informacie, artykuty, spotkania dyskusyjne, konferencja prasowa | Lublin, WR BRD, PZM, | 22.03-11.04
Policja,
WRD KWP w Lublinie,
Akcja Policji ukierunkowana na agresywne zachowania kierujgcych pojazdami, ul. Pétnocna 3
3. , ) . A 2 . 5-11.04
kampania medialna w prasie , radio i telewizji Komendy Powiatowe
Policji + media
Filia Dzielnicowego
Domu Kultury
4 | Finatkonkursu dia dzieci i miodziezy pod hastem ,Nie dla agresji na drogach” .Bronowice" w Lublinie, 5 04 wernisaz
" | potaczony z wernisazem w Fili DDK ,Bronowice" w Lublinie, ul. Hutnicza 28A WORD w Lublinie, '
WR BRD w Lublinie,
Szkoty Patronackie
,Dni Otwartych Drzwi" w WORD w Lublinie, ul. Hutnicza 3 WORD w Lublinie, 6-0‘_1-
a) Lekcja wychowania komunikacyjnego Szkota Podstawowa lekeja
b) Wyklady psychologa nt. agresywnych Nr 48 w Lublinie, pock:gv(\)/\z:\v:ia
5 c) zachowan za kierownicg ,Syndrom gniewnego kierowcy" Dlaczego? ,Agresja psycholog, Krajowe Y’I\<Ac,)ymunikac "
' na drodze" Przyczyny i objawy. Stowarzyszenie '
. . L ) . . : p 6.04. wyktad
d) Przeprowadzenie ankiety wérod kierowcow dla samooceny wiasnej agresji. Egzaminatorow psychologa
e) Egzamin ,na niby" w Lublinie, PZM Zarzad
. . . o . . . 7.04 wyktad
f)  Spotkanie z osobami, ktore kilkakrotnie nie zdaty egzaminu na prawo jazdy. Okregowy w Lublinie psychologa
a) Szkolenie nauczycieli koordynatorow szkolnej edukacji motoryzacyjnej 3.04
b) Rajd o Puchar Dyrektora WORD w Chei|r|nie, w tym przewidziano: - prelekcja WORD w Chelmie, 4.04
6. psychologa ,Agresja w ruchu drogowym", - konkurs ze znajomosci przepisow ruchu | Bielawin 2A
drogowego, jazda na czas, przejazd trasg, ul. Bielawin
c) Przeprowadzenie egzaminu na karte motorowerowg 6.04
a) é?:@?ﬁ a|mpreza samochodowa dla kierowcow amatorow z tzw. probg PZM Zarzad Okregowy
7. o . . w Lublinie, ul. B. Prusa 7.04
b) 14. Pokaz udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej ofiarom ;
° 8 WORD Lublin
wypadkdw drogowych
a) Zaprezentowanie sprzetu pozarniczego bedacego na wyposazeniu
jednos.tekl ratowniczo- gasniczych PSP oraz przeprowadzenie pokazéw z Komenda Wojewédzka
jego uzyciem o
8. o L . PSP w Lublinie 5-11.04
b) Przyblizenie zagadnien zwigzanych z profilaktykg pozarowg .
; . . . ul. Strazacka 7
c) Zaprezentowanie sprzetu ratownictwa medyczneqo i przeprowadzenie
pokazdw z jego uzyciem
a) Szkolenia i pokazy udzielania pierwszej pomocy dla okreslonych grup osob
9 b) Opracowanie i rozpowszechnianie ulotek informacyjnych Automobilklub Lubelski 5.11.04
" |c)  Szkolenie Policjantéw Ruchu Drogowego z zakresu udzielania pierwsze] ul. Péinocna 22 Lublin '
pomocy
,Dni Otwartych Drzwi" w WORD Zamos¢, w tym: WORD w Zamoéciu 5-8.04
10 ul. Meczennikéw 5.04
" |a) Prébny egzamin teoretyczny, - prébne jazdy egzaminacyjne na placu Rotundy 2 7.04 wykiad -
manewrowym dla 0s6b, ktore 3 - krotnie nie zdaly egzaminu panstwowego Zespot Szkot
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Lp. Zadanie Realizatorzy rgslz?algji
na placu manewrowym, - jazdy szkoleniowe symulujace jazde na $liskiej Budowlanych
nawierzchni w Zamosciu,

b)  Wyktad na temat bezpieczefistwa ruchu drogowego, 8.04.
c) Wyktad psychologa nt. dzialania przeciw agres;ji na drodze na terenie
WORD
a) Powiatowy Turniej Wiedzy o BRD dla uczniéw szkét podstawowych 5.04
b) Konkurs pn. ,Bezpieczna Droga do Szkoty" 26.Pokaz ratownictwa 6.04
drogowego WORD w Bialej

11. |c¢) Konkurs plastyczny pod hastem ,Jestem bezpieczny dna drodze" Podlaskiej 204

d) Festyn pn. ,Szacunek to bezpieczenstwo" ul. Orzechowa 60 7' 04'
e) Miedzyszkolny druzynowy konkurs wiedzy dotyczacy bezpieczefistwa na '
drodze

Lubuska Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego:

szerokie nagtosnienie idei prowadzonej kampanii w lokalnych mediach,

umieszczenie informacji o IV Tygodniu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na stronie internetowej WORD,
opracowanie ulotki dla kierowcow z okazji IV Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - 10000 szt.,
rozpowszechnianie wérdd kierowcow, przysztych kierowcow i innych uczestnikéw ruchu drogowego ulotek
nawotujacych i zachecajacych do jazdy defensywnej, dajacej gwarancje bezpiecznego dojazdu do celu
podrdzy, negujac tym samym agresywng jazde. Ulotki bedg rozdawane w czasie rutynowych kontroli
drogowych przez Policje, Inspekcje Transportu Drogowego i Straz Graniczng w rejonach przygranicznych i na
przejsciach granicznych,

6 - godzinne szkolenia kierowcow naruszajgcych przepisy ruchu drogowego, ktérego odbycie powoduje
zmniejszenie posiadanych punktéw karnych o ,6". W czasie Tygodnia odptatno$¢ wyniesie 2 obowigzujacej
ceny,

spotkania i pogadanki z uczniami szkdt Srednich w ramach dziatalno$ci edukacyjnej wsrod mtodych
kierowcow - Policja, egzaminator WORD,

prelekcje na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego w wybranych O$rodkach Szkolenia Kierowcow, ktorg
wygtosi Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gorzowie Wikp.,

konkurs z przepisow ruchu drogowego w Gazecie Lubuskiej,

rozpowszechnianie ankiet opracowanych przez Instytut Transportu Samochodowego ws$rdd uczestnikdw
kursbw doksztatcajgcych dla kierowcow wykonujgcych transport drogowy organizowanych przez
Wojewodzkie O$rodki Ruchu Drogowego.

Powyzsze dziatania zrealizowano w porozumieniu: Wojewddzki O$rodek Ruchu Drogowego w Gorzowie WIkp.,
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zielonej Gorze, Polski Zwigzek Motorowy, Komenda Wojewodzka
Policji, Inspekcja Transportu Drogowego, Straz Graniczna.
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tédzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

Podstawowg formg popularyzacji Tygodnia, majacq na celu zmniejszenie agresywnych zachowan
uczestnikow ruchu drogowego w wojewddztwie todzkim byt cykl audycji radiowych ( m.in. emisje programoéw
w lokalnych rozgto$niach ,Nasze radio"- Sieradz, ,Radio Ziemi Wielunskiej" ,Radio Piotrkow", ,Radio
Skierniewice" oraz telegazecie Il Programu TVP).

Przeprowadzono cykl publikacji w prasie lokalnej zwigzanej z zachowaniami na drodze, propagowanych pod
hastem ,Badz zyczliwy dla innych kierowcéw - to moze by¢ zarazliwe".

Policja w ramach wykonywania normalnych czynno$ci kontrolnych na drogach zwracata szczegdlng uwage
na agresywne zachowania kierowcdéw. Osoby, ktorych zachowanie wykraczato poza normy dobrego
wychowania oraz naruszajgce przepisy ruchu drogowego zostaty ukarane mandatami.

Idee Tygodnia ,Szacunek to bezpieczenstwo" propagowly w wojewddztwie t6dzkim organizacje pozarzadowe
takie jak ZHP, OSP i PZ Mot.

Kuratorium O$wiaty w todzi umiescito na stronach internetowych Kuratorium informacje o terminie
i zatozeniach TV Miedzynarodowego Tygodnia BRD oraz organizowanego przez Ministerstwo Edukacii
Narodowej i Sportu konkursu ,Szacunek to bezpieczenstwo" skierowanego do szkét ponadgimnazjalnych.

Matopolska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

Przygotowanie i przedstawienie na antenie odcinka cyklicznego programu telewizyjnego ,Jedz bezpiecznie"
(emitowanego raz na dwa tygodnie w TVP3 Regionalnej), w catosci poswigconego problematyce szacunku
dla kazdego uczestnika ruchu drogowego i wspotistnieniu na drodze oraz przeciwdziataniu nieznajomosci
przepisow i przypadkom nietoleranciji a nawet agresji.

Poruszenie przedmiotowych zagadnien w pigtkowej audycji radiowej ,60 km/h (Radio Krakdw - Matopolska),
W potaczeniu z - majacym charakter edukacyjny -konkursem dla stuchaczy: kierujacych i pieszych.
Ogtoszenie konkursu jw. w prasie.

Wprowadzenie do programu seminarium dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego, tresci ksztattujgcych
postawy zgodnych z hastami: ,my$l - nie jestes sam na drodze" i ,drogi sq dla kompetentnych i wzajemnie
zyczliwych uczestnikdw ruchu’.

Organizacja seminarium dla instruktorow po$wigconego problemowi ksztatcenia odpowiednich postaw
u przysztych kierowcow.

Zorganizowanie - wspdlnie z Kuratorium O$wiaty - konkursu dla dzieci pod hastem ,pieszy, rowerzysta
i kierowca partnerami na drodze". Finat konkursu byt potaczony z dniem otwartym w Matopolskim O$rodku
Ruchu Drogowego w Krakowie.

Udostepnienie programu TV na antene ogoinopolska oraz przekazanie materiatu radiowego do audycji ,Radio
kierowcow" emitowanej w | Programie Polskiego Radia.

Mazowiecka Rada Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego:

Instytut Transportu Samochodowego

przygotowanie | wydania numeru specjalnego Kwartalnika BRD (5 ty$. Egz.), ktéry byt rozdawany bezptatnie
opracowanie strony internetowej Tygodnia www.cbr.home.pl/ IV Tydzien,

opracowanie i wydanie materiatéw informacyjno-propagandowych (2 ulotki i plakat) i przekazanie ich
bezpfatnie do wykorzystania przez organizatoréw dziatan lokalnych - WORD-y, OSK, szkoty, policja,
opracowanie i rozpowszechnianie przez Internet scenariusza zaja¢ w ramach szkolen i innych zajeé
z kandydatami na kierowcow i kierowcow na temat defensywnej jazdy,

pomoc w opracowaniu kwestionariusza ankiety do badania opinii spotecznej na temat agresji na drogach,
zredagowanie i wydanie 100 okolicznoSciowych egzemplarzy, kodeksu etycznego instruktora nauki jazdy,
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wspotpraca ze szkotami zlokalizowanymi w Dzielnicy Warszawa Bielany w ramach V edycji Konkursu
,Chodza i jezdze bezpiecznie" - 5 kwietnia odbyt sie potfinat Konkursu pod hastem IV Tygodnia ,Szacunek to
bezpieczenstwo w szkole podstawowej nr 80 przy ul. Aspekt,

wspotpraca z Mazowieckim Centrum Zdrowia Publicznego,

wspotpraca z firmg Renault Polska przy przeprowadzeniu ankiety wsrod dzieci szkdt warszawskich na temat
agresji na drogach.

Komenda Stoteczna Policji

w dniach 7-12 kwiecien br. Na terenie Warszawy Wydziat Ruchu Drogowego przeprowadzit dziatania
ukierunkowane na relacje kierowca - kierowca, kierowca - pieszy w oparciu o kulture uczestnikéw ruchu
drogowego jako czynnika bezpieczenstwa. Do udziatu w tych dziataniach zaproszeni zostali rowniez
przedstawiciele mediow.

Komenda Wojewddzka Policji

Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji z siedziba w Radomiu, we wspotpracy
z Wojewddzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego w Radomiu, Ptocku, Ciechanowie, Siedicach i Ostrotece,
przeprowadzit konkurs plastyczny adresowany do uczniéw szkél ponadgimnazjamych z terenu wojewddztwa
mazowieckiego pod nazwa bedaca jednocze$nie hastem IV Tygodnia BRD ,SZACUNEK (dla zycia, dla
innych, dla prawa) TO BEZPIECZENSTWO".

Wspdtudziat w pracach przygotowawczych organizowanego przez Delegature w Ptocku Kuratorium O$wiaty
w Warszawie seminarium skierowanego do dyrektoréw i nauczycieli szkol podstawowych wojewodztwa
mazowieckiego po$wieconego bezpieczenstwu dzieci i mtodziezy na polskich drogach. Podczas seminarium
referat wygtosit Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego KWP zs. w Radomiu podinsp. Stanistaw Grudzien.
Wspdtudziat w pracach przygotowawczych organizowanej przez Sekcje Oswiaty Zdrowotnej Stacji Sanitarno-
Epidemiologicznej w Radomiu konferencji pn. ,Bezpieczenstwo na drodze to nie przypadek" skierowanego do
dyrektorow i nauczycieli szkdl podstawowych. Podczas konferencii referat wygtosit Naczelnik Wydziatu Ruchu
Drogowego KWP zs. w Radomiu podinsp. Stanistaw Grudzien.

Wojewddzkie O$rodki Ruchu Drogowego

wspotorganizacja wojewodzkiego seminarium ,Edukacja komunikacyjna dzieci i mtodziezy w dniu 5 kwietnia
2004 r.,

organizacja szkolen nauczycieli wychowania komunikacyjnego,

uroczyste zakonczenie (w formie apelu na terenie SP nr 2 w Ozarowie Mazowieckim) migdzyszkolnego
programu ,Szacunek to bezpieczenstwo",

uroczyste zakonczenie miedzyszkolnego konkursu plastycznego w Zespole Szkét Sportowych w Warszawie
uroczyste otwarcie pracowni wychowania komunikacyjnego w  szkotach  wspdtpracujacych,
WORD W-wa,

uroczyste zakorczenie programu ,Bezpieczna droga do szkoty” w Specjalnym Osrodku Szkolno -
Wychowawczym w Otwocku.

67

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r. - Zatgcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Opolska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

Tygodnia BRD.

i opracowanie wnioskow.

Cel Formy realizacji Termin Realizator
1. Spotkanie edukacyjne z instruktorami 18.03.04. WORD, LOK, NOT
nauki jazdy: ,Jazda ofensywna i
defensywna”.
2. W osrodkach szkolenia kandydatow na caly rok WORD, Szkoty Nauki
p ie wérod kierowcow i kierowcow realizowaé temat Jazdy
Topagowanie Wsroc brd. ,Szacunek to bezpieczefistwo na
kierowcow spokojnej, "
kulturalne jazdy — drogach” . N g .
. . 3. Wreczanie ulotek kierowcom i innym 5-11.04 ITD, Policja, Modziez
okazywanie szacunku innym . . .
. uzytkownikom drég o tematyce ,Stop
uczestnikom ruchu. agresj’
4.  Zorganizowanie kampanii skierowanej do 5-11.04 PZM, Automobilkluby
motocyklistow.
1. Przeprowadzenie lekcji z wychowania 5-11.04 Szkoty Podstawowe,
komunikacyjnego. Temat: ,Szacunek to Gimnazja
I bezpieczenstwo na drodze”.
' 2. Konkurs rysunkowy wérod dzieci i 5-11.04 Szkoly Podstawowe,
miodziezy p.t. ,Stop agresji na drogach”. Gimnazja, Pro — Lege
Edukadja dzieci i mlodziezy 3. Na spotkaniach Rad Rodzicow uwzgledni¢
DI p ’ temat brd — (wspotpraca z policjg i WORD-
rodzicow, kierowcow. ,
em) caly rok Dyrektorzy Szkot
4.  Akcje lokalne zwigzane z promocjg IV
Tygodnia BRD. 5-11.04 WORD, Kuratorium, PZM,
PCK, Szkoty NJ, Pro — Lege.
1. Informacjaw NTO. NTO,
i 2. Wywiady z kierowcami. Opolskie Radio
' 3. Dyskusja na antenie Opolskiego Radia. 5-11.04
Naglosnienie medialne 4. Propa_gowanie pl_akatc’)w i ulotek ,Stop WORD,
zadar IV Tygodnia BRD agresji” Kampania plakatowa: PKS, MZK, Zarzadcy
' Szkoty NJ. Stacje Diagnostyczne, WORD,
Stacje Paliw.
Iv. 1. Przeprowadzenie ankiet wérdd kierowcow. IV. 2004 ITD, Policja,
2. Przeprowadzenie badan ankietowych WORD
Wskazanie kierunkow wérdd kandydatow na kierowcow.
dziatan dla idei 3. Zebranie opinii ze Szkét, Policji, ITD V.2004 Sekretariat OWR BRD

Program nie zamyka innych dziatan prowadzonych w instytucjach rzadowych i pozarzadowych w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Podkarpacka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

e podjeto wspdlne dziatania wraz z Komendg Wojewddzka Policji w Rzeszowie, Podkarpackim Kuratorium
Oswiaty, Wojewddzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego przy udziale Polskiego Zwigzku Motorowego,
wydawnictwa Rondo, TYP O/Rzeszéw i Radia ,Rzeszow majacych na celu propagowanie idei ,Szacunek to

bezpieczenstwo’,

e przeprowadzono miedzy innymi akcje ,Bezpieczny rower i kask", ,Pomiar", ,Trzezwos¢", ,Bezpieczny
chodnik", ,Rowerzysta", ,Fotelik", zmierzajgcych do zmniejszenia agresywnych zachowan na polskich

drogach,
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na drugiej stronie dokumentéw przekazywanych kandydatom na kierowcoéw przez Wojewodzki O$rodek
Ruchu Drogowego w Rzeszowie drukowano tresci zwigzane z IV Miedzynarodowym Tygodniem
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Podlaska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku:

wzmozenie dziatan ukierunkowanych na ujawnianie i eliminowanie agresywnych zachowan kierujgcych
pojazdami, z maksymalnym  wykorzystaniem sprzetu kontrolno - pomiarowego (fotoradaréw
videorejestratoréw , Recznych Miernikéw Predkosci oraz alkotestow i alkomatéw) -, Predko$¢ ", , Pomiar ",
kontrole prowadzonych zaje¢ praktycznych z kandydatami na kierowcow (realizowanych poza , placami
manewrowymi") podczas trwajgcych kurséw prawa Jazdy - , Nauka jazdy ",

zorganizowanie konkursu plastycznego adresowanego do uczniéw szkot ponadpodstawowych , promujgcego
wiadciwe zachowanie si¢ na drogach wsrod grup tzw. miodych kierowcoéw ,Gentelman drogi” (zadanie
realizowane wspdlnie z Podlaskim Kuratorium O$wiaty),

rozstrzygniecie finatu wojewddzkiego ogoinopolskiego konkursu adresowanego do uczniow szkot
ponadgimnazjalnych ,Szacunek to bezpieczenstwo" (zadanie realizowane wspolnie z Podlaskim Kuratorium
Oswiaty ),

udziat w przygotowaniu i nagraniu materiatow do serwiséw informacyjnych i programéw publicystycznych oraz
audycji planowanych - do nadania w regionalnych i lokalnych mediach - wskazujgcych na zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu zwigzane z agresywnym prowadzeniem pojazdu, promujacych kulturalne i zyczliwe
zachowania na drogach oraz propagujacych konieczno$¢ zgtaszania policji wszelkich agresywnych zachowan
na drogach.

Podlaskie Kuratorium O$wiaty:

poinformowanie szkot o idei organizowanego IV Miedzynarodowego Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego - na tamach , Podlaskich Wiesci O$wiatowych " oraz na stronach internetowych Podlaskiego
Kuratorium O$wiaty,

rozestanie do szkot informacji o zadaniach IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD z odpowiednimi zaleceniami
wigczenia sie szkot do dziatan w tym zakresie (podsumowanie lokalnych akcji i imprez zorganizowanych w
szkotach),

zorganizowanie konkursu dla uczniow szkét podstawowych na wiersz o tematyce zwigzanej z hastem
,D0 szkoty - bezpiecznie ",

przeprowadzenie w dniu 6 kwietnia 2004 r. wspdinie z Zespotem Szkét Zawodowych Nr 4 w Biatymstoku -
projektu p.n. , Brawura - skutek znasz , diabtu dusze dasz ".

Prezydent Miasta Suwatki:

w okresie poprzedzajacym Miedzynarodowy Tydziern Bezpieczenstwa odbyly sie turnieje zwigzane z BRD
przeznaczone dla najmtodszej grupy uczestnikow ruchu oraz turnieje motoryzacyjne adresowane dla
mtodziezy, ktorych celem byto m.in. propagowanie kulturalnego i bezpiecznego zachowania si¢ uczestnikow
w ruchu drogowym oraz popularyzowanie wérdd dzieci i mtodziezy szkolnej znajomo$ci przepiséw - Prawa
0 ruchu drogowym,

prowadzenie dziatan prewencyjnych ukierunkowanych na bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz
zachecanie kierowcow do kulturalnych zachowan i poszanowania innych uczestnikdw ruchu drogowego
(zadanie realizowane przy wspdtpracy z funkcjonariuszami Strazy Miejskiej oraz Sekcji Prewencji Komendy
Miejskiej Policji w Suwatkach ),

ponadto w dniach 15-19 maja b. r. organizowano IV Tydziert Bezpieczenstwa w Suwatkach. Celem tygodnia
byta promocja i propagowanie bardziej odpowiedzialnych zachowan uczestnikébw ruchu drogowego,
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rozwijanie partnerstwa miedzy administracjq samorzadowa, organizacjami pozarzadowymi i uczestnikami
ruchu w rozwigzywaniu probleméw bezpieczefstwa drogowego na terenie miasta. Organizatorami ww.
imprezy byli: Urzad Miejski w Suwatkach, Komenda Miejska Policji w Suwatkach, Osrodek Politechniczny,
Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej, 14 - ty Suwalski Putk Artylerii Przeciwpancerne;.

Automobilklub Podlaski w Biatymstoku:

zorganizowanie cyklu prelekcji i pogadanek na temat zagrozen zwigzanych z uczestniczeniem w ruchu
mtodych kierowcow, w ramach ,drzwi otwartych" Automobilklubu Podlaskiego (zadanie realizowane przy
wspdtudziale Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji),

przygotowanie bezptatnych porad rzeczoznawcdw z zakresu zagadnien dotyczacych techniki samochodowe;j
i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezptatnych badar amortyzatoréw na stacji obstugi samochodoéw,
zorganizowanie dzieciom z Zespotu Szkdt Nr 2 przy ul. Gdanskiej w Biatymstoku, konkurséw zwigzanych
z bezpieczenstwem w ruchu drogowym.

Wojewodzkie O$rodki Ruchu Drogowego:

zorganizowanie (w dniu 4.04.2004 r.) na terenie WORD w Lomzy tzw. ,Drzwi otwartych WORD ", w ramach
ktérych m.in. przeprowadzono dyskusje na temat , Zasad kulturalnego zachowania si¢ kierowcy na drodze",
prowadzenie przez egzaminatorow WORD w okresie 5-11 kwietnia br. codziennych pogadanek na antenie
lokalnych rozgto$ni radiowych dot. ,Zasad kulturalnego zachowania si¢ kierowcy na drodze".

otwarcie Il w Polsce Gminnego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przy Szkole Podstawowej
w Bakatarzewie (w dniu 5.04. 2004 r.),

wspotorganizacja Powiatowego Finatu Ogdlnopolskiego Turnieju BRD - w Gminnym Centrum BRD przy
Gimnazjum w Raczkach (w dniu 6.04.2004r.) oraz w hali OSIR w Suwatkach (7.04.2004 r.),

ekspozycja wizualna haset i tablic reklamowych zwigzanych tematycznie z gtdwnymi tresciami
IV Miedzynarodowego Tygodnia BRD - na terenie Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Suwatkach
oraz w miejscu przeprowadzania imprez masowych ,

ogtoszenie konkursu fotograficznego o tematyce BRD przeznaczonego dla mtodziezy szkolnej,

problematyka dziatan zwigzanych z IV Migdzynarodowym Tygodniem BRD na poziomie regionalnym, byta
przedmiotem obrad na najblizszym posiedzeniu Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Slaska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

kurs dla kandydatow na audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego,

konferencja prasowa na temat bezpieczenstwa w regionie,

akcja ,Noga z gazu" (we wspdtpracy ze $laskimi mediami),

turniej bezpiecznej jazdy na katowickim Rynku,

spotkania z mtodziezg szkolng - promocja kulturalnych zachowarn na drodze,

spotkania z cztonkami Slaskiego Klubu Tuningowego,

rozdawanie ulotek promujacych szacunek wzgledem innych uzytkownikow ruchu drogowego,

kampania dotyczaca zapinania dzieciom paséw (we wspotpracy z Mercedesem),

inne dziatania propagujgce szacunek wzgledem pozostatych uczestnikow ruchu drogowego i zasady
bezpiecznego poruszania si¢ po drogach.
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Swietokrzyska Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego:

Wojewddzka Rada BRD w Kielcach wigczyta sie w dziatania w ramach IV Migdzynarodowego Tygodnia BRD

i w lutym 2004r. zaplanowata nastepujace przedsiewziecia:

przeprowadzenie pogadanek w lokalnej rozgtosni radiowej z udziatem przedstawicieli PZM, Policji

i Srodowiska motocyklistow,

propagowanie na famach prasy lokalnej pozytywnych zachowan kierujgcych pojazdami zwigzanych
Z przestrzeganiem przepisow prawa o ruchu drogowym i zasad kulturalnego kierowcy,

w miare pozyskania $rodkéw finansowych, kolportaz ulotek zawierajacych 6 zasad kulturalnego kierowcy,

wspotpraca z Wydziatem Ruchu Drogowego Policji i przeprowadzenie wspdlnej akcji propagujacej zasady

kulturalnego zachowania sig kierowcow.

Warminsko - Mazurska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

PROGRAM DZIALAN PRZED , TYGODNIEM"

ZADANIE REALIZATOR TERMIN
Wydanie U|Ot.kl promujace; defepsywnq jazde, kulture i WORD +Fundacja Luty- marzec
poszanowanie wsrod uczestnikdw ruchu
Przygotowanie odpowiedniej ilosci plakatu nt. IV Tygodnia BRD WORD+ITS Marzec
Zorganizowanie kampanii skierowanej do motocyklistow WORD+PZMot Marzec -kwiecien
Propagowame logo, hgsia i idei Tygodnia w wydawanych WORD+PCK+PR+ TV4GO Luty-kwiecier
materiatach i masmediach
Przygotowanie przejazdu rowerowo-motocyklowego przez Olsztyn Kotdrom+Harlejowcy Kwiecien
Zorganizowanie konferencji prasowe; WORD 3 kwietnia
PROGRAM DZIAtAN W, TYGODNIU"

ZADANIE REALIZATOR TERMIN
Akqa} Policji uklerunkqwana na agresywne zachowanie Policja+media 5.11 kwietnia
kierujgcych pojazdami
Rozpowszechnianie plakatow i innych materlaiow WORD+wspélorganiza torzy W
propagandowych zwigzanych z Tygodniem
Impreza z udziatem motocyklistow WORD+PZMot .
Promoqa ko@eksow etyki zawodowej instruktoréw i WORD-y+0OSE+Stow.OSK Jw.
egzaminatorow
Przejazd rowerowo-motocyklowy przez Olsztyn Kotdrom+Harlejowcy Jw.
Udziat w kampanii dot. Zapinania paséw bezpieczenstwa WORD+Policja Jw.
Kampania medialna - spoty, informacje, artykuty, dyskusije itp. TV, PR. Intemet, gazety, agencje Jw,

wydawnicze

71

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2004 r. - Zatgcznik




KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA

RUCHU DROGOWEGO

Wielkopolska Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Poz. Data Przedsiewzigcie Adresaci Realizator Miejsce
*WORD:
Zainstalowanie bilbordow i : %ﬁ;
2903 baneréw dotyczacych IV . Leszn,o
1 ) Tygodnia ... Spoteczenstwo ) ' Teren wojewddztwa
11.04 : ] e Pia
Dystrybucja ulotek, plakatow, v
itp. . Poznan
Policja, PZMot, AW,
*WSOSK
WORD Pita, go$émi radia
beda;
e 5.05-Komendant
Powiatowy Policji
e  6.04 - Prezydent m.
Pita
5.04-9 04 Audycje radiowe w ,RADIO e  7.04 - Dyrektor
2 ' ' 100" dotyczace probleméw | Radiostuchacze wydziatu oswiaty Zasigg rozgtosni
agresji za kierownicg Urzedu Miasta Pita
o 8.04 - Dealer jednej z
marek samochodéw
e 9.04- przedstawiciel
organizatorow
,Swiatowego Dnia
Zdrowia ,
Szkolenie nauczycieli
3 5-7.04 |wychowania Nauczyciele WORD Pita, WORD Pita
komunikacyjnego
Miodziez szkot
ponadgimnazjalnych z
Rejonowy Finat ?'l.Ks.hsza Lpoy\{laipw. Zespot Szkét
4 OgoInopolskiego Kaliskiego, KepINSKIego, | \yorp Kalisz, PZMot Rolniczych m.
5.04 Mlodzies o jarocinskiego, 0010 .
odziezowego Tumieju ki w godz. 10:00 — 10:15 Opatowek pow.
Motoryzacyjnego ostrzeszqws €90, kaliski
ostrowskiego,
krotoszynskiego,
pleszewskiego
Promocja filmu Nauczyciele wychowania | PZU,
edukacyjnego komunikacyjnego SCHENKER, Skoda,
,Bezpieczenstwo w drodze Neoplan Szkola Podstawowa
5 5.04 do szkoly” przeznaczonego | Dzieci i mtodziez NI 1
dla dzieci klas | - Il szkét *WRD KWP
podstawowych Burmistrz miasta
Swarzedza
Radio Merkury,
Rozgtosnie radiowe Teren wojew6dztwa,
. . , WORD -y . .
6 5-7.04 | Codzienne konkursy radiowe | Spoteczerstwo WRD KWP zasieg odbioru
' RADIA MERKURY
PZMot,
7 5-11.04 Konqus 0 tematyce BRD w Spoteczenstwo Prasa lokalna, Teren wojewddztwa
oparciu 0 prase lokalng PZMot
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Poz. Data Przedsiewzigcie Adresaci Realizator Miejsce
Przeprowadzenie
powiatowych i regionalnych | Dzieci i mtodziez szkot -
I . WORD -y, Policja, Szkoly podstawowe
8 | 5-1104 ehmmgcy Ogollnopo'lsklego po_dstawplwych Kuratorium Os$wiaty, PZU | i gimnazja
Turnieju Bezpieczenstwa w | i gimnazjéw
Ruchu Drogowym
Dziatania kontrolno -
porzadkowe ukierunkowane
na zwalczanie agresywnego
B zachowania sie kierujgcych S WRD KWP, Drogi na terenie
9 | 5-1104 pojazdami. Maksymalne Agresywni kierujacy Komendy Powiatowe Policji | wojewddztwa
wykorzystanie pojazdéw
wyposazonych w
wideorejestratory
Opublikowanie w , Tygodniku
Nowym” artykutu : : ,
10 6.04 poswieconego IV Tygodniowi Czytelnicy prasy lokalnej | WORD Pita
Promocja programu Kierowcy, szczegdlnie .
11 Przyjazne parkingi na wykonujacych zawdd WRD KWP, . ,,Bez_pu?,czny
S ) . Starosta Sredzki Parking
6.04 terenie Wielkopolski kierowcy, przewoznicy Koszuty oow
1 Propagowanie BRD na Uczestnicy ruchu WRI? KWP, przedstawiciele Sredzki
drogach. klubéw motocyklowych
Konferencja — posiedzenie Crlonkowie
Wojewodzkiej Rady Woiewbdzkiei Rad
Bezpieczeristwa Ruchu ) jnady Wojewddzka Rada BRD, WORD Poznan.
13 6.04 BRD, zaproszeni go$cie, \ .
Drogowego. o WORD Poznan ul. Wilczak 53
. | srodki masowego
Tematyka — problemy agres;i . )
. . komunikowania
za kierownica.
WORD Konin,
Miodziez szkot Wielkopolskie Kuratorium Miodziezowv  Dom
14 6.04 Festiwal piosenki 0 BRD podstawowych Oswiaty — Delegatura w Kultury w Kgninie
i gimnazjalnych Koninie, Mtodziezowy Dom y
Kultury w Koninie
Zesplt szkot:
Inauauracia proaramu Miodziez szkot WRD KWP, e szkola
15 7.04 uguracia p g" podstawowych wiadze samorzadowe m. podstawowa
,Widoczny rower . . . . ) .
i gimnazjalnych Pniewy, WORD Poznan e  gimnazjum
w Pniewach
Szkolenie dla 44 nauczycieli
wychowania . , WORD Kalisz
komunikacyjnego potaczone | Nauczyciele szkot Wielkonolskie Kuratorium
16 7.04 z pokazem praktycznego podstawowych 1elkop WORD Kalisz
N e o Oswiaty — Delegatura w
wykorzystania Miasteczka | i gimnazjow Kaliszu
ruchu drogowego” w WORD '
Kalisz
Inauguracja programu
dobrowolnych - pracownie na
mse%c:]%{; tnigr]] b:: E’U:/ Kierowcy, ktorych nie Stowarzvszenie terenie m.
17 7.04 psy gicznyen. obejmuje obowigzek y " | Poznania. Kalisza,

programie w ramach [V
Tygodnia, udziat wezmie 6
pracowni badan
psychologicznych

badan psychologicznych

Droga i Bezpieczeristwo’

Ostrowa
Wagrowca

Wikp.,
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Poz. Data Przedsiewzigcie Adresaci Realizator Miejsce
WORD Konin,

Konkurs wiedzy o Miodziez szkot Wielkopolskie Kuratorium

18 7.04 bezpieczenstwie w ruchu podstawowych i Oswiaty — Delegatura w Dabie pow. kolski
drogowym gimnazjalnych Koninie, Komenda Miejska

Policji w Koninie

Pokaz ,Widoczno$ci
pieszego” w réznych Dzieci i mtodziez, *Stowarzyszenie ,Drogai | Szkota podstawowa

19 7.04 warunkach o$wietlenia oraz | nauczyciele wychowania | Bezpieczenstwo” m. Boréwiec, gm.
z zastosowaniem elementéw | komunikacyjnego WRD KWP, Kornik
odblaskowych

20 8.04 Seminarium poswiecone Mieszkancy Gminy WORD Konin, Ochotnicza | Sala OSP Rychwat,

' walce z agresjg na drodze Rychwat Straz Pozarna Rychwat pow. konirski

Ogdlnowojewodzkie
dziatania kontrolno

21 8.04 porzadkowe ukierunkowane | Uczestnicy ruchu WRD KWP, Teren wojewodztwa
na agresywnych uczestnikow
ruchu
Manifestacja potaczona z WORD Konin,
rajdem rowerowym po Wielkopolskie Kuratorium

22 |10.04 ulicach miasta Konina . Koninscy kierowcy Oswiaty — Delegatura w Ulice miasta Konina
Gtowny akcent — sprzeciw Koninie, Komenda Miejska
dla agresji na drogach. Policji w Koninie
Oznacza:

* WORD - Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
* BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

* WSOSK - Wielkopolskie Stowarzyszenie O$rodkow Szkolenia Kierowcow
*WRD KWP - Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji]
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4. Dziatania podejmowane przez Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

We wszystkich wojewodztwach istniejg Wojewddzkie Rady BRD podejmujace i realizujgce dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. W wojewddztwach pomorskim, lubelskim i warminsko-mazurskim
dziatania te oparte sg o Programy nazywajace sie ,Gambitami Wojewddzkimi”. Pozostate Wojewddzkie Rady
BRD dazg do poprawienia bezpieczenstwa ruchu drogowego przez skoordynowang realizacje ustawowych
i statutowych zadan podmiotéw bedacych cztonkami tych rad, ktére wpisujg sie w Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego ,Gambit 2000”. Powstajq réwniez programy zapobiegania wypadkom drogowym na
obszarach powiatow.

Wszystkie Wojewddzkie Rady w trakcie wykonywanych zadan szczegolng wage przyktadajg do wspotpracy
z mediami. Starajg sie w jak najwiekszym stopniu informowaé spoteczenstwo o zagrozeniach i sposobach
przeciwdziatania im. W programach rad wiele zadan dotyczy edukowania dzieci i mtodziezy oraz ksztatcenia
unich nawykéw bezpiecznego i zgodnego z przepisami prawa uczestnictwa w ruchu drogowym.
Wykorzystywanych jest wiele form dla przekazania koniecznej wiedzy. Sg to konkursy plastyczne, literackie
i muzyczne, ktorych tematem jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a takze organizowane na poziomie gmin,
powiatow i wojewddztw Ogdlnopolski Turniej Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla dzieci szkét podstawowych
i gimnazjalnych oraz Ogolnopolski Turniej Motoryzacyjny dla uczniéw szkét ponadgimnazjalnych. Formg
wpltywania na poziom wiedzy dzieci i mtodziezy jest rowniez organizowanie i wspétorganizowanie seminariéw dla
nauczycieli, ktorzy prowadzg zajecia wychowania komunikacyjnego.

W swoich dziataniach Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego uwzgledniajg role organizacii
spotecznych i instytucji. Wspotpracujg z nimi w trakcie inicjowanych akcji, szkolen i konkurséw. Szczegolnie
intensywne jest wspdtdziatanie z Wojewodzkimi O$rodkami Ruchu Drogowego, automobilklubami, lokalnymi
stacjami radiowymi i telewizyjnymi oraz prasa.

Szczegotowe informacje na temat dziatan podejmowanych przez Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego sg dostepne na stronie internetowej www.krbrd.gov.pl - Zatgcznik do sprawozdania Krajowej Rady
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego pt. ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce oraz dziatania
realizowane w tym zakresie w 2004 r.”.
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