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DYREKTYWA RADY 96/48/WE
z dnia 23 lipca 1996 r.

w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci

RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 129d
akapit trzeci,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow”,

stanowiac zgodnie z procedurg okre§long w art. 189¢”,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

w celu umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym oraz wladzom
regionalnym 1 lokalnym korzystania w pelni z pozytywnych efektéw ustanowienia pewnego
obszaru bez granic wewnetrznych, zaleca si¢ w szczegdlnosci poprawienie powiazan migdzy
polaczeniami 1 uzyskanie interoperacyjnosci krajowych systemoéw kolei duzych predkosci, jak
réwniez dostgpu do nich;

grupa robocza wysokiego szczebla, skladajaca si¢ z przedstawicieli rzadéw Panstw
Czlonkowskich, oraz przedstawicieli kolei europejskich 1 europejskiego przemyshu
kolejowego zwotana przez Komisj¢ aby zrealizowaé wniosek o opracowanie generalnego
planu transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, ktory zostat wyrazony w rezolucji
Rady z dnia 4 1 5 grudnia 1989 r.;

w grudniu 1990 r. Komisja przestata do Rady komunikat na temat systemu kolei duzych
predkosci, Rada odniosta si¢ pozytywnie do komunikatu w swej uchwale z dnia 17 grudnia
1990 r.’;

zgodnie z art. 129¢ Traktatu Wspdlnota Europejska przyjmie wszystkie srodki konieczne do
zapewnienia interoperacyjnosci systemu, w szczegolnosci na polu normalizacji technicznej;

komercyjne wykorzystanie systemu kolei duzych predkosci wymaga doskonalej zgodnosci
charakterystyk infrastruktury i1 taboru kolejowego; wyniki dzialalnosci, bezpieczenstwo,
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jakos$¢ ustug 1 koszty zaleza od tej zgodnosci, co zapewnia w szczegdlnosci interoperacyjnosé
europejskiego systemu kolei duzych predkosci;

stosownie do dyrektywy Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei
wspélnotowych®, przedsigbiorstwa kolejowe musza mie¢ zwickszony dostep do systemow
kolejowych Panstw Czlonkowskich, a to z kolei wymaga interoperacyjnosci infrastruktury,
wyposazenia i taboru kolejowego;

Panstwa Czlonkowskie sa odpowiedzialne za zapewnienie zgodnosci z zasadami
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz z prawami konsumenta, ogdlnie stosowanymi do
systeméw kolejowych, podczas projektowania, budowy, uruchamiania i eksploatacji tych
kolei; wraz z wtadzami lokalnymi odpowiadaja takze za przestrzeganie prawa wilasnosci
gruntdw, planowania regionalnego i ochrony srodowiska naturalnego; jest to bardzo istotne w
przypadku systemow kolei duzych predkosci;

dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw pewnych
projektéw panstwowych i prywatnych dla ochrony $rodowiska naturalnego’ wymaga oceny
oddziatywania na $rodowisko naturalne budowy linii obstugujacych dalekobiezny ruch
kolejowy;

krajowe przepisy prawne i wewnetrzne przepisy kolejowe oraz specyfikacje techniczne
stosowane przez linie kolejowe znacznie réznig si¢ migdzy soba; krajowe przepisy prawne i
przepisy wewnetrzne wilaczaja procedury wiasciwe dla krajowych galezi przemystu; zalecaja
one okreslone wymiary zewngtrzne, urzadzenia 1 charakterystyki; sytuacja ta uniemozliwia
kolejom duzych predkosci swobodne kursowanie na catym terytorium Wspdlnoty;

przez lata sytuacja ta stworzyla $ciste powiazania miedzy krajowymi gateziami przemystu
kolejowego a krajowymi kolejami, co stanowi przeszkod¢ w zawieraniu prawdziwych umow;
dla podniesienia konkurencyjnosci w skali $wiatowej te galezie przemystu wymagajaq
otwartego, konkurencyjnego rynku europejskiego;

z tego powodu wilasciwym jest okreslenie zasadniczych wymagan dla catej] Wspolnoty, ktore
beda stosowane do transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci;

w obliczu zasiggu i1 ztozonosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci wykazano,
ze z przyczyn praktycznych konieczne jest rozbicie go na podsystemy; dla kazdego z tych
podsysteméw muszg by¢ wyszczegdlnione zasadnicze wymagania, ustalone podstawowe
parametry 1 wyznaczone warunki techniczne dla calej Wspolnoty, w szczegdlnosci w
odniesieniu do czg¢sci sktadowych i interfejséw, tak aby spetnié¢ te zasadnicze wymagania;
pewne podsystemy (Srodowisko naturalne, uzytkownicy i eksploatacja) beda podlegac
warunkom technicznym interoperacyjnosci (TSI) tylko w takim stopniu, w jakim jest
konieczne zapewnienie interoperacyjnosci w sferze infrastruktury, energii, wydawania
dyspozycji i kontroli oraz sterowania ruchem i taborem kolejowym;

wprowadzenie przepisOw dotyczacych interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci nie moze stwarza¢ nieuzasadnionych barier w wielkos$ci kosztéw 1 korzysci,
dla zachowania istniejacej sieci kolejowej w kazdym Panstwie Czlonkowskim, ale musi

®Dz.U. nr L 237 z 24.8.1991, str. 25.
"Dz.U.nr L 175 2 5.7.1985, str. 40.



dazy¢ do utrzymania celu kursowania kolei duzych predkosci na obszarze Wspolnoty;

poszczegdlnym Panstwom Czlonkowskim powinno si¢ zezwoli¢ w szczegolnych
przypadkach na niestosowanie pewnych warunkéw technicznych interoperacyjnosci, pod
warunkiem, ze istnienie procedur zapewniajacych mozliwos¢ takich uchylen jest
uzasadniona; art. 129c Traktatu wymaga aby dziatalnos¢ Wspdlnoty na rzecz
interoperacyjnosci uwzgledniata ekonomiczng efektywnos¢ projektow;

aby zapewni¢ przestrzeganie odpowiednich przepiséw dotyczacych panstwowych procedur
przetargowych w sektorze kolejowym, w szczegolnosci dyrektywy 93/38/EWG®, strony
zawierajace umow¢ musza wiaczy¢ warunki techniczne do dokumentéw ogdlnych lub
dokumentow umowy, dla kazdej umowy; konieczne jest powotanie organu ds. specyfikacji
europejskich, ktory shuzylby jako instancja odwotawcza w sprawach dotyczacych warunkow
technicznych;

w rozumieniu dyrektywy 93/38/EWG, specyfikacja europejska jest to powszechnie uznawana
specyfikacja techniczna, europejskie zatwierdzenie techniczne lub krajowa norma wdrazajaca
norm¢ europejska; zharmonizowane normy europejskie maja by¢ okreslone przez organ
normalizacji europejskiej, taki jak Europejski Komitet Normalizacyjny (CEN), Europejski
Komitet Normalizacji Elektrotechniki (CENELEC) Ilub Europejski Instytut Norm
Telekomunikacyjnych (ETSI) na polecenie Komisji, a odniesienia do nich opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich;

byloby w interesie Wspolnoty, aby istnial migdzynarodowy system normalizacji zdolny do
tworzenia norm, ktére sa faktycznie uzywane przez podmioty zwigzane z handlem
mi¢dzynarodowym 1 ktore spelniaja wymagania polityki Wspolnoty; z tego powodu
europejskie  organy normalizacyjne musza kontynuowaé swoja  wspélprace z
miedzynarodowymi organami normalizacyjnymi;

strony zawierajace umowe¢ okreslaja dalsze wymagania, ktore sa konieczne do uzupehienia
specyfikacji europejskich lub innych norm; warunki te nie mogg kolidowaé z zasadniczymi
wymaganiami, ktore zostaty zharmonizowane na poziomie Wspolnoty i ktére musi spetniaé
transeuropejski system kolei duzych predkosci;

procedury okreslajace ocen¢ zgodnosci lub dostosowania wykorzystywanych czgsci
sktadowych musza opieraé si¢ na zastosowaniu modutéw objetych decyzja 93/465/EWG’; na
ile to mozliwe 1 w celu promowania rozwoju zainteresowanych gatezi przemystu, wlasciwym
jest rozwinigcie procedur zawierajacych system zapewnienia jako$ci; pojecie czgsci
sktadowej obejmuje przedmioty materialne i niematerialne, takie jak oprogramowanie;

powinien zosta¢ oceniony stopien przydatnosci do uzytku najwazniejszych czesci sktadowych
w zakresie bezpieczenstwa, dostgpnosci lub oszczednosci systemu;

podmioty zawierajace umowe ustalaja w swoich dokumentach umowy, odnoszac si¢ do

¥ Dyrektywa Rady 93/38/EWG z dnia 14 czerwca 1993 r. koordynujaca procedury udzielania zaméwien
publicznych przez podmioty dziatajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i
telekomunikacji (Dz.U. nr L 199 z 9.8.1993, str. 84), zmieniona Aktem Przystapienia z 1994 r.

® Decyzja Rady 93/465/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. dotyczaca modutéw réznych faz procedur oceny zgodnosci
i zasad umieszczania i stosowania znaku zgodnos$ci WE przeznaczonych do wykorzystania w dyrektywach
harmonizacji technicznej (Dz.U. nr L 220 z 30.8.1993, str. 23).



specyfikacji europejskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do czgsci sktadowych,
charakterystyki, ktdre musza by¢ spetnione przez producentéw w ramach warunkéw umowy;
jest to przypadek, kiedy zgodnos¢ czesci sktadowych jest gtdéwnie zwiazana z obszarem ich
wykorzystywania, aby zapewni¢ 1 zagwarantowac interoperacyjnosci systemu, a nie tylko ich
swobodne przemieszczanie na rynku Wspolnoty;

z tego powodu nie jest konieczne umieszczanie przez producenta znaku WE na czgsciach
sktadowych, ktore podlegaja przepisom niniejszej dyrektywy, poniewaz, na podstawie oceny
zgodnosci 1/lub przydatnosci do uzytku przeprowadzonych zgodnie z procedurami
zamieszczonymi w tym celu w tej dyrektywie, wystarczajaca jest deklaracja
interoperacyjnosci sktadana przez producenta; nie wplywa to na zobowiazanie producentéw
do umieszczania znaku WE na pewnych czgsciach sktadowych, aby potwierdzi¢ ich zgodnos¢
z innymi przepisami Wspolnoty, ktdre si¢ do nich odnosza;

podsystemy tworzace transeuropejski system kolei duzych predkosci musza podlegac
procedurze weryfikacji; taka weryfikacja musi umozliwia¢ wtadzom odpowiedzialnym za ich
uruchomienie uzyskanie pewnosci, ze na etapach projektowania, budowy i uruchomienia
wyniki odpowiadaja obowiazujacym przepisom ogdélnym 1 przepisom techniczno-
eksploatacyjnym; podsystemy te musza stwarza¢ producentom mozliwos¢ liczenia na
rownorzgdne traktowanie w kazdym panstwie; konieczne jest ustalenie pewnego modutu
okreslajacego zasady 1 warunki stosowane do weryfikacji podsysteméw WE;

procedura weryfikacji WE opiera si¢ na TSI; TSI sa opracowane na polecenie Komisji przez
wspolny organ reprezentujacy zarzadzajacych infrastruktura, przedsigbiorstwa kolejowe 1
przemyst; odniesienie do TSI jest wymagane, aby zapewni¢ interoperacyjnos¢
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci; TSI podlegaja przepisom art. 18
dyrektywy 93/38/EWG;

jednostki notyfikowane odpowiadajace za sprawdzanie procedur oceny zgodnosci lub tych
odnoszacych si¢ do stosowania czesci sktadowych oraz procedury oceny podsystemow
musza, w szczegolnosci przy braku jakichkolwiek specyfikacji europejskich, koordynowaé
swoje decyzje na tyle $cisle, na ile to jest mozliwe;

dyrektywa Rady 91/440/EWG wymaga rozdzielenia dziatalnosci ksi¢gowej migdzy ustugi
transportowe i te dotyczace zarzadzania infrastruktura kolejows; jest to przypadek, kiedy
wyspecjalizowane ustugi $wiadczone przez zarzadzajacych infrastruktura kolejowa,
wyznaczonych jako jednostki notyfikowane, powinny uzyskaé struktur¢ zgodna z kryteriami,
ktére musza by¢ stosowane do tego rodzaju organu; inne wyspecjalizowane organy moga by¢
powiadamiane, jesli spetniaja takie same kryteria;

interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci wystgpuje w skali
Wspolnoty; Panstwa Czlonkowskie nie sa w stanie, kazde z osobna, podja¢ dziatania
potrzebnego dla osiagniecia interoperacyjnosci; konieczne jest wigc podjecie takich dziatan,
zgodnie z zasada subsydiarnosci, na poziomie Wspdlnoty,
PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1

Przepisy ogolne



1.

Artykut 1

Zgodnie z art. 129b 1 129c Traktatu, celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie

warunkéw, ktdre maja by¢ spelnione, aby osiagnaé interoperacyjnos$é transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci na terytorium Wspoélnoty, opisanej w zataczniku 1.

2.

Warunki te dotycza projektow budowy, podnoszenia standardu 1 eksploatacji

infrastruktury 1 taboru kolejowego, co przyczynia si¢ do funkcjonowania systemu, ktérego
uruchomienie ma nastapi¢ po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Do celdw niniejszej dyrektywy:

a)

b)

d)

g)

transeuropejski system kolei duzych predkosci oznacza strukturg opisana w zalaczniku
I, sktadajaca si¢ z infrastruktury kolejowej obejmujacej linie 1 urzadzenia stale
transeuropejskiego systemu transportowego, zbudowane lub o zwigkszonym
standardzie do jazdy z duzymi predkosciami oraz tabor kolejowy zaprojektowany do
korzystania z tej infrastruktury;

interoperacyjnos¢ oznacza zdolno$¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
do bezpiecznego i niezakldconego przemieszczania pociagéw szybkobieznych, ktore
uzyskuja okreslone osiagi. Zdolno$¢ ta opiera si¢ na wszystkich warunkach
sprawowania nadzoru i warunkach techniczno-eksploatacyjnych, ktore musza zostaé
spelnione aby uzyskac zgodnos¢ z zasadniczymi wymaganiami,

podsystemy oznaczaja, ze transeuropejski system kolei duzych predkosci jest
wewngtrznie podzielony, tak jak opisano w zataczniku II, na podsystemy strukturalne i
funkcjonalne, dla ktérych musza by¢ ustalone zasadnicze wymagania;

czesci skiadowe interoperacyjnosci oznaczaja wszelkie podstawowe sktadniki, grupy
sktadnikow, podzespoty lub zespoty, ktore sa wiaczone lub ktore maja by¢ wiaczone do
podsystemu, od ktorego zalezy bezposrednio lub posrednio interoperacyjnosé
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci;

zasadnicze wymagania oznaczaja wszystkie warunki podane w zalaczniku III, ktore
musza by¢ spetnione przez transeuropejski system kolei duzych predkosci, podsystemy
1ich interoperacyjne czg¢sci sktadowe;

specyfikacje europejskie oznaczaja powszechnie uznawane specyfikacje techniczne,
europejskie zatwierdzenia techniczne lub normy krajowe wdrazajace norme europejska,
jak okres$lono w art. 1 pkt 8-12 dyrektywy 93/38/EWG;

wymagania techniczne interoperacyjnosci (dalej zwane ,,TSI”) oznaczaja warunki,
ktorymi objety jest kazdy podsystem, tak aby speilnial zasadnicze wymagania, przez
ustanowienie niezbg¢dnych wzajemnych powiazan funkcjonalnych z podsystemami
transeuropejskiego  systemu kolei duzych predkosci dla zapewnienia jego
kompatyblinosci;



h)  wspolny organ przedstawicielski oznacza organ skupiajacy przedstawicieli
zarzadzajacych infrastruktura, przedsiebiorstw kolejowych 1 przemystu, ktory
odpowiada za opracowanie TSI. ,,Zarzadzajacy infrastruktura” oznaczajq tych, o
ktorych mowa w art. 3 1 7 dyrektywy 91/440/EWG;

1) jednostki notyfikowane oznaczaja organy, ktére sa odpowiedzialne za oceng zgodnosci
lub przydatnosci do uzytku czesci sktadowych interoperacyjnosci lub za oceng procedur
WE dotyczacych weryfikacji podsystemow.

Artykut 3

1.  Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do przepisow dotyczacych, dla kazdego podsystemu,
parametréw, interoperacyjnych czesci skladowych, interfejsoéw 1 procedur, jak roéwniez
warunkow ogolnej kompatybilnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
ktéry ma osiggnac interoperacyjnosé.

2. Przepisy niniejszej dyrektywy stosuje si¢ z zastrzezeniem innych przepiséw Wspolnoty.
Jednakze w przypadku interoperacyjnych czgsci skladowych zgodnos$¢ z zasadniczymi
wymaganiami tej dyrektywy moze wymagaé¢ wykorzystania odrebnych specyfikacji
europejskich opracowanych do tego celu.

Artykut 4

1.  Transeuropejski system kolei duzych predkosci, podsystemy i jego interoperacyjne
czgsci sktadowe musza spetnia¢ odpowiednie zasadnicze wymagania.

2.  Dalsze specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w art. 18 ust. 4 dyrektywy
93/38/EWQG, ktore sa konieczne do uzupetnienia specyfikacji europejskich lub innych norm
uzywanych w ramach Wspdlnoty, nie moga kolidowa¢ z zasadniczymi wymaganiami.

ROZDZIAL 11
Specyfikacje techniczne interoperacyjnosci
Artykut 5

1. Kazdy z podsysteméw jest objety TSI. W przypadku podsysteméw dotyczacych
srodowiska, eksploatacji lub uzytkownikéw, TSI beda opracowane tylko w stopniu
koniecznym do zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci w zakresie infrastruktury, energii, nadzoru 1 kontroli, sterowania ruchem i taboru
kolejowego.

2. Podsystemy musza by¢ zgodne z TSI; zgodno$¢ ta musi by¢ stale utrzymywana podczas
wykorzystywania kazdego podsystemu.

3. Aby osiagna¢ interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
TSI:

a)  podaja zasadnicze wymagania dla podsystemow i ich interfejsow;



b) ustalajg podstawowe parametry opisane w zalaczniku II pkt 3, konieczne do spelnienia
zasadniczych wymagan;

c)  wyznaczajq warunki do spekienia dla uzyskiwania okreslonych osiagdéw dla kazdej z
nastgpujacych kategorii linii:

- linie specjalnie zbudowane do duzych predkosci;
- linie o specjalnie podwyzszonym standardzie do duzych predkosci;

- linie o specjalnie podwyzszonym standardzie do duzych predkosci, ktére maja
szczegblne cechy wynikajace z rzeZzby terenu lub ograniczen w planowaniu miast;

d)  ustanawiaja mozliwe przepisy wykonawcze w pewnych szczegolnych przypadkach;

€)  wyznaczajq interoperacyjne czgsci sktadowe, ktore musza by¢ objete specyfikacjami
europejskimi, wiaczajac normy europejskie, ktore sa potrzebne, aby osiggnac
interoperacyjno$¢ w ramach transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
spetniajac zasadnicze wymagania;

f)  stwierdzaja, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktore z moduléw okreslonych w
decyzji 93/465/EWG lub, tam gdzie wskazane, ktore szczegdlne procedury maja zostaé
wykorzystane do oceny zarowno zgodnosci, jak 1 przydatnosci do uzytku
interoperacyjnych czesci sktadowych, a takze procedur WE dotyczacych weryfikacji
podsystemow.

4. TSI nie koliduja z decyzjami Panstw Cztonkowskich dotyczacymi wykorzystania
infrastruktury nowej lub o podwyzszonym standardzie przeznaczonej do prowadzenia
przewozOw innymi pociggami.

5. Zgodnos¢ ze wszystkimi TSI umozliwia zorganizowanie kompatybilnego
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, ktéry zachowa, odpowiednio,
kompatybilnos¢ z istniejacym systemem kolejowym kazdego Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 6

1.  Projekty TSI sa opracowywane na polecenie Komisji, do ustanowienia zgodnie z
procedura ustalong w art. 21 ust. 2 przez wspdlny organ przedstawicielski. TSI sg
przyjmowane i poprawiane wedlug tej samej procedury. Sg publikowane przez Komisje w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

2. Wspdlny organ przedstawicielski jest odpowiedzialny za przygotowywanie przegladéw
1 uaktualnianie TSI oraz opracowywanie zalecen dla Komitetu, o ktérym mowa w art. 21 tak,
aby uwzgledni¢ postep techniczny i potrzeby spoleczne.

3. Przygotowanie, przyjecie 1 przeglad TSI uwzglednia szacowane koszty rozwigzan
technicznych, za pomocg ktérych moga by¢ one spetnione, biorac pod uwage okreslenie i
wykonanie wigkszos$ci efektywnych rozwiazan. W tym celu wspdlny organ przedstawicielski
dotacza do kazdego projektu TSI oceng szacowanych kosztow i1 korzysci z tych rozwigzan
technicznych dla wszystkich podmiotow gospodarczych i1 zainteresowanych przedsigbiorstw.



4.  Komitet jest regularnie informowany przez wspdlny organ przedstawicielski o pracach
przygotowawczych nad TSI. Komitet moze przekazaé wspdlnemu organowi wszelkie
przydatne zalecenia lub zbiory dokumentéw dotyczacych przygotowywania TSI, na
podstawie zasadniczych wymagan lub w zakresie oceny kosztow.

5. Kiedy kazde TSI zostanie przyjete, a data jego wejscia w zycie jest ustalana zgodnie z
procedura, o ktérej mowa w art. 21 ust. 2.

6.  Wspdlny organ przedstawicielski musi pracowa¢ w sposob otwarty 1 przejrzysty,
zgodnie z og6lnymi procedurami normalizacyjnymi Wspolnoty.

Artykut 7

Panstwo Cztonkowskie nie musi stosowaé¢ pewnych TSI, wlaczajac te z nich, ktére odnosza
si¢ do taboru kolejowego, w nastepujacych przypadkach 1 okoliczno$ciach:

a) w przypadku projektu nowej linii lub podnoszenia standardu do duzych predkosci
istniejacych linii, ktore sa na zaawansowanym etapie realizacji, kiedy TSI, o ktérych
mowa zostang opublikowane.

Zainteresowane Panstwo Czlonkowskie z wyprzedzeniem powiadamia Komisj¢ o
zamierzonym przez siebie uchyleniu przepisow TSI, informuje Komisj¢ o osiagnigtym
etapie projektu i1 przesyta jej zestaw dokumentéw dotyczacych TSI lub ich czesci,
ktorych nie zamierza stosowaé, przepisy, ktére ma zamiar stosowaé w realizacji
projektu, tak aby promowaé jego ostateczng interoperacyjno$¢ oraz techniczne,
administracyjne lub gospodarcze przyczyny, ktére uzasadniajq takie uchylenie;

b)  w przypadku projektu podwyzszenia standardu istniejacej linii duzych predkosci, gdzie
skrajnia ladunku, przeswit toru, czy odstgp mig¢dzy torami na linii rdznig si¢ od
wigkszos$ci przypadkéw spotykanych w europejskim systemie kolejowym i gdzie ta
linia nie tworzy bezposredniego polaczenia z systemem duzych predkosci innego
Panstwa Cztonkowskiego, nalezacym do systemu kolei duzych predkosci.

Zainteresowane Panstwo Czlonkowskie z wyprzedzeniem powiadamia Komisje o
swoim zamiarze uchylenia TSI Iub ich czgéci dotyczacych parametru(-6w) fizycznych
odnoszacych si¢ do pierwszego punktu, ktérych nie zamierza stosowaé, przepisow,
ktore zamierza stosowac w czasie realizacji projektu, tak aby promowac jego ostateczna
interoperacyjnos¢, srodki przejsciowe jakie zamierza zastosowaé, aby zagwarantowac
kompatybilnos¢ funkcjonowania oraz wskazuje przyczyny techniczne, administracyjne,
czy gospodarcze, ktére uzasadniaja takie uchylenie;

c) w przypadku projektdow nowych linii lub przystosowywania istniejacych linii do
standardu duzych predkosci projekty prowadzone na terytorium zainteresowanego
Panstwa Cztonkowskiego, gdy jego system kolejowy nie jest potaczony lub jest
oddzielony morzem od systemu kolejowego duzych predkosci od pozostatej czesci
Wspdlnoty.

Zainteresowane Panstwo Cztonkowskie z wyprzedzeniem powiadamia Komisje o
zamierzonym przez siebie uchyleniu przepisow TSI i przesyta jej zestaw dokumentéw,



o ktérym mowa w lit. b) akapit drugi;

d) w przypadku projektu przystosowywania istniejacych linii do standardu duzych
predkosci, gdy zastosowanie takich TSI jest zgodne z ekonomiczna efektywnoscia
projektu.

Zainteresowane Panstwo Czlonkowskie z wyprzedzeniem powiadamia Komisje o
swolm zamiarze i przesyla jej zestaw dokumentéw wskazujacy specyfikacje techniczne
lub ich czgsci dotyczace interoperacyjnosci, ktérych nie zamierza stosowaé. Komisja
sprawdza, czy s$rodki planowane przez Panstwa Czlonkowskie sa uzasadnione i
podejmuje decyzj¢ zgodnie z procedura okreslona w art. 21 ust. 2.

ROZDZIAL 111
Interoperacyjnos¢ czesci skladowych
Artykut 8

Panstwa Cztonkowskie podejmuja konieczne kroki, aby zapewni¢, ze interoperacyjne czgsci
sktadowe:

- znajdowaty si¢ na rynku tylko wtedy, gdy umozliwiaja osiagnigcie interoperacyjnosci w
ramach transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, a jednoczesnie spetiaty
zasadnicze wymagania;

- byly wykorzystywane w zakresie zgodnym z zalozonym przeznaczeniem oraz byly
odpowiednio wprowadzane 1 utrzymywane.

Takie zatozenia nie wykluczaja wystgpowania na rynku takich czg¢sci sktadowych do innych
celow, ani ich wykorzystywania w konwencjonalnych liniach kolejowych.

Artykut 9

Panstwa Cztonkowskie nie moga, na swoim terytorium i na podstawie niniejszej dyrektywy,
zakazywac, ogranicza¢ lub przeszkadza¢ we wprowadzaniu na rynek tych interoperacyjnych
czgsci sktadowych transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, ktore spetniaja
wymagania niniejszej dyrektywy.

Artykut 10

1.  Panstwa Czlonkowskie uwazaja za zgodne z zasadniczymi wymaganiami niniejszej
dyrektywy stosujacymi si¢ do nich te interoperacyjne czesci sktadowe, ktdre majq deklaracje
WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktérych elementy sa zamieszczone w zalaczniku
V.

2. Zgodnos$¢ interoperacyjnej czgsci sktadowej z zasadniczymi wymaganiami stosujacymi
si¢ do niej jest ustalana w odniesieniu do wszelkich stosownych wymagan europejskich, ktore

moga istniec.

3. Odniesienia do specyfikacji europejskich sa publikowane w Dzienniku Urzedowym



Wspolnot Europejskich.

4.  Panstwa Czlonkowskie publikuja odniesienia do norm krajowych przenoszacych normy
europejskie.

5. Przy braku jakichkolwiek specyfikacji europejskich i nie naruszajac art. 20 ust. 5,
Panstwa Cztonkowskie informuja pozostate Panstwa Cztonkowskie i Komisj¢ o normach i
specyfikacjach technicznych stosowanych w celu spetnienia zasadniczych wymagan.

Artykut 11

W przypadku gdy Panstwo Cztonkowskie lub Komisja uzna, ze specyfikacje europejskie nie
spetniaja zasadniczych wymagan, mozna podja¢ decyzj¢ o czesciowym lub catkowitym
wycofaniu danych specyfikacji z publikacji je zawierajacych lub o poprawkach do nich,
zgodnie z procedura ustanowiong w art. 21 ust. 2, po konsultacji z Komitetem powotanym
dyrektywa Rady nr 83/189/EWG z dnia 28 marca 1983 r. ustanawiajaca procedurg
udostepniania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych'® w zakresie w jakim
dotyczy to norm europejskich.

Artykut 12

1. Jezeli Panstwo Cztonkowskie potwierdza, ze prawdopodobne jest ze interoperacyjna
czes¢ sktadowa, objeta deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku 1 wprowadzona
na rynek, jesli jest wykorzystywana zgodnie z przeznaczeniem, nie speini zasadniczych
wymagan, podejmuje wszelkie konieczne kroki, aby ograniczy¢ pole jej zastosowania,
zakazac jej stosowania lub wycofa¢ ja z rynku. Takie Panstwo Czlonkowskie bezzwlocznie
informuje Komisj¢ o przyjetych srodkach i podaje przyczyny swojej decyzji, w szczegdlnosci
stwierdzajac, czy niespelnianie wymagan nastgpito z powodu:

- niespetnienia zasadniczych wymagan;

- nieprawidlowego stosowania specyfikacji europejskich tam, gdzie stosowanie takich
specyfikacji jest zalecane;

- niedoskonatosci specyfikacji europejskich.

2. Komisja jak najszybciej konsultuje si¢ z zainteresowanymi stronami. Jezeli w
nastepstwie konsultacji Komisja ustali, ze srodki te sa uzasadnione, bezzwlocznie informuje o
tym Panstwo Czlonkowskie, ktére podjeto taka inicjatywe oraz pozostale Panstwa
Cztonkowskie. Jezeli w nastepstwie konsultacji Komisja ustali, ze te kroki sg nieuzasadnione,
bezzwlocznie informuje o tym Panstwo Czlonkowskie, ktore podjeto taka inicjatywe i
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspolnocie. Jezeli
decyzja, o ktérej mowa w ust. 1 jest uzasadniona przez istnienie luki w specyfikacjach
europejskich, stosuje si¢ procedure okreslong w art. 11.

3. Jezeli interoperacyjna czg$¢ skladowa majaca deklaracj¢ zgodnosci WE nie spelnia
stosownych przepisow, witasciwe Panstwo Czlonkowskie przyjmuje odpowiednie srodki
przeciwko temu, kto sporzadzit taka deklaracje oraz informuje o tym Komisje i pozostate

""Dz.U. nr L 109 z 26.4.1983, str. 8. Dyrektywa ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia z 1994 r.



Panstwa Cztonkowskie.

4.  Komisja zapewnia, ze Panstwa Cztonkowskie sa stale informowane na temat postepow 1
wynikéw stosowania tej procedury.

Artykul 13

1.  Aby sporzadzi¢ deklaracj¢ WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku interoperacyjnej
czesci sktadowej, jej producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we
Wspdlnocie musi zastosowac przepisy ustanowione w TSI

2. Jezeli tak wymagaja TSI, ocena zgodnosci lub przydatnosci do uzytku interoperacyjne;j
czesci sktadowej jest dokonywana przez jednostke notyfikowana, do ktorej producent lub
jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspolnocie ztozyt wniosek.

3. Jesli interoperacyjne czesci skladowe podlegaja innym dyrektywom Wspolnoty,
obejmujacym inne aspekty, deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku stwierdza w
tym przypadku, Ze interoperacyjne czgsci skladowe takze spelniaja wymagania tych
dyrektyw.

4.  Jezeli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie
nie wywiaza si¢ z zobowiazan, jakie nakladaja ust. 1-3, zobowigzania te cigzq na kazdej
osobie, ktdra wprowadza interoperacyjng czgs¢ sktadowa na rynek. Takie same zobowigzania
sq nakladane na kazda osobg, ktora dokonuje montazu interoperacyjnych czgsci sktadowych
lub elementow czesci skladowych majacych rézne pochodzenie lub ktoéra wytwarza
interoperacyjne czg¢sci sktadowe na wlasny uzytek, do celow zgodnych z niniejsza dyrektywa.

5. Z zastrzezeniem przepisow art. 12:

a)  w kazdym przypadku, kiedy Panstwo Cztonkowskie stwierdza, ze deklaracja zgodnosci
WE zostala sporzadzona niewlasciwie, producent lub jego upowazniony przedstawiciel
ustanowiony we Wspdlnocie sa zobowigzani do zapewnienia przywrdcenia zgodnosci
interoperacyjnej czg¢sci 1 do przerwania naruszenia na warunkach ustalonych przez to
Panstwo Cztonkowskie;

b) jezeli niezgodno$¢ utrzymuje si¢, Panstwo Czlonkowskie podejmuje wszystkie
odpowiednie dzialania, aby ograniczy¢ lub zakaza¢ wprowadzania na rynek danej
czesci skladowej lub spowodowad jej wycofanie z rynku zgodnie z procedurami
przewidzianymi w art. 12.

ROZDZIAL IV
Podsystemy
Artykut 14
Kazde Panstwo Czlonkowskie zezwala na uruchomienie podsystemoéw strukturalnych

tworzacych transeuropejski system kolei duzych predkosci, ktore znajduja si¢ na jego
terytorium lub sa eksploatowane przez przedsigbiorstwa kolejowe zalozone na tym obszarze.



W tym celu Panstwa Cztonkowskie podejmuja wszystkie konieczne dziatania, aby zapewni¢,
ze te podsystemy mogg by¢ uruchomione tylko wtedy, jesli zostaly zaprojektowane,
skonstruowane i zainstalowane i/lub eksploatowane w taki sposob, ktéry nie przeszkadza
spetnieniu dotyczacych ich zasadniczych wymagan po zintegrowaniu ich w ramach
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Artykut 15

Z zastrzezeniem art. 19, Panstwa Czlonkowskie nie moga na swoim terytorium, na podstawie
niniejszej dyrektywy zakazaé, ogranicza¢ lub przeszkadza¢ w budowie, uruchomieniu i
eksploatacji podsysteméw strukturalnych tworzacych transeuropejski system kolei duzych
predkosci, jezeli spetniajq one zasadnicze wymagania.

Artykut 16

1.  Panstwa Cztonkowskie uwazaja podsystemy strukturalne, tworzace transeuropejski
system kolei duzych predkosci, za interoperacyjne, jesli spetniaja zasadnicze wymagania,
ktére obejmuje deklaracja weryfikacji WE.

2. Weryfikacja interoperacyjnosci, zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, podsystemu
strukturalnego tworzacego transeuropejski system kolei duzych predkosci, jest
przeprowadzana w odniesieniu do TSI, jesli takie istnieja.

3. Przy braku TSI, Panstwa Czlonkowskie przekazuja pozostatym Panstwom
Czlonkowskim 1 Komisji wykaz technicznych zasad stosowanych do spehienia zasadniczych
wymagan.

Artykul 17

W sytuacji, gdy TSI nie w pelni spelniaja zasadnicze wymagania, Komitet, o ktorym mowa w
art. 21, moze by¢ poproszony o konsultacj¢ na wniosek Panstwa Czlonkowskiego lub z
inicjatywy Komisji.

Artykut 18

1.  Aby sporzadzi¢ deklaracj¢ weryfikacji WE, organ orzekajacy lub jego oficjalny
przedstawiciel powoduje zastosowanie procedury sprawdzajacej WE, ktora ma zostaé
oceniona przez jednostke notyfikowang wybrang w tym celu przez ten organ.

2. Dzialalnos¢ jednostki notyfikowanej, odpowiedzialnej za weryfikacj¢ WE podsystemu,
rozpoczyna si¢ na etapie projektowania i obejmuje wszystkie fazy produkcyjne, az do etapu
zatwierdzenia typu, zanim nastapi uruchomienie podsystemu.

3. Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji technicznej,
ktora ma by¢ dotaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi
zawiera¢ wszystkie niezbe¢dne dokumenty zwiazane z charakterystykami podsystemu oraz,
odpowiednio, wszystkie dokumenty potwierdzajace zgodnos$¢ interoperacyjnych czgsci
sktadowych. Musi zawiera¢ takze wszystkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i
wykorzystywania oraz do instrukcji obstugi, stalego lub okresowego monitorowania,
wzajemnego dopasowania 1 utrzymania.



Artykul 19

1. W przypadku gdy Panstwo Cztonkowskie stwierdza, ze podsystem strukturalny, objety
deklaracjq weryfikacji WE wraz z dolaczona dokumentacja techniczna, nie jest w pelni
zgodny z niniejsza dyrektywa, w szczegdlnosci nie spelnia zasadniczych wymagan, moze
wystapi¢ o przeprowadzenie dodatkowej kontroli.

2. Panstwo Cztonkowskie dokonujac takiego wystapienia niezwlocznie informuje Komisje
o wnioskach dotyczacych wszelkich dodatkowych kontroli oraz podaje przyczyny, ktore je
uzasadniaja. Komisja natychmiast rozpoczyna procedur¢ przewidziang w art. 21 ust. 2.

ROZDZIAL V
Jednostki notyfikowane
Artykut 20

1.  Panstwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ i pozostale Panstwa Czlonkowskie o
organach odpowiedzialnych za przeprowadzenie procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci
do uzytku, o ktoérej mowa w art. 13, i procedury kontrolnej, o ktérej mowa w art. 18,
wskazujac zakres odpowiedzialnosci kazdego organu.

Komisja przydziela im numery identyfikacyjne. Publikuje w Dzienniku Urzedowym Wspolnot
Europejskich wykaz organdw, ich numery identyfikacyjne i powierzone im zadania oraz
zapewnia stale uaktualnianie tego wykazu.

2. Panstwa Czlonkowskie stosuja kryteria przewidziane w zalaczniku VII do oceny
organow, ktére maja by¢ powiadamiane. Organy spetniajace kryteria oceny przewidziane
odpowiednimi normami europejskimi sa uwazane za spelniajace je.

3. Panstwa Czlonkowskie wycofuje zatwierdzenie organu, ktory juz nie spetnia kryteriow
wymienionych w zalaczniku VII. Informuje o tym niezwlocznie Komisj¢ i pozostate Panistwa
Cztonkowskie.

4. W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie lub Komisja uznaja, Zze jednostka
notyfikowana innego Panstwa Czlonkowskiego nie speinia juz odpowiednich kryteriéw,
sprawa ta jest przedstawiana Komitetowi, o ktorym mowa w art. 21, ktory przedstawia swoja
opini¢ w ciagu 3 miesigcy; w $swietle opinii Komitetu, Komisja informuje zainteresowane
Panstwo Cztonkowskie o wszystkich niezbednych zmianach, jesli jednostka notyfikowana ma
utrzymac nadany jej status.

5. W uzasadnionych przypadkach, koordynacja jednostek notyfikowanych jest
wprowadzana zgodnie z art. 21 ust. 4.

ROZDZIAL VI
Komitet

Artykut 21



1. Komisja jest wspomagana przez Komitet, skladajacy si¢ z przedstawicieli Panstw
Cztonkowskich, ktéremu przewodniczy przedstawiciel Komisji.

2. Przedstawiciel Komisji przedklada Komitetowi projekt srodkow, jakie nalezy
przedsigwzia¢. Komitet przedstawia swoja opini¢ na temat projektu w terminie, ktory
przewodniczacy ustala zaleznie od stopnia pilnosci sprawy. Opinia jest podejmowana
wigkszoscig ustanowiona w artykule 148 ustgp 2 Traktatu dla decyzji, ktore Rada przyjmuje
na wniosek Komisji. Gtosy przedstawicieli Panstw Czlonkowskich w Komitecie sa wazone w
sposob okreslony w tym artykule. Przewodniczacy nie bierze udziatu w gtosowaniu.

Komisja przyjmuje do realizacji planowane srodki, jezeli s one zgodne z opinig Komitetu.

Jezeli planowane S$rodki nie sa zgodne z opinia Komitetu lub, jezeli nie zostanie
przedstawiona zadna opinia, Komisja bez opoznien przedklada Radzie wniosek w sprawie
planowanych srodkéw. Rada stanowi wigekszoscia kwalifikowana.

Jezeli po uptywie trzech miesigcy od daty przedstawienia Radzie, nie podejmuje ona dziatan,
proponowane S$rodki sa przyjmowane przez Komisje, wyjawszy przypadki, gdy Rada
opowiedziata si¢ przeciwko tym srodkom zwykta wigkszoscia gtosow.

3. Komitet moze omoéwi¢ kazda sprawe dotyczaca interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci.

4.  Jesli okaze si¢ to potrzebne, Komitet moze powoltywaé grupy robocze do pomocy w
wykonywaniu swoich zadan, w szczegdlnosci w celu koordynowania jednostek
notyfikowanych.

5. Komitet jest ustanawiany od razu po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
ROZDZIAL VII
Przepisy koncowe
Artykut 22

Wszelkie decyzje, podejmowane zgodnie z niniejsza dyrektywa, dotyczace oceny zgodnosci
lub przydatnosci do uzytku interoperacyjnych czesci sktadowych, sprawdzania podsystemow
tworzacych transeuropejski system kolei duzych predkosci oraz wszelkie decyzje
podejmowane stosownie do art. 11, 12, 17 1 19 podaja szczegodtowe przyczyny ich podjgcia.
Zainteresowana strona jest o tym jak najszybciej informowana, wraz ze wskazaniem
dostepnych $rodkéw zaradczych w ramach prawa obowiazujacego w zainteresowanych
Panstwach Cztonkowskich oraz o terminach, w jakich maja by¢ zastosowane takie srodki.

Artykul 23

1.  Panstwa Czlonkowskie dokonuja nowelizacji 1 przyjmuja nowe przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne tak, aby zatwierdzi¢ wykorzystanie interoperacyjnych czesci
sktadowych oraz uruchomi¢ i eksploatowaé podsystemy, ktére sa zgodne z niniejsza
dyrektywa, nie pdzniej niz 30 miesigcy po jej wejsciu w zycie. Niezwlocznie informuja o tym



Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przyjmujac przepisy, o ktorych mowa w ust. 1, zamieszczaja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich oficjalnej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia sg ustalane przez Panstwa
Czlonkowskie.

Artykut 24

Co dwa lata Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie o
postepie w osiaganiu interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Artykut 25

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego pierwszego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 26

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czionkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 23 lipca 1996 .

W imieniu Rady

I. YATES

Przewodniczqcy



ZALACZNIK 1
TRANSEUROPEJSKI SYSTEM KOLEI DUZYCH PREDKOSCI

1. Infrastruktura

a) Infrastruktura transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci to
infrastruktura linii transeuropejskiej sieci transportowej, ktdra okreslaja ramowe
wytyczne, o ktorych mowa w art. 129¢ Traktatu:

- taka, ktéra zostata zbudowana specjalnie dla duzych predkosci,
- taka, ktorej standard zostal specjalnie dostosowany do duzych predkosci.

Moze ona zawiera¢ linie potaczeniowe, szczegdlnie wezty nowych linii lub linii o
standardzie dostosowanym do duzych predkosci, ze stacjami zlokalizowanymi w
centrach miast, a predkos¢ na niej musi uwzglednia¢ lokalne warunki.

b)  Linie duzych predkosci obejmuja:

- linie zbudowane specjalnie dla duzych predkosci, pozwalajace na osiaganie
predkosci rownej lub wigkszej niz 250 km/h,

- linie o standardzie dostosowanym do duzych predkosci, pozwalajace na
osiaganie predkosci rzedu 200 km/h,

- linie o standardzie dostosowanym do duzych predkosci, ktore maja
szczegllne cechy bedace rezultatem ograniczen topograficznych lub
planowania przestrzennego miast, na ktérych predkos¢ musi by¢
dostosowana do warunkdéw.

2. Tabor kolejowy

Nowoczesne pociagi duzych predkosci sa projektowane w taki sposob, aby
zagwarantowac bezpieczny 1 niczym niezakldcony przewoz:

- przy predkosci co najmniej 250 km/h na liniach specjalnie zbudowanych do
duzych predkosci 1 umozliwiajacych osiaganie predkosci ponad 300 km/h w
odpowiednich okolicznosciach;

- przy predkosci rzedu 200 km/h na istniejacych liniach, ktérych standard zostat
specjalnie dostosowany;

- przy najwiekszej mozliwej predkosci na pozostatych liniach.

3. Kompatybilnos¢ infrastruktury i taboru kolejowego
Przewozy pociagami duzych predkosci zakladaja doskonata kompatybilnos¢ cech

infrastruktury i taboru kolejowego. Osiagi, poziom bezpieczenstwa, jakos¢ ushug i
koszty zaleza od tej kompatybilnosci.



1.1

1.2

ZALACZNIK 11
PODSYSTEMY

Do celéow niniejszej dyrektywy, system stanowigcy transeuropejska sie¢ kolei duzych
predkosci moze by¢ podzielony na podsystemy, jak nastgpuje:

podstawowe obszary strukturalne:

infrastruktura

energia

wydawanie dyspozycji i kontrola

tabor;

podstawowe sfery eksploatacyjne:

- utrzymanie

- otoczenie

- eksploatacja

- uzytkownicy.

Dla kazdego podsystemu wskazany jest wykaz aspektéw odnoszacych si¢ do
interoperacyjnosci, ktory przekazywany jest wspolnemu organowi reprezentacyjnemu w

celu sporzadzenia projektéw TSI.

Wedlug przepiséw art. 6 ust. 1 zamowienie to jest skladane zgodnie z procedura
ustalong w art. 21 ust. 2.

Jesli jest to konieczne, wykaz aspektow dotyczacych interoperacyjnosci podawany jest
przez wspolny organ reprezentacyjny, zgodnie z przepisami art. 5 ust. 3 lit. e).

W  rozumieniu art. 5 wust. 3 lit. e) za podstawowe parametry uzyskania
interoperacyjnosci uwaza sie:

PODSTAWOWE PARAMETRY
- Minimalna wielko$¢ skrajni
- Minimalny promien lukéw
- Szerokos¢ toru

- Maksymalny nacisk na tor

- Minimalna dlugo$¢ peronu



- Wysoko$¢ peronu

- Napigcie zasilania elektrycznej energii trakcyjne;j

- Geometria sieci trakcyjnej

- Charakterystyki ERTMS"

- Obciazenie na jedna o$

- Maksymalna dtugos$¢ pociagu

- Skrajnia taboru

- Minimalne charakterystyki hamowania

- Graniczne charakterystyki elektryczne taboru

- Graniczne charakterystyki mechaniczne taboru

- Charakterystyki eksploatacyjne zwigzane z bezpieczenstwem pociagdéw
- Graniczne charakterystyki zwiazane z halasem zewngtrznym

- Graniczne charakterystyki zwiazane z zewnetrznymi drganiami

- Graniczne  charakterystyki  zwiazane z  zewngtrznymi  zakldceniami
elektromagnetycznymi

- Graniczne charakterystyki zwigzane z hatasem wewngtrznym
- Graniczne charakterystyki zwiazane z klimatyzacja

- Charakterystyki zwigzane z przewozem osob niepetnosprawnych.

" Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym — ERTMS.



ZALACZNIK 1T
ZASADNICZE WYMAGANIA

1.  Wymagania ogélne
1.1. Bezpieczenstwo

1.1.1.Projektowanie, konstruowanie lub montaz, utrzymanie i kontrolowanie sktadnikow
majacych podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa, w szczegolnosci sktadnikow
wigzacych si¢ z ruchem pociagéw, musi gwarantowaé bezpieczenstwo na poziomie
odpowiadajacym celom ustalonym dla sieci, w tym obejmujacych szczegdlne sytuacje
awaryjne.

1.1.2.Parametry wiazace si¢ ze stykiem koto/szyna musza spelnia¢ wymagania stabilnosci
niezbedne do zapewnienia bezpiecznego przemieszczania przy maksymalnej
dopuszczalnej predkosci.

1.1.3. Wykorzystywane sktadniki musza wytrzymywaé wszelkie naciski wystgpujace
normalnie 1 wyjatkowo, ktore zostaty okreslone w czasie eksploatacji. Nastepstwa
wszelkich przypadkowych awarii, odbijajace si¢ na poziomie bezpieczenstwa, musza
by¢ ograniczone przez zastosowanie odpowiednich srodkéw zapobiegawczych.

1.1.4.Projektowanie instalacji stalych i taboru oraz wybdr wykorzystywanych materiatow
musi mie¢ na celu ograniczanie powstawania, rozszerzania si¢ 1 skutkow ognia oraz
dymu w przypadku pozaru.

1.1.5. Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikow musza byc¢
zaprojektowane w sposob nienarazajacy ich na niebezpieczenstwo, jesli sa
wykorzystywane niezgodnie z zalecong instrukcja, lecz w sposdb mozliwy do
przewidzenia.

1.2.  Niezawodnos¢ i gotowos¢ techniczna
Kontrolowanie i utrzymanie elementdw trwatych i ruchomych, ktére wiagza si¢ z ruchem
pociagdéw musi by¢ zorganizowane, wykonywane i oceniane w taki sposob, aby
utrzymac je w gotowosci technicznej do eksploatacji w okreslonych warunkach.

1.3. Zdrowie

1.3.1. Materiaty, ktére prawdopodobnie, ze wzgledu na sposéb ich wykorzystywania,
stwarzaja zagrozenie dla zdrowia os6b majacych do nich dostgp nie moga by¢
stosowane w pociagach i infrastrukturze kolejowe;.

1.3.2. Materiaty takie musza by¢ dobrane, wprowadzane do uzytku 1 wykorzystywane w taki
sposdb, aby ograniczy¢ emisj¢ szkodliwych i1 niebezpiecznych dymoéw lub gazow,
szczegolnie w przypadku pozaru.

1.4. Ochrona srodowiska naturalnego

1.4.1. Nastepstwa uruchomienia i eksploatacji transeuropejskiej sieci kolei szybkobieznej dla



1.4.2.

1.4.3.

L.5.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

srodowiska naturalnego musza zosta¢ ocenione i1 wzigte pod uwage na etapie
projektowania systemu, zgodnie z obowigzujacymi przepisami Wspolnoty.

Materialy wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza zapobiegaé emisji
dyméw 1 gazdw, ktére sa szkodliwe 1 niebezpieczne dla srodowiska naturalnego, w
szczegllnosci w przypadku pozaru.

Systemy taborowe 1 zasilania energetycznego muszg by¢ projektowane i produkowane
w taki sposdb, zeby byly kompatybilne pod wzglgdem -elektromagnetycznym z
instalacjami, sprz¢tem oraz pafnstwowymi lub prywatnymi sieciami, ktdérych
funkcjonowanie mogtyby zaktocaé.

Kompatybilnos¢ techniczna

Cechy techniczne infrastruktury i instalacji statych musza by¢ kompatybilne wzajemnie
oraz z pociagami, ktore majaq by¢ wykorzystywane w transeuropejskim systemie kolei

duzych predkosci.

Jezeli dostosowanie do tych cech okaze si¢ trudne na pewnych odcinkach sieci, mozna
stosowac rozwigzania tymczasowe, ktore zapewnia kompatybilnos¢ w przysztosci.

Wymagania wlasciwe dla poszczegolnych podsystemow
Infrastruktura
Bezpieczenstwo

Musza zosta¢ podjete odpowiednie dzialania, aby uniemozliwi¢ dostgp i niepozadane
wtargnigcie do urzadzen na liniach poruszajacych si¢ z duzymi predkosciami.

Musza zosta¢ podjg¢te dziatania, aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo, na ktdre narazeni sa
ludzie, szczegdlnie na stacjach, przez ktdre pociagi przejezdzaja z duza predkoscia.

Infrastruktura, do ktorej maja dostgp ludzie, musi by¢ zaprojektowana 1 wykonana w
taki sposob, zeby ograniczy¢ wszelkie zagrozenia zdrowia ludzkiego (stabilnos¢, pozar,
dostep, ewakuacja, perony, itd.).

Musza zosta¢ ustanowione wilasciwe przepisy uwzgledniajace szczegdlne warunki
bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach.

Energia

Bezpieczenstwo

Funkcjonowanie systemow zasilania energetycznego nie moze stwarzaé zagrozenia
bezpieczenstwa ani dla pociggow duzych predkosci, ani dla ludzi (uzytkownicy,

personel obslugujacy, mieszkancy doméw potozonych w poblizu toréw i1 osoby
postronne).

2.2.2.0chrona srodowiska naturalnego



2.2.3.

2.3.

2.3.1.

Funkcjonowanie systemow zasilania energetycznego nie moze powodowaé zaktdcen w
srodowisku naturalnym przekraczajacych okreslone limity.

Kompatybilnos¢ techniczna

Systemy zasilania energetycznego uzytkowane w catym transeuropejskim systemie
kolei duzych predkosci musza:

- pozwala¢ na uzyskiwanie przez pociagi okreslonych osiagow;

- by¢ kompatybilne z urzadzeniami pobierajacymi energi¢, w ktdre sa wyposazone
pociagi.
Wydawanie polecen i kontrola oraz sygnalizacja

Bezpieczenstwo

Kontrola i1 wydawanie polecen oraz urzadzenia sygnalizacyjne stosowane w
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci musza umozliwiaé pociagom
poruszanie si¢ przy poziomie bezpieczenstwa, ktéry odpowiada celom wyznaczonym
dla tej sieci.

2.3.2. Kompatybilnos¢ techniczna

2.4.

24.1.

Wszystkie nowo budowane obiekty infrastrukturalne duzych predkosci 1 nowo
produkowany tabor duzych predkosci lub, ktdre opracowano po przyjeciu
kompatybilnego systemu kontroli i wydawania polecen oraz sygnalizacji musza
charakteryzowac si¢ wlasciwosciami pozwalajacymi na uzytkowanie tych systemow.

Sprzgt do wydawania polecen i kontroli oraz urzadzenia sygnalizacyjne zainstalowane
w kabinie maszynisty musza pozwala¢ na normalng eksploatacj¢, w okreslonych
warunkach, w catym transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

Tabor

Bezpieczenstwo

Tabor i urzadzenia taczace musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby zabezpieczy¢
pomieszczenia pasazerskie i sterowania w przypadku zderzenia lub wykolejenia.

Sprzet elektryczny nie moze powodowaé zagrozenia bezpieczenstwa i1 funkcjonowania
urzadzen sterujacych, kontrolnych i sygnalizacyjnych.

Technika hamowania i stosowane sily docisku musza by¢ kompatybilne z typami toru,
konstrukcja oraz urzadzeniami sygnalizacyjnymi.

Nalezy podja¢ odpowiednie dziatania, aby uniemozliwi¢ dostgp do czesci sktadowych
urzadzen pod napigciem elektrycznym oraz aby nie wystawia¢ ludzi na
niebezpieczenstwo.



W przypadku powstania zagrozenia, okreslone urzadzenia powinny umozliwié
skontaktowanie si¢ pasazeréw z maszynistg i towarzyszacym im personelem.

Drzwi kontrolne musza by¢ wyposazone w system otwierania i1 zamykania, ktory
zapewnia bezpieczenstwo pasazerow.

Wyjscia awaryjne musza by¢ dostgpne 1 oznakowane.

Nalezy ustanowi¢ wlasciwe przepisy, aby uwzgledni¢ szczegdlne warunki
bezpieczenstwa w bardzo dlugich tunelach.

Awaryjny system oswietlenia w pociagach o wystarczajacej intensywnosci $wiatla i
czasie dzialania stanowi bezwzgledny wymog.

Pociagi musza by¢ wyposazone w system urzadzen przekaznikowych, ktory zapewnia
personelowi obslugujacemu i1 kontroli naziemnej $rodki tacznosci z otoczeniem
pozakolejowym.

2.4.2.Niezawodnos$¢ 1 gotowos¢ techniczna

Projektowanie podstawowego sprzgtu oraz urzadzen jezdnych, trakcyjnych i
hamujacych, jak rdwniez systemdéw kontroli i wydawania polecen musi, w okreslonych
sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ ciagla eksploatacj¢ pociagu bez negatywnych
skutkow dla pozostatego eksploatowanego sprzetu.

2.4.3. Kompatybilnos¢ techniczna

2.5.

2.5.1.

Sprzet elektryczny musi by¢ kompatybilny z urzadzeniami sterujagcymi, kontrolnymi i
sygnalizacyjnymi.

Cechy urzadzen pobierajacych energi¢ elektryczng musza umozliwia¢ ruch pociagéw w
ramach systemdéw zasilania energetycznego transeuropejskiego systemu kolei duzych

predkosci.

Cechy taboru musza pozwala¢ na prowadzenie przewozéw na kazdej linii, na ktorej
zamierza si¢ go eksploatowac.

Utrzymanie
Zdrowie

Urzadzenia techniczne i procedury wykorzystywane w osrodkach utrzymania nie moga
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia ludzkiego.

2.5.2.0Ochrona $rodowiska naturalnego

Urzadzenia techniczne i procedury wykorzystywane w osrodkach utrzymania nie moga
przekracza¢ dopuszczalnych poziomdw uciazliwosci dla otaczajacego srodowiska.



2.5.3. Kompatybilno$¢ techniczna

2.6.

2.6.1.

Urzadzenia techniczne w pociagach duzych predkosci muszg umozliwia¢ eksploatacje
bezpieczna, niezagrazajacq zdrowiu 1 zapewniajacg odpowiedni komfort we wszystkich
pociagach, do ktdrych zostaly zaprojektowane.

Otoczenie

Zdrowie

Eksploatacja transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci nie moze przekraczad
przyjetych przepisami prawa limitéw uciazliwosci hatasu.

2.6.2.Ochrona $rodowiska naturalnego

2.7.

2.7.1.

Funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci nie moze
powodowac¢ takiego poziomu drgan gruntu, ktéry jest niedopuszczalny dla
bezposredniego otoczenia potozonego w sasiedztwie infrastruktury i przy normalnym
stanie utrzymania.

Eksploatacja
Bezpieczenstwo

Ujednolicenie przepisow eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu
obslugujacego musi zapewniaé bezpieczng eksploatacj¢ w skali migdzynarodowe;.

Eksploatacja i okresowe konserwacje, szkolenia 1 kwalifikacje personelu dokonujacego
prac konserwacyjnych, system zapewnienia jakosci utworzony w osrodkach
konserwacji zainteresowanych operatorOw musza zapewnia¢ wysoki poziom
bezpieczenstwa.

2.7.2.Niezawodnos$¢ 1 gotowos¢ techniczna

Operatorzy i cykle konserwacji, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac
konserwacyjnych oraz stworzenie systemu zapewnienia jakosci w osrodkach
konserwacji zainteresowanych operatorow muszg zapewnia¢ wysoki poziom
niezawodnosci 1 gotowosci techniczne;.

2.7.3. Kompatybilnos¢ techniczna

Ujednolicenie przepisow eksploatacji sieci 1 kwalifikacji maszynistow, personelu
obslugujacego oraz kadry kierowniczej odpowiedzialnej za prowadzenie ruchu musi
zapewnia¢ efektywnos$¢ eksploatacji transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci.



ZALACZNIK IV
INTEROPERACYJNOSC CZESCI SKEADOWYCH

Deklaracja WE zgodnosci i1 przydatnosci do uzytku:

1.

1.1

1.2

1.3

Interoperacyjnos¢ czesci sktadowych

Deklaracja WE stosuje si¢ do interoperacyjnych czesci sktadowych majacych wplyw na
interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, jak podano w
art. 3. Czesciami tymi moga by¢:

czesci sktadowe wielokrotnego uzytku

Sa to czesci sktadowe, ktore nie sa specyficzne dla sieci kolejowej, ale ktére moga by¢
wykorzystywane w innych dziedzinach;

czesci sktadowe wielokrotnego uzytku majace szczegolne cechy

Sa to czesci skladowe wielokrotnego uzytku, ktore nie sa specyficzne dla sieci
kolejowej, ale ktore musza wykazywac okreslone osiagi, jesli wykorzystuje si¢ je do
celow kolejowych;

szczegblne czgsci sktadowe

Sa to czesci sktadowe, ktore sa wlasciwe dla zastosowan kolejowych.
Zakres

Deklaracja WE obejmuje:

- albo ocen¢ dokonang przez jednostke notyfikowana (jednostki notyfikowane)
dotyczaca zgodnosci interoperacyjnej czesci sktadowej, rozpatrywanej w sposob
wyodrgbniony, ze specyfikacjami technicznymi, ktore maja by¢ spetnione;

- albo oceng/orzeczenie jednostki notyfikowanej (jednostek notyfikowanych)
dotyczaca przydatnosci do uzytku interoperacyjnej czgsci sktadowej,
rozpatrywanej w swoim otoczeniu kolejowym, w szczegolnosci w przypadkach,
gdy w gre wchodzg interfejsy, w odniesieniu do specyfikacji technicznych, w
szczegdlnosci tych o charakterze funkcjonalnym, ktére maja by¢ poddane
procedurze kontrolne;.

Procedury oceny wdrozone przez jednostki notyfikowane na etapach projektowania i
produkcji zostang opracowane wedlug moduldw zdefiniowanych w decyzji
93/465/EWQG, zgodnie z warunkami, o ktérych mowa w TSI.

Tres¢ deklaracji WE

Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku oraz towarzyszace jej dokumenty
muszg by¢ datowane i podpisane.



Deklaracja ta musi by¢ napisana w tym samym jezyku, co instrukcje i musi zawierad
nastgpujace elementy:

- odniesienia do dyrektywy;

- nazw¢ 1 adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego
we Wspolnocie (poda¢ nazwe handlowa i1 pelny adres, a w przypadku
upowaznionego przedstawiciela - takze nazwe¢ handlowa producenta lub
konstruktora);

- opis interoperacyjnej czgsci sktadowej (marka, typ, itp.);

- opis procedury zastosowanej w celu zadeklarowania zgodnosci lub przydatnosci
do uzytku (art. 13);

- wszystkie odpowiednie opisy wykonane dla interoperacyjnej czgsci sktadowej, w
szczego6lnosci warunki jej uzytkowania,

- nazwa i adres jednostki notyfikowanej (jednostek notyfikowanych) wlaczonej w
procedure oceny zgodnosci lub przydatnosci do uzytku oraz data uzyskania
certyfikatu o przeprowadzeniu badania kontrolnego wraz z czasem trwania i
warunkami waznosci tego certyfikatu, jesli jest to wskazane;

- odniesienie do specyfikacji europejskich, jesli jest to wskazane;
- okreslenie sygnatariusza majacego przyznane pelnomocnictwa do zaangazowania

producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspolnocie.



ZALACZNIK V
PODSYSTEMY

DEKLARACJA WERYFIKACJI WE
Deklaracja weryfikacji WE 1 towarzyszace jej dokumenty musza by¢ datowane i podpisane.

Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym j¢zyku, co zestaw dokumentow technicznych i
musi zawierac¢ nastgpujace elementy:

- odniesienia do dyrektywy;

- nazw¢ 1 petny adres strony zawierajacej umowe lub jej upowaznionego przedstawiciela
ustanowionego we Wspdlnocie. (Poda¢ nazwe handlowa 1 pelny adres, a w przypadku
upowaznionego przedstawiciela - takze nazwe handlowa strony zawierajacej umowg);

- krotki opis podsystemu;

- nazw¢ 1 adres jednostki notyfikowanej, ktora prowadzila kontrol¢ wedlug procedury
WE, o ktérej mowa w art. 18;

- odniesienia do dokumentéw zawartych w tece dokumentow technicznych;

- wszystkie odpowiednie przepisy, obowiazujace czasowo i ostateczne, ktore stosujg si¢
do podsystemow, w szczegdlnosci wszelkie ograniczenia lub warunki eksploatacyjne,
jesli jest to wskazane;

- jesli jest ona czasowa: czas obowigzywania deklaracji WE;

- potwierdzenie tozsamosci sygnatariusza.



ZALACZNIK VI
PODSYSTEMY

WERYFIKACJA WE

1.

Weryfikacja WE jest procedura, przy pomocy ktorej jednostka notyfikowana dokonuje
sprawdzenia i zaswiadcza, na prosbe strony zawierajacej umowe lub jej upowaznionego
przedstawiciela ustanowionego we Wspolnocie, ze podsystem:

- jest zgodny z dyrektywa;

- jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu 1 moze by¢
wprowadzony do eksploatacji.

Podsystem jest sprawdzany na kazdym z nastepujacych etapow:
- ogolne projektowanie;

- budowa podsystemu, w tym w szczegdlnosci prace inzynierii wodno-ladowe;,
montaz czgsci, ogolna regulacja;

- koncowe proby podsystemu.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE sporzadza certyfikat
zgodnosci przeznaczony dla strony zawierajacej umowe lub jej upowaznionego
przedstawiciela ustanowionego we Wspolnocie, ktéry z kolei przygotowuje deklaracje
weryfikacji WE przeznaczona dla wtadz nadzorczych w Panstwie Czlonkowskim, w
ktorym podsystem jest zlokalizowany 1/lub eksploatowany.

Zestaw dokumentéw technicznych zalaczanych do deklaracji weryfikacji musi by¢
opracowany w nastepujacy sposob:

- dla infrastruktury: plany inzyniersko-konstrukcyjne, akta zatwierdzen na
wykonanie prac ziemnych (wykopow) 1 wzmocnien konstrukcji, sprawozdania z
przeprowadzenia prob i kontroli betonu;

- dla pozostatych podsystemoéw: ogolne 1 szczegdtowe rysunki wraz ze schematami
elektrycznymi i hydraulicznymi, schematami obwodu sterowniczego, opisami
systemOw automatycznego przetwarzania danych, instrukcjami eksploatacyjnymi
1 konserwatorskimi, itp.;

- wykaz interoperacyjnych czesci sktadowych, o ktéorych mowa w art. 3,
wiaczonych do podsystemu;

- egzemplarze deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, z ktorymi
czesci sktadowe musza by¢ dostarczane, zgodnie z art. 13 dyrektywy, wraz z
odpowiednimi obliczeniami, jesli jest to wskazane, oraz egzemplarzem akt
dotyczacych prob i badan przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane na
podstawie ogdlnych specyfikacji technicznych;
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- certyfikat jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za weryfikacj¢ WE wraz z
odpowiednimi obliczeniami i kontrasygnowane przez t¢ jednostke, stwierdzajacy,
ze projekt odpowiada przepisom niniejszej dyrektywy i wymieniajacy, jesli jest to
wskazane, zastrzezenia zapisane podczas wykonywania tych czynnosci i
ostatecznie niewycofane; do zaswiadczenia powinny by¢ takze dotaczone
sprawozdanie z kontroli finansowej 1 badan, sporzadzone w zwiazku z
weryfikacja, jak podano w pkt 5.3 1 5.4.

Monitorowanie

Celem monitorowania WE jest zapewnienie wypetniania obowiazkdéw, wynikajacych z
dokumentow technicznych w toku procesu produkcji podsystemu.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za sprawowanie kontroli nad procesem
produkcyjnym musi mie¢ zapewniony staty dostgp do miejsc budowy, zaktadow
produkcyjnych, terenéw skladowania 1, jesli jest to wskazane, urzadzen do
prefabrykacji i przeprowadzania prob oraz ogolnie do wszystkich miejsc, ktére ten
organ uwaza za niezbg¢dne do swojego zadania. Strona zawierajaca umowe lub jej
upowazniony przedstawiciel we Wspolnocie musi wysta¢ do niej wszystkie dokumenty
potrzebne do tego celu, w szczegdlnosci plany wykonania i dokumenty techniczne
dotyczace podsystemu.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za sprawdzanie stanu wykonania musi
dokonywa¢ okresowych kontroli, aby potwierdzi¢ zgodnos¢ z dyrektywa. Musi ona
dostarczy¢ sprawozdanie z kontroli jednostkom odpowiedzialnym za wdrozenie. Moze
ona wymagacé, aby pewne etapy budowy odbywaty si¢ w jej obecnosci.

Ponadto, jednostka notyfikowana moze sktada¢ niespodziewane wizyty na miejscu prac
lub w zaktadach produkcyjnych. W czasie takich wizyt jednostka notyfikowana moze
przeprowadza¢ pelne lub czgsciowe kontrole. Musi ona dostarczy¢ jednostkom
odpowiedzialnym za wykonanie sprawozdanie pokontrolne, lub odpowiednio — raport z
audytu.

Zestaw dokumentdéw technicznych, o ktorych mowa w ust. 4 musi by¢ zdeponowany u
strony zawierajacej umowe lub jej upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie, jako potwierdzenie certyfikatu zgodnosci wydanego przez jednostke
notyfikowana, ktora jest odpowiedzialna za sprawdzenie podsystemu w warunkach
roboczych. Zestaw ten musi by¢ dotaczony do deklaracji weryfikacji WE, ktora strona
zawierajaca umowe przesyta do wiladz nadzorczych w zainteresowanym Panstwie
Cztonkowskim.

Egzemplarz tego zapisu musi pozosta¢ w posiadaniu strony zawierajacej umowe w
ciaggu catego okresu uzytkowania podsystemu. Musi on by¢ przesytany do wszystkich
pozostatych Panstw Czlonkowskich, ktdére o to poprosza.

Kazda jednostka musi okresowo przekazywac odpowiednie informacje dotyczace:

- otrzymanych wnioskow o dokonanie weryfikacji WE;

- wydanych deklaracji zgodnosci;



- odmow wydania deklaracji zgodnosci.

Akta 1 korespondencja zwigzana z procedurami weryfikacyjnymi WE musza by¢
sporzadzone w jednym z oficjalnych jezykoéw Panstwa Czlonkowskiego, w ktdrym jest
ustanowiona strona zawierajaca umow¢ lub jej upowazniony przedstawiciel we
Wspdlnocie, albo w jezyku zaakceptowanym przez Wspdlnote.



ZALACZNIK VII
MINIMALNE KRYTERIA, KTORE MUSZA BYC WZIETE POD UWAGE
PRZEZ PANSTWA CZEONKOWSKIE PRZY POWIADAMIANIU JEDNOSTEK
NOTYFIKOWANYCH

Jednostka, jej dyrektor 1 personel odpowiedzialny za dokonywanie operacji
sprawdzajacych nie moga zosta¢ wlaczeni ani bezposrednio, ani jako upowaznieni
przedstawiciele w projektowanie, produkcje, konstruowanie, marketing lub utrzymanie
interoperacyjnych czes$ci sktadowych, podsysteméw ani w ich uzytkowanie. Nie
wyklucza to mozliwosci wymiany informacji technicznej miedzy producentem lub

konstruktorem a tym organem.

Jednostka i personel odpowiedzialny za kontrolg musi wykonaé operacje sprawdzajace
z zachowaniem uczciwosci zawodowej 1 mozliwie najwyzsza fachowoscig techniczna;
nie moga oni podlega¢ jakimkolwiek naciskom ani bodzcom, w szczegdlnosci natury
finansowe;j, ktore moga wplywac¢ na ich osad lub wyniki przeprowadzanej przez nich
kontroli, w szczegdlnos$ci stwarzane przez osoby lub grupy oséb, ktore odczuja skutki

tej kontroli.

Jednostka ta musi zatrudni¢ personel i posiada¢ $rodki niezbedne do wiasciwego
wykonania zadan technicznych i administracyjnych zwiazanych z przeprowadzaniem
kontroli. Powinna mie¢ takze zapewniony dostgp do sprzgtu potrzebnego do

dokonywania kontroli nadzwyczajnych.
Personel odpowiedzialny za dokonywanie kontroli musi miec¢:

- wlasciwe przeszkolenie techniczne i zawodowe;

- zadowalajaca wiedze na temat wymagan odnoszacych si¢ do dokonywania
kontroli, ktére wykonuja oraz odpowiednig praktyke w wykonywaniu takich

kontroli;

- zdolno$¢ do sporzadzania certyfikatow, protokotéw i sprawozdan, ktére stanowia

oficjalny zapis przeprowadzonych kontroli.

Musi by¢ zagwarantowana niezaleznos¢ personelu odpowiedzialnego za kontrole.

Zaden urzednik nie moze by¢ wynagradzany na podstawie liczby wykonanych kontroli,
ani ich wynikow.

Jesli zgodnie z prawem krajowym danego Panstwa Czlonkowskiego odpowiedzialnos¢
cywilna nie spoczywa na tym panstwie lub gdy kontrole nie sa przeprowadzane
bezposrednio przez to panstwo, jednostka musi mie¢ polis¢ ubezpieczenia od

odpowiedzialnosci cywilne;.

Personel tej jednostki jest zwiazany tajemnica zawodowa w odniesieniu do
wszystkiego, o czym dowiaduje si¢ podczas petnienia swoich obowiazkéw stuzbowych
(nie dotyczy to wlasciwych wiadz administracyjnych Panstwa, w ktorym wykonuje
swojg dziatalno$¢) stosownie do niniejszej dyrektywy lub wszelkich przepisdw prawa

krajowego wprowadzajacych ja w zycie.



DYREKTYWA 2001/16/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 19 marca 2001 r.

w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 156,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spolecznego?,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondow”,

stanowiac zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

2)

3)

4)

Celem umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym oraz wladzom
regionalnym 1 lokalnym petlne uczestnictwo w korzysciach bedacych wynikiem
ustanowienia obszaru bez granic wewngtrznych, wilasciwe jest, w szczegodlnosci,
poprawienie powiazan wzajemnych oraz interoperacyjnosci krajowych sieci
kolejowych, jak rowniez dostgpu do nich, wprowadzajac w zycie wszelkie $rodki, ktére
moga by¢ niezbg¢dne w obszarze normalizacji technicznej, jak przewiduje art. 155
Traktatu.

Podpisujac Protokot przyjety w Kyoto w dniu 12 grudnia 1997 r. Unia Europejska
zobowiazata si¢ do redukcji emisji gazow. Cele te wymagaja dostosowan na drodze do
osiagni¢cia rownowagi migdzy rédznymi rodzajami transportu, a co za tym idzie
zwigkszenia konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Strategia Rady dotyczaca wiaczenia srodowiska naturalnego oraz trwalego rozwoju do
polityki transportowej Wspdlnoty uwypukla potrzebg stanowienia celem ograniczenia
wplywu transportu na srodowisko naturalne.

Dziatalnos¢ komercyjna kolei w catej transeuropejskiej sieci kolejowej wymaga w
szczegblnosci wzorowej zgodnosci cech infrastruktury 1 taboru, jak réwniez
skutecznego wzajemnego polaczenia systemOéw informowania i1 komunikowania
réznych zarzadcdéw 1 operatoréw infrastruktury; od takiej zgodnosci i wzajemnego
potaczenia uzaleznione sg: stopien wydajnosci, poziom bezpieczenstwa, jakos¢ ustug

' Dz.U. C 89 E z 28.03.2000, str. 1.

2 Dz.U. C 204 z 18.07.2000, str. 13.

*Dz.U. C 317 2 6.11.2000, str. 22.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 maja 2000 r. (Dz.U. C 59 z 23.02.2001, str. 106), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 10 listopada 2000 r. (Dz.U. C 23 z 24.01.2001, str. 15) oraz decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 13 Iutego 2001 r.



5)

6)

7)

8)

9)

10)

1)

oraz koszty, podobnie jak, w szczegdlnosci, interoperacyjnos¢ transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych.

Aby osiagnaé te cele Rada podjeta w dniu 23 lipca 1996 r. pierwszy srodek w postaci
przyjecia dyrektywy 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci .

W swej Biatej Ksigdze zatytulowanej ,,Strategia rewitalizacji kolei Wspdlnoty” z
1996 r. Komisja ogtosita drugi srodek w sektorze kolei konwencjonalnej a nastepnie
zamoOwita przeprowadzenie badan dotyczacych integracji krajowych systemow
kolejowych, ktoérych wyniki opublikowano w maju 1998 r. wraz z zaleceniem przyjgcia
dyrektywy opartej na podejsciu przyjetym w sektorze kolei duzych predkosci; badania
zawieraly rowniez zalecenie, aby, zamiast bezposrednio zajmowac si¢ wszystkimi
przeszkodami na drodze do interoperatywnosci, rozwigza¢ problemy stopniowo,
zgodnie z kolejnoscia priorytetow oparta o stosunek kosztow i korzysci w odniesieniu
do kazdego proponowanego $rodka; badania wykazaly, iz harmonizacja procedur i
zasad w zakresie wykorzystania 1 wzajemnego polaczenia systemdéw informowania i
komunikowania jest wydajniejsza niz $rodki, na przyktad, dotyczace infrastrukturalnej
skrajni fadunku.

Komunikat Komisji w sprawie ,,integracji systemow kolei konwencjonalnych” zaleca
przyjecie niniejszej dyrektywy i uzasadnia podobienstwa oraz gtdwne rdznice w
porownaniu z dyrektywa nr 96/48/WE. Gléwne réznice polegaja na przyjeciu zakresu
geograficznego, rozszerzeniu zakresu technicznego uwzgledniajacego wyniki
powyzszych badan oraz przyjeciu podejscia stopniowego w stosunku do
wyeliminowania przeszkdéd na drodze do interoperacyjnosci systemu kolejowego, w
tym ustalenia porzadku priorytetow oraz harmonogramu jego sporzadzenia.

Wobec takiego stopniowego podejscia oraz czasu koniecznego w konsekwencji do
przyjecia wszystkich specyfikacji technicznych interoperacyjnosci (TSIs), nalezy podja¢
kroki celem uniknigcia sytuacji, w ktérej Panstwa Cztonkowskie przyjmuja nowe
przepisy krajowe lub podejmuja projekty zwigkszajace heterogeniczno$¢ obecnego
systemu.

Przyjecie podejscia stopniowego spetnia specjalne potrzeby celu interoperacyjnosci
sytemu kolei konwencjonalnych, ktory charakteryzuje si¢ stara infrastruktura i taborem
krajowym wymagajacym duzych inwestycji na dostosowanie i odnowg, przy czym
nalezy szczegolnie uwazac na to, by nie naktada¢ kar ekonomicznych na kolej vis-a-vis
z innymi rodzajami transportu.

W uchwale z dnia 10 marca 1999 r. w sprawie pakietu kolejowego Parlament wyrazit
zadanie, aby stopniowe otwarcie sektora kolejowego postgpowato rownolegle z
najszybszymi i najwydajniejszymi srodkami harmonizacji techniczne;.

Na posiedzeniu Rady w dniu 6 pazdziernika 1999 r. zazadano od Komisji, by
zaproponowata strategi¢ poprawienia interoperacyjnosci transportu kolejowego oraz
zredukowania waskich gardet celem bezzwlocznego wyeliminowania przeszkdd
technicznych, administracyjnych i ekonomicznych na drodze do wspotdziatania sieci
przy jednoczesnym zagwarantowaniu wysokiego stopnia bezpieczenstwa jak roéwniez

' Dz.U. L 235 7 17.09.1996, str. 6.



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

szkolen 1 kwalifikacji personelu.

Zgodnie z dyrektywag Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 rw sprawie rozwoju kolei
wspolnotowych', spotki kolejowe musialy zwigkszy¢ dostepnosé sieci kolejowych
Panstw Cztonkowskich, co wymaga interoperacyjnosci infrastruktury, sprzgtu, taboru
oraz systeméw zarzadzania i dzialania, w tym kwalifikacji personelu i warunkow
bezpieczenstwa 1 higieny pracy koniecznych do dziatania 1 utrzymania omawianych
podsystemow oraz do realizacji kazdego TSI; jednakze celem niniejszej dyrektywy nie
jest, bezposrednio czy posrednio, harmonizacja warunkow pracy w sektorze kolejowym.

Panstwa Cztonkowskie odpowiadaja za zapewnienie zgodnosci z zasadami
bezpieczenstwa, zdrowia 1 ochrony konsumenta obowigzujacymi ogdlnie dla sieci
kolejowych w trakcie projektowania, konstrukcji, wprowadzania do uzytku oraz
dziatania tych kolei.

Istnieja powazne rozbieznosci w krajowych przepisach oraz zasadach wewngtrznych i
specyfikacjach technicznych stosujacych si¢ do kolei, gdyz wilaczaja one techniki
specyficzne dla przemystu krajowego oraz okreslaja konkretne wymiary 1 rozwiazania,
jak tez cechy specjalne. Niniejsza sytuacja uniemozliwia bezproblemowy przejazd
pociagdw na terytorium catej Wspolnoty.

Na przestrzeni lat sytuacja ta spowodowata bardzo bliskie powiazania mig¢dzy
krajowymi przemystami kolejowymi i kolejami krajowymi, ze szkoda dla otwarcia
rynkow; celem poprawienia ich konkurencyjnosci na poziomie §wiatowym niezbgdny
jest otwarty, konkurencyjny rynek europejski tych przemystow.

Wiasciwe jest okreslenie podstawowych zasadniczych wymogdéw dla calej Wspdlnoty,
ktore bedq mialy zastosowanie do transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

W obliczu rozmiardéw i ztozonosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
okazalo si¢ konieczne, z przyczyn praktycznych, podzielenie go na podsystemy. Dla
kazdego z tych podsystemoéw musza zosta¢ okreslone zasadnicze wymogi oraz
specyfikacje techniczne ustalone dla catej Wspolnoty, szczegdlnie w odniesieniu do
sktadnikow oraz plaszczyzn wspoétdziatania, celem spehlienia tych zasadniczych
Wymogow.

Wprowadzenie w zycie przepiséw dotyczacych interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych nie powinno stwarza¢ nieuzasadnionych barier, w
kategoriach kosztow i korzysci zachowania istniejacej sieci kolejowej kazdego z Panstw
Czlonkowskich, lecz musi ono sprzyja¢ utrzymaniu celu interoperacyjnosci.

Specyfikacje techniczne dla interoperacyjnosci oddzialuja réwniez na warunki
korzystania przez uzytkownikéw z transportu kolejowego, dlatego konieczne jest
zasiggnigcie opinii uzytkownikow w odniesieniu do aspektéw ich dotyczacych.

Kazdemu zainteresowanemu Panstwu Cztonkowskiemu nalezy zezwoli¢ na stosowanie
niektorych specyfikacji technicznych interoperacyjnosci w specjalnych przypadkach,
pod warunkiem, ze istniejg procedury zapewniajace uzasadnienie odstepstw. Art. 155
Traktatu wymaga, aby dzialania Wspdlnoty w obszarze interoperacyjno$ci musza

'Dz.U. L 237 224.08.1991, str. 25.



21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

uwzglednia¢ potencjalng zywotnos¢ ekonomiczng projektow.

Sporzadzenie TSIs oraz ich zastosowanie dla systemu kolei konwencjonalnych nie
powinno sta¢ na przeszkodzie nowatorskim rozwigzaniom technologicznym, ktore
powinny mie¢ na celu poprawe wynikéw ekonomicznych.

Nalezy wykorzysta¢ interoperacyjnos¢ systemu kolei konwencjonalnych szczegdlnie w
przypadku przewozu towaréw, celem spetnienia warunkdw wigkszej interoperacyjnosci
roznych rodzajow transportu.

W celu wykonania wlasciwych przepisdéw w sprawie procedur udzielania zamdwien
publicznych w sektorze kolejowym w szczegdlnosci dyrektywy 93/38/EWG', podmioty
zamawiajace powinny zawrze¢ specytikacje techniczne w warunkach kazdej umowy. W
tym celu konieczne jest stworzenie zbioru specyfikacji europejskich stuzacych jako
punkt odniesienia dla tych specyfikacji technicznych.

W interesie Wspolnoty bytby migdzynarodowy system normalizacji bedacy zdolny do
ustalania norm rzeczywiscie stosowanych przez strony zaangazowane w handel
miedzynarodowy 1 spelniajacych wymogi polityki Wspolnoty. Europejskie organy
normalizacyjne musza z tego powodu kontynuowaé wspotprace z miedzynarodowymi
organami normalizacyjnymi.

Podmioty zamawiajace musza okresli¢ dalsze wymogi konieczne do spelnienia
specyfikacji europejskich 1 innych norm. Specyfikacje te powinny spetnia¢ zasadnicze
wymogi, jakie zostaty ujednolicone na poziomie Wspdlnoty i ktére musi speiniad
transeuropejski system kolei konwencjonalnych.

Procedury regulujace oceng¢ zgodnosci lub odpowiedniosci wykorzystania sktadnikéw
powinny opiera¢ si¢ na modutach objetych decyzja 93/465/EWG”. Wilasciwe jest, w
najwigkszym mozliwym stopniu i celem wspierania rozwoju przemystu, okreslenie
procedur obejmujacych system zapewnienia jakosci.

Zgodno$¢ skladnikéw jest gtownie powigzana z obszarem wykorzystania w celu
zagwarantowania interoperacyjnosci systemu a nie jedynie ze swobodnym przejazdem
na rynku wspdélnotowym. Ocenie powinna zosta¢ poddana odpowiednios¢
wykorzystania kluczowych sktadnikow w zakresie bezpieczenstwa, dostepnosci lub
ekonomii systemu; dlatego tez nie jest konieczne, aby producent umieszczat
oznakowanie CE w odniesieniu do sktadnikéw podlegajacych obecnie przepisom
niniejszej dyrektywy. Na podstawie oceny zgodnosci i/lub odpowiedniosci
wykorzystania, wystarczajaca powinna by¢ deklaracja zgodnos$ci producenta.

Powyzsze nie ma wplywu na obowigzek producenta umieszczenia oznakowania CE w
odniesieniu do niektérych czgdci sktadowych celem poswiadczenia ich zgodnosci z
innymi przepisami wspdlnotowymi odnoszacymi si¢ do nich.

" Dyrektywa Rady 93/38/EWG z dnia 14 czerwca 1993 r. koordynujaca procedury udzielania zaméwien
publicznych przez podmioty dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i
telekomunikacji (Dz.U. L 199 z 9.08.1993, str. 84). Dyrektywa zmieniona dyrektywa 98/4/WE (Dz.U. L 101 z
1.04.1998, str. 1).

? Decyzja Rady 93/465/EWG z dnia 22 czerwca 1993 r. dotyczaca modutéw stosowanych w réznych fazach
procedur oceny zgodnos$ci oraz zasad umieszczania i uzywania oznakowania zgodnosci CE, ktore maja by¢
stosowane w dyrektywach dotyczacych harmonizacji technicznej (Dz.U. L 220 z 30.08.1993, str. 23).



29)

30)

31)

32)

33)

34)

Podsystemy sktadajace si¢ na transeuropejski system kolei konwencjonalnych powinny
podlega¢ procedurze weryfikacyjnej. Weryfikacja musi gwarantowa¢ wiladzom
odpowiedzialnym za wydawanie zezwolen na ich oddanie do uzytku pewnos¢, iz na
etapie projektu, konstrukcji oraz oddawania do uzytku, jej wynik jest zgodny z
obowiazujacymi przepisami technicznymi 1 operacyjnymi. Musi ona réwniez
gwarantowa¢ producentom mozliwos¢ rownego traktowania niezaleznie od kraju.
Konieczne jest z tego powodu ustanowienie modutu definiujacego zasady i warunki
majace zastosowanie do weryfikacji podsystemow ,,WE”.

Procedura weryfikacyjna ,,WE” powinna opiera¢ si¢ na TSIs. TSIs podlegaja przepisom
art. 18 dyrektywy 93/38/EWG. Organy notyfikowane odpowiedzialne za
przeprowadzanie kontroli procedur oceny zgodnosci 1 odpowiednio$ci wykorzystania
sktadnikoéw, wraz z procedura oceny podsystemow, musza, w szczegdlnosci w obliczu
braku specyfikacji europejskich, w jak najwigkszym stopniu koordynowac swe decyzje.

TSIs okresla z nakazu Komisji wspdlny organ reprezentujacy zarzadzajacych
infrastruktura, spotki kolejowe oraz przemyst. Przedstawiciele panstw trzecich, w
szczegolnosci krajow kandydujacych, moga otrzymaé zezwolenie na uczestnictwo w
posiedzeniach wspdlnego organu przedstawicielskiego w charakterze obserwatorow.

Dyrektywa 91/440/EWG naklada obowiazek rozdzielenia dziatan, w zakresie
prowadzenia ksiggowosci, mi¢dzy operatorem uslugi transportowej a zarzadzajacym
infrastruktura kolejowa. W obliczu powyzszego, specjalistyczne ustugi $wiadczone
przez zarzadzajacych infrastruktura kolejowa wyznaczonych jako organy notyfikowane
powinny mie¢ taka strukturg, aby zapewnié¢ spelnienie kryteriow, jakie musza
obowigzywa¢ takiego rodzaju organy Inne wyspecjalizowane organy moga zostaé
notyfikowane, gdy spetniaja te same kryteria.

Srodki konieczne do wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy powinny zostaé
przyjete zgodnie z decyzja Rady 99/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych przyznanych Komisji'.

Interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych jest zakrojona
jako projekt obejmujacy cata Wspdlnote. Zadne pojedyncze Panstwo Cztonkowskie nie
jest w stanie podja¢ dziatan koniecznych do osiagnigcia interoperacyjnosci. Zgodnie z
zasada pomocniczosci cele proponowanych dziatan nie moga zosta¢ wystarczajaco
osiagniete przez Panstwa Czlonkowskie, stad, z powodu rozmiaréw 1 skutkow
proponowanych dziatan, moga one by¢ lepiej osiagnigte przez Wspoélnote,.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

ROZDZIAL 1
Przepisy ogolne
Artykut 1

Niniejsza dyrektywa ma na celu okreslenie warunkow, jakie musza zosta¢ spetnione aby

'"Dz.U. L 184 2 17.07.1999, str. 23.



osiagna¢ interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych na
terytorium Wspdlnoty, zgodnie z opisem zawartym w zataczniku I. Warunki te dotycza
projektowania, konstrukcji, wprowadzania do uzytku, modernizacji, dziatania i utrzymania
czesci tego systemu wprowadzonego do uzytku po dacie wejscia w Zzycie niniejszej
dyrektywy, jak tez kwalifikacji zawodowych oraz warunkow zdrowotnych 1 bezpieczenstwa
personelu, ktéry ma swoj wklad w jego funkcjonowanie.

2. Osiaganie tego celu musi doprowadzi¢ do okreslenia minimalnego poziomu
harmonizacji na poziomie technicznym oraz umozliwiac:

a)  usprawnienie, popraw¢ i rozwdj ustug w zakresie migdzynarodowego transportu
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej oraz z panstwami trzecimi;

b)  wspieranie stopniowego tworzenia rynku wewngtrznego urzadzen i ushug na
potrzeby konstrukcji, odnowy, modernizacji i1 dziatania transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych;

Cc)  wspieranie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych.

Artykut 2
Do celdw niniejszej dyrektywy:

a) ,transeuropejski system kolei konwencjonalnych” oznacza strukturg, zgodnie z opisem
zawartym w zataczniku I, ztoZzong z linii oraz instalacji nieruchomych, transeuropejskie;j
sieci transportowej, zbudowang lub zmodernizowana na potrzeby transportu koleja
konwencjonalna, wraz z taborem przeznaczonym do podrézowania na bazie tej
infrastruktury;

b) ,interoperacyjno$¢”  oznacza  zdolno$¢  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych do zapewnienia bezpiecznego i1 nieprzerwanego przejazdu pociagdw
spetniajacych wymagany stopien wydajnosci tych linii. Podstawa tej zdolnosci sa
warunki prawne, techniczne oraz operacyjne, ktére muszg by¢ spelnione celem
spetnienia zasadniczych wymogows;

c) ,podsystemy” oznaczaja wynik podzialu transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, zgodnie z opisem zawartym w zalaczniku II. Podsystemy te, dla
ktérych musza zosta¢ ustalone zasadnicze wymogi, majg charakter strukturalny i
funkcjonalny;

d) ,skfadniki interoperacyjnosci” oznaczaja wszelkie elementarne sktadniki, grupy czgsci
sktadowych, podzespoty lub pelne zespoly sprzetowe wilaczone lub majace byé
wlaczone do podsystemu, od ktorych bezposrednio lub posrednio zalezy transeuropejski
system kolei konwencjonalnych. Pojecie ,,sktadnik” obejmuje zarowno przedmioty
materialne jak i niematerialne, takie jak oprogramowanie;

e) ,zasadnicze wymogi” oznaczaja wszystkie warunki wymienione w zalaczniku III, jakie
musza by¢ spelnione przez transeuropejski system kolei konwencjonalnych,
podsystemy oraz sktadniki interoperacyjnosci, w tym ptaszczyzny wspotdziatania;



)

h)

3

k)

D

1.

»specyfikacje europejskie” oznaczaja wspdlne specyfikacje techniczne, europejskie
zezwolenie techniczne lub krajowa normeg stanowiaca transpozycje¢ normy europejskiej,
zgodnie z definicja zawartg w art. 1 pkt 8 - 12 dyrektywy 93/38/EWG;

»specyfikacje techniczne w zakresie interoperacyjnosci”’, zwane dalej ,,TSIs”, oznaczaja
specyfikacje obejmujace kazdy z podsysteméw lub podsystem czgsciowy celem
spelnienia  zasadniczych ~ wymogdéw  oraz  zapewnienia  interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

,Wspolny organ przedstawicielski” (JRB) oznacza organ gromadzacy przedstawicieli
zarzadzajacych infrastruktura, spétek kolejowych oraz przemystu, odpowiedzialny za
okreslenie TSlIs. ,,Zarzadzajacy infrastruktura” oznaczaja tych, okreslonych w art. 317
dyrektywy 91/440/EWG;

,organy notyfikowane” oznaczaja organy odpowiedzialne za ocen¢ zgodnosci i
odpowiednio$ci wykorzystania skladnikéw interoperacyjnosci lub za ocen¢ procedury
weryfikacji podsystemow ,,WE”;

,podstawowe parametry” oznaczaja warunki prawne, techniczne 1 operacyjne kluczowe
dla interoperacyjnosci i wymagajace decyzji zgodnie z procedura ustanowiona w art. 21
ust. 2 przed wypracowaniem projektu TSIs przez wspdlny organ przedstawicielski;

,konkretny przypadek” oznacza jakakolwiek cze$¢ transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych wymagajaca specjalnych przepiséw w TSIs, tymczasowych lub
ostatecznych, z powodu ograniczen geograficznych, topograficznych, zwigzanych ze
srodowiskiem miejskim lub oddzialujacych na zgodnos$¢ z istniejacym systemem. Moze
on obejmowaé¢ w szczegolnosci linie kolejowe oraz sieci odizolowane od reszty
Wspdlnoty, skrajnie tadunku, przeswit toru lub szeroko$¢ miedzytorza oraz tabor
przewidziany wylacznie do uzytku lokalnego, regionalnego lub historycznego, jak tez
tabor pochodzacy z lub udajacy si¢ do panstw trzecich, o ile tabor ten nie przekracza
granicy miedzy dwoma Panstwami Cztonkowskimi;

,modernizacja” oznacza wszelkie glowne prace obejmujace modyfikacje
przeprowadzane na podsystemie lub podsystemie czesciowym wymagajace nowego
zezwolenia na oddanie do uzytku w rozumieniu art. 14 ust. 1;

,odnowa” oznacza wszelkie gléwne prace obejmujace wymiang przeprowadzane na
podsystemie lub podsystemie czgsciowym wymagajace nowego zezwolenia na oddanie
do uzytku w rozumieniu art. 14 ust. 1;

»istniejacy system kolei” oznacza strukture ztozona z linii oraz instalacji nieruchomych
istniejacego systemu kolei, wraz z taborem, wszelkiej kategorii i1 wszelkiego
pochodzenia, przeznaczonym do podrézowania na bazie tej infrastruktury.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do przepisow dotyczacych, dla kazdego

podsystemu, sktadnikéw interoperacyjnosci, plaszczyzny wspotdziatania oraz procedury, jak
tez warunkéw catosciowej zgodnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych



koniecznej do osiagnigcia jego interoperacyjnosci;

2. Przepisy niniejszej dyrektywy sa stosowane bez uszczerbku dla innych witasciwych
przepisow Wspolnoty. Jednakze w przypadku skladnikéw interoperacyjnosci, w tym
plaszczyzn wspotdziatania, zgodnos¢ z zasadniczymi wymogami niniejszej dyrektywy moze
wymagac¢ wykorzystania jednolitych specyfikacji europejskich okreslonych w tym celu.

Artykut 4

1. Transeuropejski system kolei konwencjonalnych, podsystemy oraz sktadniki
interoperacyjnosci, w tym plaszczyzny wspodtdziatania, musza spetnia¢ odpowiednie
zasadnicze wymogi.

2. Dalsze specyfikacje techniczne, okreslone w art. 18 ust. 4 dyrektywy 93/38/EWG
konieczne do spelnienia obowiazujacych specytfikacji europejskich lub innych norm na
terytorium Wspolnoty nie moga sta¢ w sprzecznosci z zasadniczymi wymogami.

ROZDZIAL 11
Specyfikacje techniczne w zakresie interoperacyjnosci (TSIs)
Artykut 5

1.  Kazdy z podsystemow zostanie objety TSI. Gdzie jest to konieczne, w szczegdlnosci dla
osobnego traktowania kategorii linii, weztow lub taboru, lub tez, aby priorytetowo rozwiazac
niektore problemy interoperacyjnosci, podsystem moze by¢ objety kilkoma TSIs. W takim
przypadku przepisy niniejszego artykutu maja zastosowanie rowniez dla czesci danego
podsystemu.

2. Podsystemy muszg zastosowac si¢ do TSIs; zgodnos¢ ta bedzie stale utrzymywana w
okresie dziatania kazdego z podsystemow.

3. W zakresie niezbednym do osiagniecia celow, okreslonych w art. 1, kazde TSI beda:

a)  wskazywaé swoj przewidziany zakres (czg$¢ sieci lub taboru, okreslone w zalaczniku I:
podsystem lub czg¢s$¢ podsystemu, okreslone w zataczniku II);

b) ustanawia¢ zasadnicze wymogi dla kazdego danego podsystemu oraz jego plaszczyzn
wspoltdziatania vis-a-vis od innych podsystemows;

c) okresla¢ specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja zosta¢ spelnione przez
podsystem 1 jego plaszczyzny wspotdziatania vis-a-vis od innych podsystemow. Jesli
istnieje taka potrzeba, te specyfikacje moga si¢ r6zni¢ w odniesieniu do wykorzystania
podsystemu, np. kategorii linii, wgzidw i/lub taboru przewidzianych w zataczniku I;

d)  okresla¢ sktadniki interoperacyjnosci oraz plaszczyzny wspotdziatania, jakie musza by¢
objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami europejskimi, koniecznymi do
osiagniecia interoperacyjnosci w ramach transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych;



e) okresla¢, w kazdym rozwazanym przypadku, procedury oceny zgodnosci lub
odpowiednio$ci wykorzystania. Powyzsze obejmuje w szczegdlnosci moduly okreslone
w decyzji 93/465/EWG lub, gdzie jest to wlasciwe, szczegdlne procedury, jakie maja
zosta¢ wykorzystane do oceny zgodnosci lub odpowiednio$ci wykorzystania
sktadnikow interoperacyjnosci oraz weryfikacji podsystemow ,,WE”;

f)  wskazywacl strategi¢ wprowadzania w zycie TSIs. W szczegdlnosci konieczne jest
okreslenie etapow, jakie maja by¢ zakonczone celem dokonania stopniowego przejscia
od sytuacji obecnej do stanu ostatecznego, w ktorym zgodnos¢ z TSIs bgdzie norma;

g) wskazywa¢, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki
bezpieczenstwa 1 higieny pracy wymagane do dzialania i utrzymania powyzszego
podsystemu, jak tez do wykonania TSI.

4.  Kazde TSI zostana okreslone na podstawie zbadania istniejacego podsystemu oraz
wskazywaé beda podsystem docelowy, do jakiego mozliwe jest stopniowe dojscie w
realistycznym okresie czasu. Odpowiednio, stopniowe przyjecie TSIs oraz zgodnos¢ z nimi
pomoga stopniowo osiagna¢ interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu  kolei
konwencjonalnych.

5. TSI utrzymuja, we wlasciwy sposob, zgodnos¢ istniejacego systemu kolei kazdego z
Panstw Czlonkowskich. Uwzgledniajac ten cel, nalezy uwzgledni¢ konkretne przypadki dla
kazdej grupy TSIs, w odniesieniu zaréwno do infrastruktury jak i taboru; specjalna uwage
nalezy zwrdci¢ na skrajnie tadunku, przeswit toru lub szerokos¢ miedzytorza oraz wagony z
lub jadace do panstw trzecich. Dla kazdego szczegdlnego przypadku TSIs okreslajq przepisy
wykonawcze dotyczace elementow TSI wskazanych w ust. 3 lit. ¢)-g).

6. TSI nie beda stanowi¢ przeszkody w podejmowaniu przez Panstwa Czlonkowskie
decyzji dotyczacych wykorzystania infrastruktury dla przejazdu taboru nie objetego TSI.

Artykut 6

1.  Projekt TSIs zostaje sporzadzony przez wspolny organ przedstawicielski dziatajacy na
podstawie mandatu udzielonego mu przez Komisje zgodnie z procedura okreslong w art. 21
ust. 2. Przyjecie oraz kontrola TSIs odbywa si¢ wedlug tej samej procedury. Komisja
publikuje je w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

2. Wspdlny organ przedstawicielski zostaje wyznaczony zgodnie z procedura okreslong w
art. 21 ust. 2; przestrzega on zasad ustanowionych w zataczniku VIII. W przypadkach, gdy
wspdlny organ przedstawicielski nie przestrzega tych zasad lub nie posiada upowaznienia
koniecznego do okreslenia danego TSI, wedlug tej samej procedury wyznacza si¢ inny
uprawniony organ. W tym ostatnim przypadku ten wspdlny organ przedstawicielski musi by¢
zwigzany z pracami pierwszego organu.

3. Wspdlny organ przedstawicielski lub, gdzie jest to wlasciwe, omawiany upowazniony
organ odpowiada za przygotowanie kontroli i uaktualnianie TSIs oraz formutowanie
odpowiednich zalecen do komitetu, okres§lonego w art. 21, celem uwzglgdnienia postepu
technologicznego lub uwarunkowan spotecznych.

4. Kazdy projekt TSI zostaje przygotowany dwuetapowo.



Po pierwsze, wspdlny organ przedstawicielski okresla podstawowe parametry dla tych TSI
jak tez ptaszczyzny wspotdziatania z innymi podsystemami oraz inne szczegdlne przypadki,
jakie moga by¢ konieczne. Najbardziej wykonalne rozwiazania alternatywne wraz z
uzasadnieniem technicznym oraz ekonomicznym zostaja przedlozone w odniesieniu do
kazdego z tych parametrow i kazdej z plaszczyzn wspoldziatania. Decyzja zostaje podjeta
zgodnie z procedura okreslona w art. 21 ust. 2; w razie koniecznosci przywotuje si¢
szczego6lne przypadki.

Wspélny organ przedstawicielski sporzadza nastgpnie projekt TSI w oparciu o takie
podstawowe parametry. Gdzie jest to wlasciwe, wspolny organ przedstawicielski uwzglednia
postgp techniczny, przeprowadzone juz prace normalizacyjne, pracujace juz strony oraz
uznanag prac¢ badawcza. Do projektu TSI zostaje zalaczona ogdlna ocena szacunkowych
kosztow 1 korzysci wprowadzenia w zycie TSIs; taka ocena wskazuje mozliwe skutki dla
wszystkich zainteresowanych operatorow oraz podmiotéw gospodarczych.

5. Sporzadzanie, przyjecie oraz kontrola kazdych TSI (w tym podstawowych parametrow)
uwzglednia szacunkowe koszty i korzysci technicznych rozwiazan, brane pod uwage wraz z
ptaszczyznami wspotpracy migdzy nimi tak, aby ustali¢ i zrealizowaé najbardziej wykonalne
rozwiazania. Panstwa Cztonkowskie uczestnicza w tej ocenie dostarczajac niezbedne dane.

6. Komitet, okreslony w art. 21, jest regularnie informowany o pracach
przygotowawczych dotyczacych TSIs. W czasie tych prac komitet moze sformutowaé zakres
uprawnien lub zalecenia dotyczace projektu TSIs oraz analizy kosztow i1 korzysci. W
szczegdlnoscei, komitet moze, na wniosek Panstwa Czlonkowskiego, nalozyé obowiazek
sprawdzenia alternatywnych rozwiazan oraz okreslenia oceny kosztéw 1 korzysci tych
rozwiazan alternatywnych w sprawozdaniu zalaczonym do projektu TSI.

7. Po przyjeciu kazdego z TSI okreslona zostaje data wejscia ich w zycie zgodnie z
procedurg przewidziana w art. 21 ust. 2. W przypadkach, gdy z przyczyn zwiazanych ze
zgodnoscia techniczng rdézne podsystemy musza zosta¢ wprowadzone do uzytku
rownoczesnie, data wejscia w zycie odpowiednich TSI beda takie same.

8.  Sporzadzanie oraz kontrola TSIs uwzglednia opini¢ uzytkownikéw w zakresie cech
majacych bezposredni wptyw na warunki uzytkowania przez nich podsysteméow.

W tym celu, wspolny organ przedstawicielski lub, gdzie jest to wlasciwe, upowazniony organ
na etapie sporzadzania 1 przegladu TSI zasiggnie opinii stowarzyszen 1 organdw
reprezentujacych uzytkownikow.

Do projektu TSI zalacza one sprawozdanie dotyczace wynikdéw tych konsultacji.

Wykaz stowarzyszen i1 organdéw, z jakimi nalezy przeprowadzi¢ konsultacje zostanie
ostatecznie ustalona przez komitet, okreslony w art. 21 przed wiazacym przyjeciem
pierwszego TSI i moze by¢ ponownie sprawdzana i uaktualniana na wniosek Panstwa
Czlonkowskiego lub Komisji.

9.  Sporzadzanie oraz kontrola TSIs uwzglgdnia opini¢ przedstawicieli pracodawcow i
pracownikow w zakresie warunkow, okreslonych w art. 5 ust. 3 lit. g).



W tym celu, konsultacje z przedstawicielami pracodawcéw i pracownikow nastapia przed
przedlozeniem projektu TSI, do przyjecia lub kontroli, komitetowi, okreslonemu w art. 21.

Konsultacje z partnerami spolecznymi nastapia w ramach komitetu ds. dialogu sektorowego
ustanowionego zgodnie z decyzjq Komisji 98/500/WE'.

Przedstawiciele pracodawcow 1 pracownikéw wydadza swa opini¢ w terminie trzech
miesigey.

Artykut 7

Panstwo Cztonkowskie nie musi stosowac jednych lub wiecej TSIs, dotyczacych taboru, w
nastgpujacych przypadkach 1 okolicznosciach:

a)  dla proponowanej nowej linii, dla modernizacji istniejacej linii lub dla jakiegokolwiek
elementu, okreslonego w art. 1 ust. 1 w zaawansowanej fazie rozwoju lub przedmiotu
umowy w trakcie jego wykonania, gdy te TSIs sa opublikowane;

b) dla jakiegokolwiek projektu dotyczacego odnowy lub modernizacji istniejacej linii, gdy
skrajnia fadunku, przeswit toru, szerokos¢ migdzytorza lub napigcie elektryfikacyjne w
tych TSIs jest niezgodne z tym na istniejacej linii;

c) dla proponowanej nowej linii lub proponowanej odnowy istniejacej linii na terytorium
tego Panstwa Cztonkowskiego, gdy sie¢ kolejowa jest oddzielona lub wyizolowana
morzem od sieci kolejowej reszty Wspdlnoty;

d) dla proponowanej odnowy, rozbudowy lub modernizacji istniejacej linii, gdy realizacja
tych TSIs zagrazataby ekonomicznej zywotnosci projektu i/lub zgodnosci systemu
kolejowego w tym Panstwie Cztonkowskim,;

e) gdzie, na skutek wypadku lub kleski zywiotowej, warunki szybkiej odbudowy sieci nie
pozwalaja ze wzgledéw ekonomicznych lub technicznych na czg$ciowe lub peine
zastosowanie danych TSIs;

f)  dla wagondéw z lub jadacych do panstw trzecich, w ktorych przeswit toru rézni si¢ od
przeswitu toru gtowne;j sieci kolejowej Wspdlnoty.

We wszystkich przypadkach zainteresowane Panstwo Czlonkowskie uprzednio powiadomi
Komisj¢ o zaktadanym odstepstwie oraz przesle Komisji akta okreslajace TSI lub czegsci TSI,
ktorych nie chce stosowa¢ wraz z odpowiednimi specyfikacjami, jakich nie chce spetniac.
Komitet przewidziany w art. 21 przeanalizuje s$rodki przewidziane przez to Panstwo
Czlonkowskie. W przypadkach lit. b), d) 1 f) Komisja podejmie decyzj¢ zgodnie z procedurg
okreslong w art. 21 ust. 2. Gdzie jest to konieczne, spisane zostanie zalecenie dotyczace
specyfikacji, jakie maja zosta¢ zastosowane. Niemniej jednak w przypadku lit. b) decyzja
Komisji nie obejmuje skrajni tadunku oraz przeswitu toru.

ROZDZIAL 111

' Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie ustanowienia Komitetu Dialogu Sektorowego
promujacego dialog migdzy partnerami spolecznymi na poziomie europejskim (Dz.U. L 255 z 12.08.1998, str.
27).



Skladniki interoperacyjnosci
Artykut 8

Panstwa Cztonkowskie przyjma wszystkie niezb¢dne srodki celem zapewnienia, by sktadniki
interoperacyjnosci:

a)  byly wprowadzone na rynek jedynie, jesli umozliwiaja osiagnigcie interoperacyjnosci w
ramach transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych przy jednoczesnym
spelnianiu zasadniczych wymogow;

b) byly uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowania oraz byly
odpowiednio zamontowane i utrzymywane.

Powyzsze przepisy nie stanowia przeszkody we wprowadzeniu tych sktadnikéw na rynek dla
innych zastosowan.

Artykut 9

Panstwa Czlonkowskie nie moga, na swym terytorium i z przyczyn zwiazanych z niniejsza
dyrektywa, zakazywaé, ogranicza¢ lub utrudnia¢ wprowadzenia na rynek skladnikow
interoperacyjnosci do uzytku w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych, jesli sa
one zgodne z niniejsza dyrektywa. W szczegolnosci nie moga nakazywac przeprowadzania
kontroli, ktore zostaly juz przeprowadzone jako czegs$¢ procedury deklaracji zgodnosci i
odpowiedniosci ,,WE” dotyczacej wykorzystania, ktorego sktadniki okreslone sa w
zataczniku IV.

Artykul 10

1. Panstwa Czlonkowskie uznaja za zgodne z zasadniczymi wymogami niniejszej
dyrektywy te sktadniki interoperacyjnosci majacych do nich zastosowanie, ktore posiadaja
deklaracje zgodnosci lub odpowiedniosci ,,WE” dotyczacej wykorzystania.

2. Zgodnos¢ sktadnika interoperacyjnosci z odnosnymi zasadniczymi wymogami oraz,
gdzie jest to wlasciwe, jego odpowiednioscia wykorzystania ustala si¢ w zwiazku z
warunkami okreslonymi w odpowiednich TSI, w tym wszelkimi mogacymi istnie¢
odpowiednimi specyfikacjami europejskimi.

3. Odniesienia do specyfikacji europejskich zostana opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich oraz wymienione w odnosnych TSI. Gdy publikacja
odpowiednich specyfikacji europejskich nastapita po przyjeciu TSI, uwzglednia si¢ je przy
najblizszej kontroli TSI.

4.  Panstwa Czlonkowskie opublikuja odniesienia do norm krajowych stanowiacych
transpozycje norm europejskich.

5. W odniesieniu do okresu poprzedzajacego publikacj¢ TSI, w obliczu braku
jakichkolwiek specyfikacji europejskich oraz bez uszczerbku dla przepisow art. 20 ust. 5,
Panstwa Cztonkowskie notyfikuja pozostalym Panstwom Cztonkowskim i Komisji wykaz



obowiazujacych norm i specyfikacji technicznych celem spetnienia zasadniczych wymogow.
Notyfikowanie nastapi nie pdzniej niz do dnia 20 marca 2002 r.

6.  Gdy w chwili przyjecia TSI specyfikacje europejskie nie sa jeszcze dostgpne a zgodnos¢
z nimi stanowi kluczowy warunek interoperacyjnosci, TSI moga odnies¢ si¢ do najbardziej
zaawansowane] dostgpnej wersji projektu specyfikacji europejskich, ktére musza zostaé
spetnione lub ktore zawieraja caty lub czes¢ takiego projektu.

Artykut 11

Gdy Panstwo Czlonkowskie lub Komisja odnosi wrazenie, iz specyfikacje europejskie nie
spelniaja zasadniczych wymogdéw, moze zosta¢ podjeta decyzja o czg$ciowym lub
catkowitym wycofaniu tych specyfikacji z publikacji zawierajacych je lub o ich zmianie,
zgodnie z procedura przewidziang w art. 21 ust. 2 po konsultacji, gdy sprawa dotyczy norm
europejskich, z komitetem ustanowionym na podstawie dyrektywy 98/34/WE'.

Artykut 12

1. Jesli Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, iz sktadnik interoperacyjnosci objety deklaracja
zgodnosci 1 odpowiedniosci ,,WE” dotyczacej wykorzystania i wprowadzony na rynek
najprawdopodobniej, przy zamierzonym wykorzystaniu, nie spetni zasadniczych wymogow,
podejmie ono wszelkie niezbg¢dne srodki celem ograniczenia obszaru jego stosowania,
zakazania jego wykorzystania lub wycofania go z rynku. Panstwo Cztonkowskie powiadomi
niezwlocznie Komisje o podjetych srodkach i poda powody swej decyzji, w szczegdlnosci
stwierdzajac, czy niezgodnos¢ ta jest spowodowana:

a)  niemoznoscia spetnienia zasadniczych wymogow;

b) nieprawidlowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jesli zdano si¢ na
zastosowanie takich wymogéow;

c) nieodpowiednioscia specyfikacji europejskich.

2. Komisja jak najszybciej przeprowadzi konsultacje z zainteresowanymi stronami. Jesli,
po konsultacjach, Komisja ustali, iz dany S$rodek jest uzasadniony, powiadomi o tym
niezwlocznie Panstwo Cztonkowskie, ktére podj¢to ta inicjatywe, jak réwniez pozostate
Panstwa Czlonkowskie. Jesli, po konsultacjach, Komisja ustali, iz dany S$rodek jest
nieuzasadniony, powiadomi o tym niezwlocznie Panstwo Cztonkowskie, ktére podjeto ta
inicjatywe¢ oraz producenta lub jego upowaznionego zastepc¢ prawnego majacego swa
siedzib¢ na terytorium Wspolnoty. W przypadku, gdy decyzja, okreslona w ust. 1, jest
uzasadniona istnieniem luki w specyfikacjach europejskich, procedura okreslona w art. 11.
ma zastosowanie.

3. W przypadku, gdy sktadnik interoperacyjnosci posiadajacy deklaracj¢ zgodnosci ,,WE”
nie spetnia danych specyfikacji, wlasciwe Panstwo Cztonkowskie podejmie odpowiednie
srodki przeciw komukolwiek, kto sporzadzit taka deklaracje¢ oraz powiadomi o tym Komisj¢ i

' Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure
udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug na rzecz
spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. nr L 204 z 21.07.1998, str. 37). Dyrektywa zmieniona dyrektywa
98/48/WE (Dz.U.nr L 217 z 5.08.1998, str. 18).



pozostate Panstwa Cztonkowskie.

4. Komisja zapewni, aby Panstwa Czlonkowskie byly poinformowane o przebiegu i
wynikach tej procedury.

Artykul 13

1. W celu ustanowienia deklaracji zgodnosci i odpowiednio$ci ,,WE” dotyczacej
wykorzystania sktadnika interoperacyjnej, producent lub jego upowazniony zast¢gpca prawny
majacy swa siedzibg¢ na terytorium Wspdlnoty zastosuje przepisy okreslone w odnos$nych
TSIs.

2. Ocen¢ zgodnosci lub odpowiedniosci wykorzystania sktadnika interoperacyjnosci
przeprowadza organ notyfikowany, u ktérego producent lub jego upowazniony zastgpca
prawny majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty ztozyt wniosek.

3. Jesli skladniki interoperacyjnosci sa przedmiotem innych dyrektyw Wspdlnoty
obejmujacych inne aspekty, deklaracja zgodnosci i odpowiedniosci ,,WE” dotyczaca
wykorzystania ma stwierdza¢, w takich przypadkach, iz te sktadniki interoperacyjnosci
spetniaja réwniez wymagania okreslone w tych dyrektywach.

4.  Jesli ani producent ani jego upowazniony zast¢gpca prawny majacy swa siedzibg na
terytorium Wspolnoty nie wywiazuja si¢ ze zobowiazan wynikajacych z ust. 1, 2 1 3,
zobowiazania te spoczywaja na jakiejkolwiek osobie wprowadzajacej sktadniki
interoperacyjnosci na rynek. Te same zobowigzania maja zastosowanie w stosunku do
kogokolwiek sktadajacego skladniki interoperacyjnosci roznego pochodzenia lub
wytwarzajacego sktadniki interoperacyjnosci na swoje wlasne potrzeby, do celow niniejszej
dyrektywy.

5. Bezuszczerbku dla przepisow art. 12:

a) w kazdym przypadku, gdy Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, iz deklaracja zgodnosci i
odpowiednio$ci ,,WE” dotyczaca wykorzystania zostala niewlasciwie sporzadzona,
producent lub jego upowazniony zastgpca prawny majacy swa siedzibg na terytorium
Wspdlnoty zobowiazany jest przywréci¢é skladnik interoperacyjnosci do stanu
zgodnosci oraz zakonczy¢ naruszenie na warunkach okreslonych przez Panstwo
Cztonkowskie;

b)  jesli niezgodnos¢ w dalszym ciagu jest utrzymywana, Panstwo Czlonkowskie podejmie
wszelkie wlasciwe kroki celem ograniczenia lub zakazania wprowadzania na rynek
danego skladnika interoperacyjnosci lub zapewnienia, iz jest on wycofany z rynku
zgodnie z procedurami przewidzianymi w art. 12.

ROZDZIAL IV
Podsystemy
Artykut 14

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie zezwoli na oddanie do uzytku tych podsystemow



strukturalnych tworzacych transeuropejski system kolei konwencjonalnych, ktore znajduja si¢
lub dziataja na jego terytorium.

W tym celu Panstwa Cztonkowskie podejma wszelkie wlasciwe kroki, aby zapewni¢ oddanie
do uzytku tych podsystemdow jedynie, jesli sa zaprojektowane, skonstruowane 1 zamontowane
w taki sposdb, ze spehniaja zasadnicze wymogi ich dotyczace w chwili ich wlaczenia do
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. W szczegdlnosci, sprawdza one zgodnos¢
tych podsysteméw z systemem, do jakiego zostaja one wiaczone.

2.  Kazde Panstwo Cztonkowskie sprawdzi w chwili wprowadzenia ich do uzytku a pdznie;j
w regularnych odstgpach czasu, czy dzialanie i1 utrzymanie tych podsystemow jest zgodne z
zasadniczymi wymogami, ktore ich dotycza.

3. W przypadku odnowy lub modernizacji zarzadzajacy infrastrukturg kolejowa Iub
przedsigbiorstwem przesle zainteresowanemu Panstwu Czlonkowskiemu akta z opisem
projektu. Panstwo Czlonkowskie przeanalizuje te akta 1, uwzgledniajac strategie
wprowadzenia w zycie wskazang w odnosnych TSI, zdecyduje, czy zakres prac oznacza, iz
konieczne jest nowe zezwolenie na oddanie do uzytku w rozumieniu niniejszej dyrektywy.
Takie zezwolenie na oddanie do uzytku wymagane jest kazdorazowo, gdy przewidziane prace
moga oddzialywaé na poziom bezpieczenstwa.

Artykut 15

Bez uszczerbku dla przepiséw art. 19, Panstwa Cztonkowskie nie moga, na swym terytorium i
z przyczyn zwigzanych z niniejsza dyrektywa, zakazywad, ogranicza¢ lub utrudniaé
konstrukcji, oddania do uzytku oraz dzialania podsysteméw strukturalnych tworzacych
transeuropejski system kolei konwencjonalnych, ktére speiniaja zasadnicze wymogi. W
szczegolnosci, nie moga one nakazywaé przeprowadzania przegladdéw, ktore zostaty juz
przeprowadzone jako cze$¢ procedury prowadzacej do deklaracji weryfikacji ,,WE”, ktorej
sktadniki okreslone sa w zataczniku V.

Artykut 16

1. Panstwa Czlonkowskie uznajq za interoperacyjne oraz speiniajace dotyczace ich
zasadnicze wymogi te podsystemy strukturalne tworzace transeuropejski system kolei
konwencjonalnych, ktore objete sa deklaracjq weryfikacji ,,WE”.

2. Weryfikacja interoperacyjnosci, zgodnie z zasadniczymi wymogami, podsystemu
strukturalnego tworzacego transeuropejski system kolei konwencjonalnych zostaje dokonana
poprzez odniesienie do TSI, gdy takie istnieja.

3. W odniesieniu do okresu poprzedzajacego publikacj¢ TSI, Panstwa Czlonkowskie
przesla pozostatym Panstwom Cztonkowskim oraz Komisji, dla kazdego podsystemu, wykaz
obowiazujacych zasad technicznych celem spelnienia zasadniczych wymogow. Powyzsza
notyfikacja nastapi nie p6zniej niz do dnia 20 marca 2002 r.

Artykul 17

Gdy wydaje si¢, iz TSI nie spelniaja w pelni zasadniczych wymogdéw, moga zostaé
przeprowadzone konsultacje, na wniosek Panstwa Czlonkowskiego lub z inicjatywy Komisji,



z komitetem, okreslonym w art. 21.
Artykut 18

I. W celu ustanowienia deklaracji weryfikacji ,,WE”, jednostka odpowiedzialna za
zamoOwienia lub jej oficjalny zastgpca prawny wezwie wybrany w tym celu organ
notyfikowany do zastosowania procedury werytikacji ,,WE”, okreslonej w zataczniku VI.

2. Zadania organu notyfikowanego odpowiedzialnego za weryfikacj¢ ,,WE” podsystemu
rozpoczynaja si¢ na etapie projektu i obejmuja caty okres wytwarzania, poprzez etap
akceptacji, az do wprowadzenia do uzytku podsystemu. Obejmujgq one rowniez werytikacje
ptaszczyzn wspoldziatania danego podsystemu z systemem, do ktorego zostaje on wilaczany,
w oparciu o informacje dostgpne w odnosnych TSI oraz rejestrach przewidzianych w art. 24.

3. Organ notyfikowany odpowiada za zebranie dokumentacji technicznej, ktéra musi
towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji ,,WE”. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ wszelkie
niezb¢dne dokumenty zwiazane z cechami podsystemu oraz, gdzie jest to wlasciwe, wszelkie
dokumenty poswiadczajace zgodnos$¢ sktadnikow interoperacyjnosci. Powinna ona rowniez
zawiera¢ wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania oraz
wytyczne dotyczace serwisu, stalego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i
utrzymania.

Artykut 19

1. W przypadku, gdy Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, iz podsystem strukturalny objety
deklaracjaq weryfikacji ,,WE” towarzyszaca dokumentacji technicznej nie jest w peini zgodny
z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci nie spelnia zasadniczych wymogow,
moze ono zazada¢ przeprowadzenia dodatkowych kontroli.

2. Panstwo Czlonkowskie wnoszace taki wniosek powiadomi niezwlocznie Komisje o
wszelkich dodatkowych kontrolach o jakie wnioskuje i przedstawi powody motywujace je.
Komisja niezwlocznie wszczyna procedurg przewidziang w art. 21 ust. 2.

ROZDZIAL V
Organy bedace przedmiotem notyfikacji
Artykut 20

1.  Panstwa Czlonkowskie notyfikuja Komisji i pozostatym Panstwom Cztonkowskim
informacje o organach odpowiedzialnych za przeprowadzanie procedury oceny zgodnosci lub
odpowiedniosci wykorzystania, okreslonej w art. 13 oraz procedury weryfikacyjnej, o
okreslonej w art. 18, ze wskazaniem zakresu odpowiedzialno$ci kazdego organu oraz
numerow identyfikacyjnych otrzymanych uprzednio od Komisji. Komisja opublikuje w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich wykaz organdéw, ich numery identyfikacyjne
oraz zakres ich odpowiedzialnosci, 1 bedzie go uaktualniac.

2. Panstwa Czlonkowskie zastosuja kryteria przewidziane w zataczniku VII dla oceny
organdéw, ktore maja by¢ notyfikowane. Organy spetniajace kryteria ocenne przewidziane w
odnos$nych normach europejskich uznaje si¢ za spetniajagce omawiane kryteria.



3.  Panstwo Cztonkowskie wycofa zatwierdzenie dla organu, ktéry nie spelnia juz
kryteriow, okreslonych w zataczniku VII. Powiadomi ono o tym niezwtocznie Komisj¢ i
pozostale Panstwa Czlonkowskie.

4.  Je$li Panstwo Cztonkowskie lub Komisja uzna, iz organ notyfikowany przez inne
Panstwo Cztonkowskie nie spetnia odnosnych kryteriéw, sprawa zostanie przekazana
komitetowi przewidzianemu w art. 21, ktéry wyrazi swa opini¢ w terminie trzech miesigcy.
W Swietle opinii komitetu, Komisja powiadomi zainteresowane Panstwo Cztonkowskie o
wszelkich zmianach koniecznych do przeprowadzenia w ramach tego organu
notyfikowanego, jesli ma on zachowa¢ przyznany mu status.

5. (Gdzie jest to wlasciwe, koordynacja organow notyfikowanych jest realizowana zgodnie
zart. 21122,

ROZDZIAL VI
Komitet i program pracy
Artykut 21

1. Komisja wspomaga komitet ustanowiony na podstawie art. 21 dyrektywy 96/48/EWG,
zwany dalej ,,Komitetem”.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu, przepisy art. 5 i 7 decyzji
1999/468/WE beda mialy zastosowanie, uwzgledniajac przepisy art. 8§ wymienionej decyzji.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.
3. Komitet przyjmuje wiasny regulamin.
Artykut 22

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, komitet moze omawia¢ wszelkie kwestie zwigzane
z interoperacyjnoscia transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, w tym pytania
dotyczace wspoldziatania transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i systemu
kolei panstw trzecich.

Artykul 23

1.  Kolejnos¢ priorytetow dla przyjecia TSIs ustala si¢ nastgpujaco, bez uszczerbku dla
kolejnosci przyjecia mandatow przewidzianych w art. 6 ust. 1:

a) pierwsza grupa TSIs obejmowac¢ bedzie kontrole/zarzadzanie oraz sygnalizacjg;
aplikacje telematyczne dla uslug w zakresie transportu towarowego, dziatanie i
zarzadzanie ruchem (w tym kwalifikacje personelu dla ustug transgranicznych z
poszanowaniem kryteridéw okreslonych w zatacznikach II i III), wagony towarowe oraz
problemy z hatasem spowodowane przez tabor 1 infrastrukturg.

W odniesieniu do taboru, jako pierwszy rozwinigty zostanie ten przeznaczony do uzytku



b)

2.

migdzynarodowego;

w swietle zasobow Komisji oraz wspdlnego organu przedstawicielskiego omowione
zostang rowniez nastgpujace kwestie: aplikacje telematyczne na potrzeby ushug
pasazerskich, utrzymanie, w szczego6lnosci w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa,
wagonow osobowych, linii trakcyjnych 1 lokomotyw, infrastruktura, energia i
zanieczyszczenie powietrza.

W odniesieniu do taboru, jako pierwszy rozwini¢ty bedzie ten przeznaczony do uzytku
mi¢dzynarodowego;

na wniosek Komisji, Panstwa Czlonkowskiego lub  wspdlnego organu
przedstawicielskiego, komitet moze zadecydowacd, zgodnie z procedurg okreslona w
art. 21 ust. 2, o sporzadzeniu TSI dotyczacych dodatkowego tematu, bez uszczerbku dla
kolejnosci priorytetow okreslonej powyzej, w takim zakresie, w jakim dotyczy ona
podsystemu, okreslonego w zataczniku II.

Komitet, zgodnie z procedura ustanowiong w art. 21 ust. 2, sporzadzi program pracy z

poszanowaniem kolejnosci priorytetow, okreslonych w ust. 1 oraz kolejnos¢ innych zadan
powierzonych jej niniejsza dyrektywa.

TSIs, wymienione w pierwszym programie pracy, okreslonym w ust. 1 lit. a) zostana
sporzadzone nie p6zniej niz do dnia 20 kwietnia 2004 r.

3.

a)
b)

g)
h)

Program pracy prac obejmowaé bedzie nastgpujace etapy:

wylonienie wspolnego organu przedstawicielskiego;

rozw0j, w oparciu o projekt sporzadzony przez wspdlny organ przedstawicielski,
reprezentatywnej architektury systemu kolei konwencjonalnych, na podstawie wykazu
podsystemoéw (zatacznik II), celem zagwarantowania spdjnosci roéznych TSIs.
Architektura taka musi zawiera¢ w szczegolnosci rozne skladniki tego systemu i ich
plaszczyzny wspotdziatania oraz spetnia¢ rol¢ wyjsciowa dla okreslania obszarow
wykorzystania kazdych TSI;

przyjecie modelowej struktury dla rozwoju TSIs;

przyjecie metody analizy kosztow 1 korzysci rozwiazan okreslonych w TSIs;

przyjecie mandatow koniecznych do sporzadzenia TSIs;

przyjecie podstawowych parametréw dla kazdego TSI;

zatwierdzenie projektow programéw normalizacyjnych;

zarzadzanie okresem przejsciowym migdzy datg wejScia w zycie niniejszej dyrektywy a
publikacjg TSIs, w tym przyjecie systemu odniesien, wymienionego w art. 25.

ROZDZIAL VII



Rejestry infrastruktury i taboru
Artykut 24

1. Panstwa Czlonkowskie zapewnia coroczng publikacj¢ 1 aktualizacje rejestrow
infrastruktury 1 taboru. Rejestry takie wskazywaé beda gléwne cechy kazdego danego
podsystemu lub podsystemu czesciowego (np. podstawowe parametry) oraz ich korelacje z
cechami okreslonymi w odnosnych TSIs. W tym celu, kazde TSI beda precyzyjnie
wskazywac, jakie informacje muszg by¢ zawarte w rejestrach infrastruktury 1 taboru.

2. Kopia kazdego z takich rejestrow zostanie przeslany zainteresowanym Panstwom
Czlonkowskim oraz wspolnemu organowi przedstawicielskiemu i bedzie podany do
publicznej wiadomosci.

ROZDZIAL VIII
Przepisy przejsSciowe
Artykut 25

1.  Wspdlny organ przedstawicielski rozwinie, w oparciu o informacje przekazane mu
przez Panstwa Cztonkowskie na mocy art. 10 ust. 5 1 art. 16 ust. 3, dokumentacj¢ techniczng
oraz zapewnienia i tekst odnosnych porozumien mig¢dzynarodowych, projekt systemu
odniesien norm technicznych zapewniajacy biezacy poziom interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych. Komisja zbada ten projekt i zdecyduje,
czy moze on stanowi¢ system odniesien do czasu przyjecia TSIs.

2. Po przyjeciu wymienionego systemu odniesien, Panstwa Czlonkowskie poinformuja
Komisj¢ o swym zamiarze przyjecia jakichkolwiek przepisow krajowych lub rozwinigcia na
swym terytorium jakiegokolwiek projektu, odbiegajacych od sytemu odniesien.

ROZDZIAL IX
Przepisy koncowe
Artykut 26

Jakakolwiek decyzja podjeta na mocy niniejszej dyrektywy dotyczaca zgodnosci lub
odpowiedniosci wykorzystania skladnikéw interoperacyjnych, kontroli podsystemow
tworzacych transeuropejski system kolei konwencjonalnej oraz jakakolwiek decyzja podjgta
na podstawie art. 11, 12, 17 1 19 musi szczegoétowo okresla¢ przyczyny, na jakich si¢ opiera.
Strona zainteresowana zostanie o niej powiadomiona jak najszybciej, wraz ze wskazaniem
srodkéw  zaradczych dostgpnych na mocy obowiazujacego ustawodawstwa w
zainteresowanym Panstwie Czlonkowskim oraz terminéw obowiazujacych w odniesieniu do
stosowania tych srodkéw zaradczych.

Artykul 27

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz do dnia 20



kwietnia 2003 r., z wyjatkiem szczegdlnych przepisow dla kazdych TSI, ktore beda
wprowadzone w zycie zgodnie z szczegdlnymi ustaleniami dla kazdych TSI. Powiadomia o
tym niezwtocznie Komisje.

Jesli Panstwa Czlonkowskie przyjma te srodki, zawiera¢ one beda odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub takie odniesienie bedzie towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 28
Co dwa lata, a po raz pierwszy dnia 20 kwietnia 2005 r., Komisja sktada sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie dotyczace postepow poczynionych na drodze do
osiagniecia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
Sprawozdanie takie zawiera¢ bedzie réwniez analizg przypadkow okreslonych w art. 7.
Wspoélny organ przedstawicielski rozwija, oraz regularnie aktualizuje, narzg¢dzie gwarantujace
sporzadzenie, na wniosek Panstwa Cztonkowskiego lub Komisji, tabeli poziomu
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych. Narzg¢dzie to
wykorzystywac bedzie informacje dostgpne w rejestrach przewidzianych w art. 24.

Artykut 29

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie w dniu jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 30

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 19 marca 2001 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

N. FONTAINE A. LINDH

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



ZALACZNIK 1
TRANSEUROPEJSKI SYSTEM KOLEI KONWENCJONALNYCH
1. INFRASTRUKTURA
Infrastruktur¢ systemu kolei konwencjonalnej stanowia linie transeuropejskiej sieci
transportowe] okreslone w decyzji 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 23 lipca
1996 r. w sprawie wytycznych Wspodlnoty dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej' lub wymienione w jakimkolwiek uaktualnieniu tej decyzji bedacym wynikiem

kontroli przewidzianej w art. 21 tej decyz;ji.

Do celow niniejszej dyrektywy, sie¢ ta moze by¢ podzielona na nast¢gpujace kategorie:

linie przeznaczone dla ustug pasazerskich;

linie przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasazerskiego i towarowego);

- linie zaprojektowane lub zmodernizowane specjalnie dla ustug towarowych;

- wezly pasazerskie;

- wezly towarowe, w tym terminale intermodalne;

- linie taczace sktadniki wymienione powyzej.

Infrastruktura ta obejmuje systemy zarzadzania, sledzenia i nawigacji ruchem: instalacje
techniczne na potrzeby przetwarzania danych 1 telekomunikacj¢ przeznaczong dla

dalekobieznych ushug pasazerskich oraz ustug towarowych w sieci celem zagwarantowania
bezpiecznego 1 harmonijnego funkcjonowania sieci oraz wydajnego zarzadzania ruchem.

2.  TABOR

Tabor kolejowy obejmuje wszelki tabor, jaki moze przemieszczac si¢ po catej lub czgsci
transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych, w tym:

samobiezne pociagi zasilane energia cieplng lub elektryczna;

- elementy trakcji wykorzystujace energi¢ cieplna lub elektryczna;

- wagony pasazerskie;

- wagony towarowe, w tym tabor przeznaczony do przewozu samochoddw cigzarowych.
Kazda z powyzszych kategorii musi zosta¢ podzielona na:

- tabor do uzytku migdzynarodowego;

- tabor do uzytku krajowego;

'Dz.U. L 228 29.09.1996, str. 1.



przy odpowiednim uwzglednieniu lokalnego, regionalnego oraz dalekobieznego
wykorzystania taboru.

3. KOMPATYBILNOSC TRANSEUROPEJSKIEGO SYSTEMU KOLEI
KONWENCJONALNYCH

Jako$¢ ustug kolejowych w Europie zalezy, miedzy innymi, od wzorcowej zgodnosci cech
infrastruktury (w najszerszym znaczeniu, tj. elementow nieruchomych wszystkich
omawianych podsystemdéw) oraz cech taboru (w tym sktadnikéw pokladowych wszystkich
omawianych podsystemow). Od zgodnosci tej uzalezniony jest poziom wydajnosci,
bezpieczenstwo, jakos¢ ustug oraz koszty.



ZALACZNIK 11
PODSYSTEMY
1.  WYKAZ PODSYSTEMOW

Do celow niniejszej dyrektywy, system stanowiacy transeuropejski system kolei
konwencjonalnych moze zosta¢ podzielony na nastepujace dwa podsystemy:

a)  obszary strukturalne:

infrastruktura;

- energia;

- kontrola i sterowanie oraz sygnalizacja;

- funkcjonowanie i zarzadzanie ruchem;

- tabor; lub
b)  obszary eksploatacyjne:

- utrzymanie;

- aplikacje telematyczne dla ustug pasazerskich i towarowych.
2. OPIS PODSYSTEMOW
Dla kazdego podsystemu lub czg¢sci podsystemu wspdlny organ przedstawicielski proponuje
wykaz sktadnikéw i1 aspektow dotyczacych interoperacyjnych w czasie sporzadzania projektu
odnosnych TSI.
Bez weczesniejszej oceny wyboru aspektow 1 sktadnikow odnoszacych si¢ do
interoperacyjnosci lub kolejnosci, w jakiej podlega¢ beda one TSI, podsystemy obejmowac
beda, w szczegdlnosci:
2.1. Infrastrukture:
Szyny, zwrotnice, konstrukcje techniczne (mosty, tunele, itd.), infrastruktur¢ towarzyszaca na
stacjach (perony, strefy dostepu, z uwzglednieniem potrzeb 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, itd.), sprzgt bezpieczenstwa i ochronny.
2.2. Energie:
System elektryfikacji, linie napowietrzne i1 odbiorniki pradu.

2.3. Kontrolg i sterowanie oraz sygnalizacje:

Wszelkie urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania i



kontrolowania ruchu pociagéw uprawnionych do przejazdu na tej sieci.
2.4. Funkcjonowanie i zarzadzanie ruchem:

Procedury 1 zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spdjne funkcjonowanie rdéznych
podsysteméw  strukturalnych, zaréwno w czasie normalnego jak 1 pogorszonego
funkcjonowania, w tym w szczegdlnosci prowadzenia pociagu, planowania i zarzadzania
ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ niezbedne do realizacji ustug ponadgranicznych.
2.5. Aplikacje telematyczne:
Zgodnie z zatacznikiem I, podsystem ten obejmuje dwa elementy:

a) aplikacje dla ustug pasazerskich, w tym systemy informowania pasazerow przed 1 w
czasie podrdzy, systemy rezerwacji i platnosci, zarzadzanie bagazem oraz zarzadzanie
potaczeniami migdzy pociagami oraz z innymi srodkami transportu.

b) aplikacje dla ustug towarowych, w tym systemy informowania (monitorowanie tadunku
i sktadu w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i przydziatu, systemy rezerwacji,
ptatnosci i fakturowania, zarzadzanie potaczeniami z innymi srodkami transportu oraz
sporzadzaniem elektronicznych dokumentéw towarzyszacych.

2.6. Tabor:

Struktura, sterowanie i kontrolowanie systemu dla wszelkiego wyposazenia pociagow,
elementéw trakcyjnych i przemiany energii, elementy hamowania, taczenia 1 biegowe (wozki
zwrotne, waly osiowe, itd.) oraz zawieszenia, drzwi, plaszczyzny wspdlpracy
cztowiek/maszyna (maszynista, personel poktadowy i pasazerowie, z uwzglednieniem potrzeb
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej), pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa oraz
wyposazenie na potrzeby zdrowotne pasazerow i personelu poktadowego.

2.7. Utrzymanie:
Procedury, urzadzenia towarzyszace, centra logistyczne dla prac konserwacyjnych oraz

rezerwy umozliwiajagce obowigzkowa konserwacj¢ korygujaca 1 prewencyjna celem
zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolejowego oraz wymaganej wydajnosci.



1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

ZALACZNIK Il
ZASADNICZE WYMOGI
WYMAGANIA OGOLNE

Bezpieczenstwo

. Projektowanie, konstrukcja lub montaz, konserwacja 1 monitorowanie sktadnikow

kluczowych dla bezpieczenstwa oraz, bardziej szczegdtowo, sktadnikow
uczestniczacych w przejezdzie pociagu muszg gwarantowac bezpieczenstwo na
poziomie odpowiadajacym celom okreslonym dla sieci, w tym tych dla szczegdlnych
sytuacji pogorszonych.

. Parametry dotyczace kontaktu koto/szyna musza spetnia¢ wymogi w zakresie

stabilnosci wymagane celem zagwarantowania bezpiecznego przejazdu przy
maksymalnej dozwolonej predkosci.

. Wykorzystywane sktadniki musza by¢ odporne na wszelkie normalne i nadzwyczajne

obcigzenia, jakie zostaty okreslone w okresie ich uzytkowania. Wplyw wszelkich
przypadkowych awarii na bezpieczenstwo musi zosta¢ ograniczony przy uzyciu
wiasciwych srodkow.

. Projekt instalacji nieruchomych i taboru oraz wybor uzytych materiatow musza byc¢

skoncentrowane na ograniczeniu wywolywania, rozprzestrzeniania oraz skutkow
ognia 1 dymu w przypadku pozaru.

. Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obshlugi przez uzytkownikow musza by¢ tak

zaprojektowane, aby nie szkodzi¢ bezpiecznemu funkcjonowaniu urzadzen lub
zdrowiu badz bezpieczenstwu uzytkownikow przy ich przewidywanym uzyciu w
sposob niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.

Niezawodnos¢ i dostepnosé

Monitorowanie i konserwacja skladnikéw nieruchomych lub ruchomych
uczestniczacych w biegu pociagéw muszg by¢ zorganizowane, przeprowadzane i
okreslane ilosciowo w taki sposob, aby utrzymac¢ ich funkcjonowanie w zamierzonych
warunkach.

Zdrowie

W pociagach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywac¢ materiatow mogacych,
z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia oséb majacych do nich
dostep.

Materialy takie musza by¢ wybierane, stosowane 1 uzywane tak, aby ograniczaé
emisj¢ szkodliwych lub groznych spalin lub gazéw, w szczegdlnosci w przypadku

pozaru.

Ochrona srodowiska naturalnego



1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.44.

1.4.5.

L.5.

2.1.

2.1.1.

Wplyw na srodowisko naturalne utworzenia i funkcjonowania transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych musi zosta¢ ocenione 1 uwzglednione na etapie
projektowania systemu zgodnie z obowigzujacymi przepisami wspdlnotowymi.

Materialty wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza zapobiega¢ emisji
spalin lub gazow, ktére sg szkodliwe lub grozne dla srodowiska, w szczegdlnosci w
przypadku pozaru.

Tabor oraz systemy dostaw energii musza by¢ zaprojektowane 1 wykonane w sposob
gwarantujacy ich zgodnos$¢ elektromagnetyczna z instalacjami, urzadzeniami i
sieciami publicznymi lub prywatnymi, z ktérymi mogg si¢ wzajemnie zakldcac.

Funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych musi opierac si¢
na poszanowaniu istniejacych przepisOw w zakresie zanieczyszczenia hatasem.

Funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych nie moze
powodowac osiaggnigcia niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu w odniesieniu do
dziatan i obszaréw potozonych w poblizu infrastruktury i bedacych w normalnym
stanie utrzymania.

Zgodnos¢ techniczna

Parametry techniczne infrastruktury oraz instalacji nieruchomych musza
charakteryzowaé si¢ wzajemna zgodnos$cia, jak tez zgodno$cig z infrastruktura i
instalacjami nieruchomymi, z ktérych korzystaja pociagi majace jezdzi¢ w ramach
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

W przypadku trudnosci w osiagnigciu zgodnosci tych parametrow, na niektorych
odcinkach sieci moga zosta¢ wprowadzone rozwiazania tymczasowe zapewniajace ich
przyszta zgodnos¢.

SZCZEGOLNE WYMAGANIA DLA KAZDEGO Z PODSYSTEMOW
Infrastruktura

Bezpieczenstwo

Podjete zosta¢ musza odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostgpowi lub
niepozadanym wiamaniom do instalacji.

Podjete zosta¢ musza kroki w celu ograniczenia zagrozenia dla osdb narazonych, w
szczegdlnosci w chwili przejazdu pociagu przez stacje.

Infrastruktura ogolnie dostepna musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob,
aby ograniczy¢ wszelkie ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem ludzi (stabilnos¢, pozar,
dostep, ewakuacja, perony, itd.).

Ustanowione zosta¢ muszg wlasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegdlnych
warunkow bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach.



2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

24.

24.1.

Energia

Bezpieczenstwo

Funkcjonowanie systemow dostaw energii nie moga szkodzi¢ bezpieczenstwu
pociagdéw lub ludzi (uzytkownikow, obstugi, mieszkajacych w poblizu torowiska oraz
stron trzecich).

Ochrona srodowiska naturalnego

Funkcjonowanie systemow dostaw energii elektrycznej i cieplnej nie moze szkodzié
srodowisku naturalnemu ponad okreslone limity.

Zgodnos¢ techniczna
Systemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej musza:
- umozliwiaé osiagnigcie przez pociagi okreslonego stopnia wydajnosci;

- w przypadku systemu dostaw energii elektrycznej, odpowiadaé¢ kolektorom
zamontowanym w pociagach.

Kontrola i sterowanie oraz sygnalizacja

Bezpieczenstwo

Instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie kontroli i sterowania oraz
sygnalizacji musza umozliwia¢ przejazd pociagdéw na poziomie bezpieczenstwa
odpowiadajacym zalozeniom okreslonym dla sieci. Systemy kontroli i sterowania oraz
sygnalizacji powinny stale zapewnia¢ bezpieczny przejazd pociagdw posiadajacych
zezwolenie na bieg w pogorszonych warunkach.

Zgodnos¢ techniczna

Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wytworzony lub rozwiniety po przyjeciu
zgodnych systemdéw kontroli 1 sterowania oraz sygnalizacji musza by¢ dostosowane do
korzystania z tych systemow.

Urzadzenia w zakresie kontroli i sterowania oraz sygnalizacji zainstalowane w kabinie
maszynisty muszg umozliwia¢ normalne funkcjonowanie, w szczegolnych warunkach,
catego transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

Tabor

Bezpieczenstwo

Struktura taboru i potaczen miedzy pojazdami musza by¢ zaprojektowane tak, aby
chroni¢ pasazerow i przedziaty w przypadku kolizji lub wykolejenia.



24.2.

24.3.

2.5.

2.5.1.

Urzadzenia elektryczne nie moga szkodzi¢ bezpieczenstwu i funkcjonowaniu instalacji
kontroli i sterowania oraz sygnalizacji.

Techniki hamowania oraz wywierany nacisk musza by¢ zgodne z projektem szyn,
konstrukcji technicznych oraz systemdéw sygnalizacji.

Podjete musza zosta¢ kroki celem uniemozliwienia dostgpu do sktadnikow pod
napigciem tak, aby nie narazaé bezpieczenstwa ludzi.

W przypadku zagrozenia, urzadzenia musza umozliwia¢ pasazerom poinformowanie o
nim maszynisty a obstudze towarzyszacej kontakt z maszynista.

Drzwi bezpieczenstwa musza by¢ wyposazone w system otwierania 1 zamykania
gwarantujacy bezpieczenstwo pasazerow.

Pociag musi posiada¢ oznaczone wyjscia bezpieczenstwa.

Ustanowione zosta¢ musza wilasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegdlnych
warunkow bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach.

Na poktadzie pociagéw obowiazkowy jest system os$wietlenia awaryjnego o
wystarczajacej intensywnosci i czasie funkcjonowania.

Pociagi muszg by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowigcy $rodek
informowania pasazerdw przez personel poktadowy oraz kontrolerow naziemnych.

Niezawodnos¢ 1 dostgpnosé

Istotne urzadzenia, urzadzenia biezne, trakcyjne i hamujace oraz system kontroli i
sterowania musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby umozliwi¢ dalszy bieg
pociagu, w szczegdlnej sytuacji pogorszonej, bez niepomyslnych skutkéw dla
urzadzen dziatajacych sprawnie.

Zgodno$¢ techniczna

Urzadzenia elektryczne musza wykazywaé zgodnos$¢ z funkcjonowaniem instalacji
kontroli i sterowania oraz sygnalizacji.

W przypadku trakcji elektrycznej, parametry urzadzen odbierajacych prad musza
umozliwia¢ przejazd pociggdw w ramach systeméw dostaw energii dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

Utrzymanie

Zdrowie 1 bezpieczenstwo

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach musza zapewniaé

bezpieczne funkcjonowanie podsystemu i nie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia lub
bezpieczenstwa.



2.5.2.

2.5.3.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.7.1.

Ochrona srodowiska naturalnego

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie moga
wykracza¢ poza dopuszczalne poziomy niedogodnosci w odniesieniu do otaczajacego
srodowiska.

Zgodno$¢ techniczna

Instalacje konserwacyjne dla taboru konwencjonalnego musza zapewniad
funkcjonowanie gwarantujace bezpieczenstwo, zdrowie i komfort wszelkiego taboru,
na potrzeby ktorego zostaty zaprojektowane.

Funkcjonowanie i zarzadzanie ruchem
Bezpieczenstwo

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci 1 kwalifikacji maszynistow oraz personelu
poktadowego 1 personelu w centrach kontrolnych musi zapewnia¢ bezpieczne
funkcjonowanie sieci, przy uwzglednieniu réznych wymogéw dla ustug
ponadgranicznych 1 krajowych.

Dzialania 1 przerwy konserwacyjne, wyszkolenie 1 kwalifikacje personelu
konserwacyjnego i centrum kontrolnego oraz system zapewnienia jakosci ustanowiony
przez zainteresowanych operatoréw w centrach kontroli 1 utrzymania musza
gwarantowaé wysoki poziom bezpieczenstwa.

Niezawodnos¢ 1 dostgpnosé

Dziatania i okresy konserwacyjne, wyszkolenie i kwalifikacje personelu konserwacyjnego i centrum

kontrolnego oraz system zapewnienia jakosci ustanowiony przez zainteresowanych operatorow w
centrach kontroli i konserwacji musza gwarantowaé¢ wysoki poziom niezawodnosci i dostgpnosci
systemu.

Zgodnos¢ techniczna

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci 1 kwalifikacji maszynistow oraz personelu
pokladowego 1 zarzadzajacych ruchem musi zapewnia¢ wydajnos¢ eksploatacyjna
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, przy uwzglednieniu rdznych
wymogow dla ustug ponadgranicznych i krajowych.

Aplikacje telematyczne dla ustug pasazerskich i towarowych

Zgodnos$¢ techniczna

Zasadnicze wymogi dla aplikacji telematycznych gwarantuja minimalng jakos$¢ ustug

dla pasazerow i1 przewoznikdw towardéw, w szczegdlnosci w zakresie zgodnosci
technicznej. Podjete musza zostaé kroki zapewniajace:

rozwinigcie baz danych, oprogramowania i protokoldw transmisji danych w
sposdb pozwalajacy na maksymalng wzajemng wymiang danych migdzy
réznymi aplikacjami i operatorami, z wylaczeniem poufnych danych



handlowych;
- fatwy dostgp uzytkownika do informac;ji.
2.7.2. Niezawodnos¢ 1 dostgpnos¢
Sposoby uzytkowania, zarzadzania, aktualizacji oraz utrzymania tych baz danych,
oprogramowania 1 Protokotow transmisji danych musza zapewnia¢ wydajnos$¢ tych
systemow oraz jakos¢ ustug.

2.7.3. Zdrowie

Ptaszczyzny wspétpracy migdzy tymi systemami a uzytkownikami musza by¢é zgodne z minimalnymi
zasadami ergonomii i ochrony zdrowia.

2.7.4. Bezpieczenstwo

Zapewniony zosta¢ musi odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodnosci w zakresie
gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa.



1.1.

1.2.

1.3.

ZALACZNIK IV

ZGODNOSC 1 ODPOWIEDNIOSC NA POTRZEBY WYKORZYSTANIA
SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI

SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI

Deklaracja ,,WE” ma zastosowanie do sktadnikdw interoperacyjnosci uczestniczacych
w interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, o czym
mowa w art. 3. Takimi sktadnikami interoperacyjnosci mogg by¢:

Skladniki wielofunkcyjne

Sa to sktadniki nieszczegdlne dla systemu kolejowego i ktore jako takie moga by¢
uzywane w innych obszarach.

Skladniki wielofunkcyjne o cechach szczegolnych

Sa to skladniki, ktore jako takie nie sa szczegodlne dla systemu kolejowego, lecz musza
wykazywac konkretny poziom wydajnosci przy ich wykorzystaniu do celow kolei.

Skladniki szczegdlne

Sa to sktadniki szczegolne dla zastosowan na potrzeby kolei.
ZAKRES OBOWIAZYWANIA

Deklaracja ,,WE” obejmuje:

- oceng, dokonang przez organ notyfikowany lub organy notyfikowane,
wewnetrznej  zgodnosci  sktadnika  interoperacyjnosci,  rozpatrywanego
indywidualnie, z specyfikacjami technicznymi, jakie majq zosta¢ spetnione; lub

- ocen¢ / osad, wydang lub wydany przez organ notyfikowany Ilub organy
notyfikowane, odpowiednio$ci wykorzystania sktadnika interoperacyjnosci,
rozpatrywanego w swym sSrodowisku kolejowym oraz, w szczegdlnosci w
przypadkach, gdy chodzi o plaszczyzny wspotpracy, w odniesieniu do
specyfikacji technicznych, w szczegdlnosci tych o charakterze funkcjonalnym,
jakie maja podlegaé przegladowi.

Procedury oceny realizowane przez organy notyfikowane na etapie projektowania i
wykonywania opiera¢ si¢ bgda na modutach okreslonych w decyzji 93/465/EWG,
zgodnie z warunkami, okreslonymi w TSIs.

TRESC DEKLARACJI ,,WE”

Deklaracje zgodnosci lub odpowiedniosci ,,WE” dotyczace wykorzystania oraz
dokumentacja towarzyszaca musza by¢ oznaczone datg i podpisane.

Deklaracja taka musi by¢ napisana w tym samym j¢zyku, w jakim napisane sa



instrukcje 1 musi zawierac:

odniesienie do dyrektywy;

nazw¢ 1 adres producenta lub jego upowaznionego zastgpcy prawnego majacego
swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty (poda¢ nazwe¢ handlowa oraz pelny adres,
w przypadku upowaznionego zastepcy prawnego, poda¢ rowniez nazwe¢ handlowa
producenta lub konstruktora);

opis skladnika interoperacyjnosci (marka, rodzaj, itd.);

opis procedury przyjetej] w pracy nad deklaracja zgodnosci lub odpowiedniosci
wykorzystania (art. 13);

wszystkie odpowiednie opisy, ktorych warunki zostaty spelnione przez sktadnik
interoperacyjnosci oraz, w szczego6lnosci, warunki jego uzytkowania;

nazw¢ 1 adres organu powiadamianego lub organow powiadamianych
zaangazowanych w przestrzeganie procedury w odniesieniu do zgodnosci lub
odpowiedniosci wykorzystania oraz dat¢ ze Swiadectwa przegladu wraz z, gdzie
jest to wlasciwe, czasem obowiazywania i warunkami waznos$ci §wiadectwa;

gdzie jest to wlasciwe, odniesienie do specyfikacji europejskich;
tozsamos$¢ sygnatariusza upowaznionego do zaciagnigcia zobowiazan w imieniu

producenta lub upowaznionego zastepcy prawnego producenta majacego swa
siedzibe na terytorium Wspolnoty.



ZALACZNIK V
DEKLARACJA WERYFIKACJI PODSYSTEMOW

Deklaracja weryfikacji ,,WE” oraz dokumentacja towarzyszaca musi by¢ oznaczona data i
podpisana.

Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym j¢zyku, w jakim napisana jest dokumentacja
techniczna 1 musi zawierac:

- odniesienie do dyrektywy;

- nazwe¢ 1 adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego zast¢pcy prawnego
majacego swa siedzibe na terytorium Wspolnoty (podaé¢ nazwe handlowg oraz peiny
adres, w przypadku upowaznionego zastgpcy prawnego, podaé rowniez nazwe
handlowa podmiotu zamawiajacego);

- krétki opis podsystemu;

- nazw¢ 1 adres organu notyfikowanego, ktory przeprowadzit weryfikacje ,,WE”,
okreslona w art. 18;

- odniesienie do dokumentéw zawartych w dokumentacji techniczne;j;

- wszelkie odpowiednie tymczasowe lub ostateczne przepisy, jakim podlegaja
podsystemy oraz, w szczegdlnosci, gdzie jest to wlasciwe, wszelkie ograniczenia lub
warunki eksploatacji;

- jesli tymczasowa: okres waznosci deklaracji ,, WE”;

- tozsamos$¢ sygnatariusza.



ZALACZNIK VI
PROCEDURA WERYFIKACYJNA DLA PODSYSTEMOW
WPROWADZENIE
Weryfikacja ,,WE” jest procedura, na mocy ktorej organ notyfikowany sprawdza i
poswiadcza, na wniosek podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego zastgpcy
prawnego majacego swq siedzibe na terytorium Wspolnoty, iz podsystem:

- jest zgodny z niniejsza dyrektywa;

- jest zgodny z innymi przepisami wywodzacymi si¢ z Traktatu, 1 moze by¢
uruchomiony.

ETAPY
Podsystem podlega kontroli na kazdym z nastepujacych etapow:
- catosciowego projektu;

- konstrukcji podsystemu, w tym, w szczegdélnosci, prac w zakresie inzynierii
ladowej 1 wodnej, montazu sktadnikéw oraz catosciowego dostosowania;

- ostatecznego testowania podsystemu.
SWIADECTWO

Organ notyfikowany odpowiedzialny za weryfikacje ,,WE” sporzadza s$wiadectwo
zgodnosci przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego lub jej upowaznionego zastgpcy
prawnego majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspolnoty, ktéra z kolei sporzadza
deklaracj¢ weryfikacji ,,WE” przeznaczong dla witadzy nadzoru w Panstwie
Cztonkowskim, w ktérym podsystem jest zlokalizowany/dziata.

DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji musi zawieraé
nastepujace elementy:

- dla infrastruktury: plany konstrukcji technicznych, rejestry z zatwierdzenia prac
ziemnych 1 uzbrojenia oraz sprawozdania z testow i inspekcji betonu;

- dla innych podsystemow: ogodlne i szczegdlowe rysunki zgodne z realizacja,
wykresy przebiegu instalacji elektrycznej i wodnej, wykresy obwodu awaryjnego,
opis systeméw przetwarzania danych i automatycznych, instrukcje obshugi i
konserwacji, itd.;

- wykaz sktadnikdw interoperacyjnosci, okreslony w art. 3, wilaczonych do
podsystemu;



5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

- kopie deklaracji  zgodnosci lub  odpowiedniosci ,,WE”  dotyczacych
wykorzystania, ktére musza posiada¢ wymienione sktadniki, zgodnie z art. 13
niniejszej dyrektywy, wraz z, gdzie jest to wilasciwe, odpowiednimi zapisami
obliczeniowymi oraz kopie zapisow testdw i1 egzamindw przeprowadzonych przez
organ notyfikowany odpowiedzialny za weryfikacje ,,WE” w oparciu o wspdlne
specyfikacje techniczne;

- $wiadectwo wydane przez organ notyfikowany odpowiedzialny za weryfikacje
»WE”, wraz z odpowiednimi zapisami obliczeniowymi 1 kontrasygnowane przez
jego samego, stwierdzajace zgodno$¢ projektu z niniejsza dyrektywa i
wymieniajaca wszelkie zastrzezenia zanotowane podczas wykonywania czynnosci
1 nie wycofane; $wiadectwu takiemu powinny rowniez towarzyszy¢ sprawozdania
z inspekcji 1 sprawozdania audytowe sporzadzone przez ten sam organ w zwigzku
z jego zadaniami, w sposob okreslony w sekcjach 5.3 15.4.

MONITORING

Celem monitorowania ,,WE” jest zapewnienie spetnienia zobowigzan wynikajacych z
dokumentacji technicznej w czasie wykonywania podsystemu.

Organ notyfikowany odpowiedzialny za kontrol¢ wykonania musi mie¢ staty dostep do
placow budowy, warsztatdéw produkcyjnych, przestrzeni sktadowania oraz, gdzie jest to
wlasciwe, urzadzen prefabrykujacych lub testujacych, jak tez, ogolniej, wszelkich
pomieszczen, jakie uzna on za konieczne do wykonania swych zadan. Podmiot
zamawiajacy lub jego upowazniony zastgpca prawny na terytorium Wspdlnoty musi mu
przesta¢ lub musiata przesta¢ wszelkie dokumenty konieczne w tym celu oraz, w
szczegdlnosci, plany wprowadzenia w zycie oraz dokumentacje techniczng dotyczaca
danego podsystemu.

Organ notyfikowany odpowiedzialny za kontrole wprowadzenia w zycie musi okresowo
przeprowadzaé audyty celem potwierdzenia zgodnos$ci z niniejsza dyrektywa. Musi on
tez dostarczy¢ sprawozdanie audytowe stronom odpowiedzialnym za wprowadzenie w
zycie. Moze on réwniez zada¢ swej obecnosci na niektdrych etapach prac budowlanych.

Dodatkowo, organ notyfikowany moze zlozy¢ niezapowiedziana wizyte¢ na placu
budowy lub w warsztacie produkcyjnym. Podczas takich wizyt organ notyfikowany
moze przeprowadzi¢ pelny lub czgsciowy audyt. Musi on dostarczy¢ stronom
odpowiedzialnym za wprowadzenie w zycie sprawozdanie z inspekcji oraz, gdzie jest to
wiasciwe, sprawozdanie z kontroli.

PRZEDLOZENIE

Pelna dokumentacja, okreslona w wust. 4 musi zosta¢ wniesiona podmiotowi
zamawiajacemu lub jego upowaznionemu zastepcy prawnemu majacemu swa siedzibe
na terytorium Wspdlnoty na poparcie swiadectwa zgodnosci wydanego przez organ
notyfikowany odpowiedzialny za weryfikacj¢ podsystemu w jego stanie gotowosci do
pracy. Dokumentacja musi zosta¢ zataczona do deklaracji weryfikacji ,,WE”, ktéra
podmiot zamawiajacy przesyta wiadzy nadzorczej w danym Panstwie Cztonkowskim.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé kopie dokumentacji przez caly okres



uzytkowania podsystemu. Musi by¢ ona przestana wszelkim innym Panstwom
Cztonkowskim, ktére zglosza taki wniosek.

PUBLIKACJA

Kazdy organ notyfikowany musi okresowo publikowa¢ istotne informacje dotyczace:

- otrzymanych wnioskéw o weryfikacje ,,WE”;

- wydanych §wiadectw zgodnosci;

- odméwionych §wiadectw zgodnosci.

JEZYK

Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji ,,WE” musi by¢
sporzadzana w jezyku urzgdowym Panstwa Cztonkowskiego, na terenie ktéorego ma

siedzib¢ podmiot zamawiajacy lub jego upowazniony zast¢pca prawny na terytorium
Wspdlnoty lub w jezyku zaaprobowanym przez ten podmiot.



ZALACZNIK VII

KRYTERIA MINIMALNE, JAKIE MUSZA BYC UWZGLEDNIONE PRZEZ
PANSTWA CZLONKOWSKIE PRZY NOTYFIKOWANIU ORGANOW

Organ, jego dyrektor oraz personel odpowiedzialny za przeprowadzanie kontroli nie
moga by¢ zaangazowani, bezposrednio lub jako upowaznieni zastgpcy prawni, w
projektowanie, wytwarzanie, budowe, umieszczanie na rynku lub utrzymanie
sktadnikow interoperacyjnosci lub podsystemow lub tez ich eksploatacj¢. Powyzsze nie
wylacza mozliwosci wymiany informacji technicznych mig¢dzy producentem lub
konstruktorem a tym organem.

Organ 1 personel odpowiedzialny za kontrole musza przeprowadzaé je przy jak
najwigkszym zachowaniu uczciwosci zawodowej oraz jak najwyzszej kompetencji
technicznej, jak tez musza by¢ wolni od wszelkich naciskéw 1 motywacji, w
szczegolnosci o charakterze finansowym, jakie mogtyby oddziatywaé na ich osad oraz
wyniki ich inspekcji, w szczegolnosci ze strony osob lub grup osob, na ktére wyniki
kontroli oddziatuja.

Organ musi zatrudnia¢ pracownikdw oraz posiada¢ srodki wymagane do rzetelnej
realizacji zadan technicznych i administracyjnych zwiazanych z kontrolami; musi on tez
mie¢ dostep do sprzetu potrzebnego do przeprowadzenia kontroli wyjatkowych.

Personel odpowiedzialny za kontrole musi:
- by¢ odpowiednio wyszkolony technicznie 1 zawodowo;

- mie¢ wystarczajacg znajomos¢ wymogow dotyczacych kontroli przez niego
przeprowadzanych oraz wystarczajace doswiadczenie praktyczne w ich
przeprowadzaniu,

- posiada¢ umiejetnos¢ sporzadzania $wiadectw, rejestrow 1 sprawozdan
stanowiacych formalny zapis przeprowadzonych kontroli.

Zagwarantowana musi by¢ niezalezno$¢ pracownikow odpowiedzialnych za
przeprowadzanie kontroli. Zaden urzednik nie moze by¢ wynagradzany w oparciu o
ilo$¢ przeprowadzonych kontroli lub tez wynikdw tych kontroli.

Organ musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, chyba ze ta
odpowiedzialno$¢ na mocy prawa krajowego lezy po stronie panstwa lub takie kontrole
przeprowadzane sg bezposrednio przez to Panstwo Cztonkowskie.

Personel organu jest zobowigzany do przestrzegania tajemnicy zawodowej w
odniesieniu do wszystkiego, czego si¢ dowiedziat podczas wykonywania swoich funkcji
(z wyjatkiem wlasciwych wladz administracyjnych w panstwie, w ktérym
przeprowadza on te czynnosci) zgodnie z niniejsza dyrektywa lub wszelkimi przepisami
prawa krajowego wprowadzajacymi w zycie niniejsza dyrektywe.



ZALACZNIK VIII

OGOLNE ZASADY PRZESTRZEGANE PRZEZ WSPOLNY ORGAN
PRZEDSTAWICIELSKI (JRB)

Zgodnie z ogélnymi procedurami normalizacyjnymi Wspolnoty, JRB musi dziata¢ w
sposOb jawny 1 przejrzysty, w oparciu o konsensus i niezaleznie od jakichkolwiek
partykularnych interesow. W tym celu wszyscy czlonkowie trzech Kkategorii
reprezentowanych na forum JRB — zarzadzajacy infrastruktura, spotki kolejowe oraz
przemyst — musza mie¢ mozliwos¢ wyrazania swych opinii w czasie projektowania
TSIs, zgodnie z regulaminem JRB 1 przed ukonczeniem projektu TSIs przez JRB.

Gdy JRB nie dysponuje wiedza fachowa niezbgdna celem zaprojektowania danych TSI,
musi o tym niezwlocznie powiadomi¢ Komisjeg.

JRB musi utworzy¢ grupy robocze konieczne do celow zaprojektowania TSIs; grupy
robocze musza posiadaé elastyczna strukture gwarantujaca skutecznos¢. W tym celu
nalezy ograniczy¢ liczbe ekspertow. Nalezy zapewni¢ zrownowazone uczestnictwo
przedstawicieli zarzadzajacych infrastrukturg i spdtek kolejowych z jednej strony i
przemystu z drugiej; nalezy zapewni¢ wtasciwa rownowage narodowosciowq. Eksperci
z panstw trzecich mogg zasiada¢ w grupach roboczych w charakterze obserwatorow.

Wszelkie trudnosci pojawiajace si¢ w zwiazku z niniejsza dyrektywa, ktore nie moga
by¢ rozwiazane przez grupy robocze JRB, musza by¢ bezzwtocznie zgloszone Komisji.

Wszelka dokumentacja robocza niezbedne celem monitorowania prac JRB musi by¢
udostepnione do dyspozycji Komisji oraz komitetowi, okre§lonemu w art. 21.

JRB musi podja¢ wszelkie srodki niezbgedne do zagwarantowania poufnosci wszelkich
kluczowych informacji, w jakich posiadaniu si¢ znajdzie w trakcie wykonywania swych
zadan.

JRB musi podja¢ wszelkie srodki niezbedne do poinformowania wszystkich swych
cztonkow oraz wszystkich ekspertow uczestniczacych w grupach roboczych o wynikach
prac komitetu, okreslonego w art. 21 oraz o zaleceniach komitetu i Komisji.



DECYZJA NR 1692/96 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 23 lipca 1996 r.

w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci

transportowej

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegolnosci jego artykut
29d ustep 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow”,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w artykule 189b Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

Stworzenie i1 rozbudowa sieci transeuropejskich przyczynia si¢ do osiagnigcia gtéwnych
celow Wspdlnoty, takich jak sprawne funkcjonowanie rynku wewngtrznego i
zwigkszenie spojnosci gospodarczej i spoteczne;.

Stworzenie 1 rozbudowa sieci transeuropejskich na terytorium Wspdlnoty ma rowniez
szczegolne cele polegajace na zapewnieniu przewozow rzeczy i oséb w najlepszych
warunkach, uwzgledniajac aspekty spoteczne, ochrone srodowiska i bezpieczenstwo,
oraz na integrowaniu wszystkich form transportu, z uwzglednieniem poréwnywalnych
korzysci; tworzenie miejsc pracy jest jedng z mozliwych korzysci ubocznych rozwoju
sieci transeuropejskiej.

Biata Ksigga Komisji w sprawie rozwoju wspodlnej polityki transportowej wzywa do
optymalnego wykorzystania istniejacych zdolnosci przewozowych sieci oraz do
integracji wszystkich sieci zwigzanych z r6znymi formami transportu w transeuropejska
sie¢ transportu drogowego, kolejowego, srodladowego, morskiego i1 lotniczego w
przewozach pasazerskich i towarowych oraz transportu kombinowanego.

Przewozy morskie na krétkich trasach moga migdzy innymi zmniejszy¢ ttok na trasach
przewozow w zegludze srddladowe;.

'Dz.U. nr C 220, z 8.8.1994, str. 1 i Dz.U. nr C 97, z 20.4.1995, str. 1.

*Dz.U. nr C 397, 2 31.12.1994, str. 23.

>Dz.U. nr C 210, z 14.8.1995, str. 34.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 maja 1995 r. (Dz.U. nr C 151, z 19.6.1995, str. 234). Wspdlne
stanowisko Rady z dnia 28 wrzesnia 1995 r. (Dz.U. nr C 331, z 8.12.1995, str. 1) i decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 13 grudnia 1995 r. (Dz.U. nr C 17, z 22.1.1996, str. 58). Decyzja Rady z dnia 15 lipca
1996 r. i decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 17 lipca 1996 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym).



5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Integracja sieci na poziomie europejskim moze by¢ progresywnie rozwijana poprzez
powiazanie rdéznych form transportu w celu pehiejszego wykorzystania zalet
wiasciwych dla kazdej z tych form.

W celu osiagnigcia tych zalozen konieczne jest wspdlnotowe dziatanie ustalajace
wytyczne zgodnie z zasada pomocniczo$ci; konieczne jest ustalenie ogoélnych
wytycznych 1 priorytetdéw dziatan Wspdlnoty proponowanych w  zakresie
transeuropejskich sieci transportowych.

Konieczna jest identyfikacja projektow stanowiacych przedmiot wspdlnego
zainteresowania, ktére przyczynia si¢ do osiagnigcia tych celow 1 ktore sa zgodne z
priorytetami dziatan juz podjetych; pod uwage powinny by¢ brane wylacznie projekty
potencjalnie ekonomicznie optacalne.

Przy wprowadzaniu projektow stanowigcych przedmiot wspolnego zainteresowania
Panstwa Cztonkowskie muszg bra¢ pod uwage aspekty ochrony srodowiska, poprzez
przeprowadzanie analiz oddzialywania na s$rodowisko naturalne stosownie do
dyrektywy Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewzigcia publiczne i prywatne na srodowisko
naturalne’ i poprzez stosowanie dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w
sprawie ochrony naturalnych siedlisk oraz dzikiej fauny i flory®.

Zatwierdzenie poszczegdlnych prywatnych ipublicznych przedsigwzieé, ktdre moga
mie¢ znaczny wpltyw na srodowisko naturalne powinno by¢ finansowane wytacznie po
wstgpnym oszacowaniu ich potencjalnego oddziatywania na srodowisko, zgodnie z
przepisami obowigzujacymi we Wspolnocie.

Konieczna jest identyfikacja projektow stanowiacych przedmiot wspdlnego
zainteresowania, dotyczacych nie tylko réznych form transportu przy multimodalnym
podejsciu, ale rowniez dotyczacych systemdw zarzadzania ruchem i informacji dla
uzytkownikéw oraz systemow ustalania pozycji i nawigacji.

Jednym z celow niniejszej decyzji jest identyfikacja projektéw stanowiacych przedmiot
wspodlnego zainteresowania; projekty te sa okreslone w zataczniku I, zataczniku II oraz
w warunkach ustanawiajacych niniejszej decyzji; Rada Europejska na posiedzeniu w
Essen nadata szczegdlne znaczenie czternastu z tych projektow.

Komisja powinna przedstawia¢ co dwa lata sprawozdanie z wykonania niniejszej
decyzji oraz co pig¢ lat sprawozdanie wskazujace, czy te wytyczne wymagaja rewizji.

Nalezy powota¢ Komitet, ktorego zadaniem bedzie wspieranie Komisji przy badaniu
wykonania i1 rozwoju tych wytycznych,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA I

SDz.U.nrL 175,z 5.7.1985, str. 40.
®Dz.U. nr L 206, z 22.7.1992, str. 7.



POSTANOWIENIA OGOLNE
Artykut 1
Cel

1.  Celem niniejszej decyzji jest ustalenie wytycznych dotyczacych zadan, priorytetdw i
ogolnych kierunkow przewidywanych dzialan w obszarze transeuropejskiej sieci
transportowej; wytyczne te identyfikuja projekty stanowiace przedmiot wspolnego
zainteresowania, realizacja ktérych powinna mie¢ swdj udziat w rozwoju sieci we
Wspdlnocie.

2. Wytyczne, o ktédrych mowa w ust. 1 wyznaczaja ogdlne ramy dzialan majace zachecié
Panstwa Cztonkowskie i, jesli to konieczne, Wspdlnote do realizacji projektéw stanowiacych
przedmiot wspolnego zainteresowania, celem ktorych jest zapewnienie spojnosci,
wewnetrznych potaczen 1 interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci transportowej jak i1
rowniez zagwarantowanie dostgpu do tej sieci. Projekty te stanowia wspolny cel, realizacja
ktorego jest uzalezniona od stopnia zaawansowania i dostgpnosci srodkéw finansowych, bez
naruszenia finansowych zobowiazan Panstwa Cztonkowskiego lub Wspdlnoty. Wytyczne te
moga rowniez utatwi¢ zaangazowanie sektora prywatnego.

3. Niezbedne wymagania dotyczace:

- interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci transportowej,

- ustug transportowych typu ,.telematyka” i pomocniczych,

sq okreslone zgodnie z Traktatem 1 niezaleznie od niniejszej decyzji.

Artykut 2
Zalozenia

1.  Transeuropejska sie¢ transportowa jest tworzona etapami do 2010 roku poprzez

integracj¢ infrastruktury sieci transportu ladowego, morskiego i lotniczego we Wspolnocie

zgodnie z zarysem plandw przedstawionych na mapie w zalaczniku I i wymogami

technicznymi w zalaczniku II.

2. Sie¢ powinna:

a)  zapewni¢ odpowiednia zdolnos$¢ przemieszczania si¢ 0sob i1 rzeczy na terenie bez granic
wewnetrznych 1 w najlepszych z mozliwych warunkach socjalnych i1 bezpieczenstwa,
pomagajac jednoczesnie w osiagnigciu zalozen Wspdlnoty, szczegdlnie w zakresie
ochrony $rodowiska i konkurencji oraz przyczynia¢ si¢ do wzmocnienia spdjnosci

spolecznej i gospodarczej;

b) zaoferowa¢ uzytkownikom wysokiej jakosci infrastruktur¢ na mozliwych do
zaakceptowania warunkach ekonomicznych;



c) obejmowac wszystkie formy transportu, biorac pod uwagg ich zalety w stosunku do
form konkurencyjnych;

d) umozliwi¢ optymalne wykorzystanie istniejacych zdolnosci przewozowych;

e) byc¢ interoperacyjna w stopniu w jakim to mozliwe, w ramach poszczegdlnych form
transportu i zachg¢ca¢ do intermodalnosci pomigdzy réznymi formami transportu;

f)  by¢ ekonomicznie optacalng w stopniu w jakim jest to mozliwe;

g) obejmowac cate terytorium Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty, tak by ulatwi¢ ogdlny
dostep do réznych miejsc, potaczy¢é wyspy, obszary bez dostepu do morza i regiony
peryferyjne z regionami centralnymi 1 wewngtrznie polaczy¢, bez ,,waskich gardel”,
gtéwne zespoty miejskie i regiony we Wspodlnocie;

h) mie¢ mozliwos¢ potaczenia z sieciami panstw nalezacych do FEuropejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA), panstwami centralnej i wschodniej Europy 1
panstwvami  basenu  Morza  Srddziemnego oraz rownoczesnie  promowac
interoperacyjnos¢ i dostgp do tych sieci, o ile jest to uzasadnione interesem Wspodlnoty.

Artykut 3

Zasieg sieci

1.  Sie¢ transeuropejska obejmuje infrastrukture transportowa, systemy zarzadzania ruchem
oraz systemy ustalania pozycji i nawigacji.

2.  Infrastruktura transportowa obejmuje sieci drogowe, kolejowe 1 $rodladowe, porty
morskie, porty zeglugi srodladowej i inne punkty wewnetrznych potaczen.

3. Systemy zarzadzania ruchem 1 systemy ustalania pozycji 1 nawigacji obejmuja
niezbg¢dne instalacje techniczne oraz systemy informacji i telekomunikacji, majace zapewnic¢
harmonijno$¢ funkcjonowania sieci i sprawne zarzadzanie ruchem.
Artykut 4

Ogolne kierunki dzialan
Ogolne kierunki dziatan Wspolnoty obejmuja:
a)  sporzadzanie i korektg planu przebiegu sieci;
b) identyfikacj¢ projektow stanowiacych przedmiot wspolnego zainteresowania;
c) adaptacje¢ istniejacej sieci;
d) promocje interoperacyjnosci sieci;

e) optymalne potaczenie form transportu, miedzy innymi poprzez tworzenie centréw
wewngetrznych potaczen, ktére w przypadku przewozdéw rzeczy powinny by¢



)

h)

)

k)

usytuowane, jesli jest to mozliwe, daleko od centréw miejskich, w celu zapewnienia
mozliwie najefektywniejszego funkcjonowania intermodalnosci;

zapewnienie spojnosci i komplementarnosci pomocy finansowej, zgodnie z zasadami
obowiazujacymi dla kazdego instrumentu finansowego;

badania i1 rozwoj;

wspolpracg z panstwami trzecimi dotyczacqa rozbudowy sieci 1 zawierania
odpowiednich porozumien z nimi;

zachecanie Panstw Cztonkowskich i1 organizacji miedzynarodowych do promowania
celow, do ktérych dazy Wspolnota;

promocje stalej wspotpracy pomigdzy zainteresowanymi stronami;

wszystkie inne kroki, ktérych podjecie jest konieczne do osiagnigcia zatozen, o ktérych
mowa w art. 2.

Artykut 5

Priorytety

Priorytety, bioragc pod uwage zatozenia przedstawione w art. 2, sa nastgpujace:

a)

b)

g)

h)

stworzenie 1 rozbudowa polaczen, gtownych linii 1 linii potaczen wewngtrznych
koniecznych do eliminacji ,,waskich gardel”, uzupehienie brakujacych odcinkow i1
dokonczenie gtownych tras;

stworzenie 1 rozbudowa infrastruktury dostgpu do sieci, by umozliwi¢ potaczenie wysp,
obszaréw bez dostegpu do morza i1 regiondw peryferyjnych z centralnymi regionami
Wspolnoty;

optymalne dostosowanie 1 integracja z roznymi formami transportu;

integracja zagadnien zwigzanych ze Srodowiskiem naturalnym z projektowaniem i
rozbudowa sieci;

stopniowe osigganie interoperacyjnosci sktadowych elementow sieci;
optymalizacja pojemnosci i wydajnosci istniejacej infrastruktury;

stworzenie 1 poprawa punktow polaczen wewngtrznych i platform intermodalnych;
wigksze bezpieczenstwo i niezawodnos¢ sieci;

rozbudowa 1 stworzenie systemu zarzadzania i kontroli ruchem w sieci 1 systemu
informacji dla uzytkownikéw w celu optymalizacji wykorzystania infrastruktury;



j)  badania przyczyniajace si¢ do poprawy projektowania 1 lepszej realizacji
transeuropejskiej sieci transportowe;.

Artykut 6
Sieci panstw trzecich

Promowanie przez Wspdlnotg projektéw stanowiacych przedmiot wspolnego zainteresowania
oraz interoperacyjnosci 1 sieci potaczen wewnetrznych w celu zapewnienia kompatybilnosci
transeuropejskiej sieci transportowej z sieciami panstw trzecich musi by¢ rozpatrywane
oddzielnie dla kazdego przypadku i zgodnie z odpowiednimi procedurami przewidzianymi w
Traktacie.

Artykut 7

Projekty stanowigce przedmiot wspolnego zainteresowania

1.  Stosownie do postanowien Traktatu, w szczegolnosci w zakresie konkurencyjnosci, za
projekt stanowiacy przedmiot wspolnego zainteresowania uznaje si¢ kazdy projekt, ktory:

- spetnia cele okreslone w art. 2,
- dotyczy sieci opisanej w art. 3,
- odpowiada jednemu lub wigcej z priorytetdw przedstawionych w art. 5, 1

- jest potencjalnie ekonomicznie optacalny na podstawie analizy spoteczno-
ekonomicznych kosztow i1 zyskow.

2. Projekty musza odnosi¢ si¢ do elementdw sieci opisanych w art. 9-17, a w
szczegblnosci musza:

- by¢ zwiazane z trasami przedstawionymi na mapie w zataczniku I, 1
- odpowiada¢ specyfikacji lub kryteriom zatacznika II.

3. Panstwa Czlonkowskie podejmuja kroki, ktére uwazaja za stosowne w ramach zasad
przedstawionych w art. 1 ust. 2.

Artykut 8
Ochrona Srodowiska

1. W trakcie prac nad projektem i jego realizacji, Panstwo Cztonkowskie musi braé¢ pod
uwage zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego, poprzez dokonanie oceny
wplywu na S$rodowisko naturalne projektéw stanowiacych przedmiot wspolnego
zainteresowania, ktére beda realizowane, stosownie do dyrektywy 85/337/EWG i dyrektywy
92/43/EWG.

2. Komisja:



a)  opracuje wlasciwe metody analizy strategicznego wptywu na srodowisko calej sieci;

b)  opracuje wlasciwe metody analizy korytarzy obejmujacych wszystkie istotne formy
transportu bez zmiany definicji tych korytarzy. W rozwoju koncepcji korytarzy jest
brana pod uwage potrzeba faczenia w transeuropejska sie¢ transportowa wszystkich
Panstw Cztonkowskich i regionéw, a w szczegodlnosci potrzeba polaczania wysp,
obszarow bez dostgpu do morza i regionow peryferyjnych z centralnymi regionami
Unii.

Wynik tej pracy jest, w miar¢ potrzeby, brany pod uwage przez Komisj¢ podczas

przygotowywania raportu na temat wytycznych okreslonych w art. 21, w celu osiagnigcia

zatozen zawartych w art. 2.

SEKCIJA 2
SIEC DROGOWA
Artykut 9
Charakterystyka

1.  Transeuropejska sie¢ drogowa obejmuje autostrady i drogi o wysokiej jakos$ci, jesli
takie istnieja, nowe lub mozliwe do zaadaptowania, ktére:

- odgrywaja wazna rol¢g w przewozach na dalekie odlegtosci, lub
- omijaja gtdéwne aglomeracje miejskie na trasach identyfikowanych w sieci, lub
- zapewniaja polaczenia wewngtrzne z innymi formami transportu, lub

- tacza pozbawione dostepu do morza i peryferyjne regiony z centralnymi obszarami

Wspolnoty.
2. Sie¢ zapewnia uzytkownikom wysoki, jednolity i staly poziom ustug, komfort 1
bezpieczenstwo.

3.  Sie¢ obejmuje infrastruktur¢ zarzadzania ruchem i informacji dla uzytkownikow,
opierajac si¢ na aktywnej wspoOtpracy pomiedzy systemami zarzadzania ruchem na
europejskim, krajowym i regionalnym poziomie.
SEKCJA 3
SIEC KOLEJOWA
Artykut 10
Charakterystyka

1.  Sie¢ kolejowa obejmuje sie¢ kolejowa pociagow duzych predkosci i sie¢ trakcyjna.



2. Sie¢ kolejowa pociagow duzych predkosci obejmuje:

- specjalnie wybudowane linie duzych predkosci przystosowane do szybkosci réwnej lub
wiekszej niz 250 km/h wykorzystujace aktualne lub nowe technologie,

- specjalnie rozbudowane linie duzych predkosci przystosowane do predkosci rzedu 200
km/h,

- specjalnie rozbudowane linie duzych predkosci, ktore posiadaja specyficzne cechy
wynikajace z przeszkdd topograficznych lub planowania miejskiego, tam gdzie
szybkos$¢ musi by¢ przystosowywana do kazdego przypadku.

Niniejsza sie¢ jest definiowana wedlug linii przedstawionych w zataczniku I, jako linie
duzych predkosci lub linie przystosowane do duzych predkosci.

3.  Tradycyjna sie¢ kolejowa sktada si¢ z linii dla tradycyjnego transportu kolejowego, w
tym dla kolejowych segmentéw w transporcie kombinowanym, o ktérym mowa w art. 14.

4.  Siecta:
- odgrywa wazna role¢ w ruchu towarowym 1 pasazerskim na dtugich trasach,
- odgrywa wazna rolg w transporcie kombinowanym na dlugich trasach,

- zapewnia pofaczenia wewngtrzne z sieciami innych form transportu i dostgp do
regionalnych 1 podmiejskich sieci kolejowych.

5. Sie¢ oferuje uzytkownikom wysoki standard uslug pod wzgledem jakosci 1
bezpieczenstwa, wynikajacy z jej ciagtosci i stopniowego wprowadzania interoperacyjnosci,
wynikajacy w szczegdlnosci z technicznego wspodtdziatania 1 harmonizacji systemu kontroli 1
zarzadzania.

SEKCJA 4
SIEC WODNA SRODLADOWA I PORTY SRODLADOWE
Artykut 11
Charakterystyka

1.  Transeuropejska sie¢ srdédladowa obejmuje rzeki, kanaly oraz rézne odgalezienia i
ogniwa, ktore je tacza. W szczegdlnosci obejmuje ona wzajemne polaczenia pomiedzy
osrodkami przemystowymi 1 aglomeracjami miejskimi oraz faczy je z portami.

2. Minimalne wymagania techniczne dla drég wodnych tworzacych czg$¢ sieci musza
odpowiada¢ normom ustalonym dla drogi wodnej IV klasy, to znaczy pozwalajacej na
przeptynigcie statku lub barki o dtugosci 80-85 metrow 1 szerokosci 9,5 m. Jesli droga wodna
wchodzaca w sktad sieci jest modernizowana lub budowana, wymagania techniczne musza
6odpowiadac przynajmniej IV klasie i pozwala¢ w przysztosci na osiagnigcie poziomu klasy



Va/Vb oraz stwarza¢ dogodne warunki do przeptyniecia statkéw uzywanych w transporcie
kombinowanym. Klasa Va zezwala na przeplynigcie statku lub barki o dlugosci 110 m 1
szerokosci 11,4, a klasa Vb odpowiednio 172 do 185 m dtugosci i 11,4 m szerokosci.

3.  Porty s$rédladowe stanowia czes$¢ sieci, w szczegolnosci jako punkty wzajemnych
polaczen wewnetrznych pomigdzy drogami wodnymi, o ktéorych mowa w punkcie 2 i innymi
formami transportu.

4.  Sie¢ obejmuje infrastrukturg zarzadzania ruchem.
SEKCJA 5
PORTY MORSKIE
Artykut 12
Charakterystyka

Porty morskie pozwalaja na rozwdj transportu morskiego oraz tworza ogniwa umozliwiajace
pofaczenia zeglugowe z wyspami i stanowia punkty wzajemnych polaczen pomig¢dzy
transportem morskim a innymi formami transportu. Udost¢pniaja one sprzgt 1 $wiadcza
ushugi przedsigbiorstwom transportowym. Ich infrastruktura umozliwia $wiadczenie
szerokiego wachlarza ustug w dziedzinie transportu pasazerskiego i towarowego, w tym
ustugi promowe oraz ustugi (zeglugowe) krotkiego 1 dalekiego zasiegu, w tym w zakresie
zeglugi przybrzeznej zarowno w obrebie Wspodlnoty, jak 1 pomiedzy nig a panstwami
trzecimi.

SEKCJA 6
PORTY LOTNICZE
Artykut 13
Charakterystyka

1.  Transeuropejska sie¢ lotnicza obejmuje porty lotnicze zlokalizowane w obregbie
terytorium Wspoélnoty, ktére sq otwarte dla komercyjnego ruchu powietrznego i ktdre
spetniaja kryteria przedstawione w zataczniku II. Te porty lotnicze sa sklasyfikowane
oddzielnie w zaleznosci od wolumenu 1 rodzaju ruchu jaki realizuja oraz zgodnie z funkcja
jaka pelnia w sieci. Zapewniaja one rozwdj polaczen lotniczych i potaczenia wewnetrzne
pomigdzy transportem lotniczym a innymi formami transportu.

2. Migdzynarodowe punkty potaczen lotniczych 1 wspolnotowe punkty potaczen
lotniczych tworza podstawe transeuropejskiej sieci lotniczej. Potaczenie Wspdlnoty z reszta
Swiata jest realizowane gldwnie przez mig¢dzynarodowe punkty potaczen lotniczych.
Wspodlnotowe punkty potaczen lotniczych zapewniajg glownie polaczenia w obrgbie
Wspdlnoty, podczas gdy ustugi §wiadczone poza Wspolnota stanowia znikoma czes¢ pakietu
ich ustug. Regionalne punkty potaczen lotniczych i punkty dostgpu ulatwiajg korzystanie z
sieci 1 komunikacje¢ z peryferyjnymi i niedostgpnymi regionami.



SEKCJA 7
SIEC TRANSPORTU KOMBINOWANEGO
Artykut 14
Charakterystyka

1.  Transeuropejska sie¢ transportu kombinowanego obejmuje:

- linie kolejowe i srodladowe drogi wodne, nadajace si¢ do transportu kombinowanego i
zeglugi, ktdre pozwalaja na transport towaréw na duze odleglosci, w potaczeniu, tam
gdzie jest to mozliwe, z przewozami drogowymi.

- urzadzenia umozliwiajace dokonywanie przetadunkéw tranzytowych pomigdzy liniami
kolejowymi, $rédladowymi drogami wodnymi, morskimi szlakami zeglugowymi i

drogami,

- prowizorycznie odpowiedni tabor kolejowy, tam gdzie wymaga tego nieprzystosowana
jeszcze infrastruktura.

SEKCIJA 8
ZARZADZANIE ZEGLUGA I SIEC INFORMACJI
Artykut 15
Charakterystyka

Zarzadzanie zegluga transeuropejska i1 siecig informacji dotyczy systemow zarzadzania
zeglugg przybrzezna 1 portowa:

- systemu ustalania pozycji statkow,

- systemu sprawozdawczosci dla statkdw przewozacych towary niebezpieczne 1 trujace,

- systemow komunikacji w sytuacjach zagrozenia i bezpieczenstwa na morzu, celem
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i1 wydajnosci przewozdw oraz
ochrong s$rodowiska naturalnego w strefach przewozéw nalezacych do Panstw
Cztonkowskich Wspolnoty.

SEKCJA 9
SIEC ZARZADZANIA PRZEWOZAMI LOTNICZYMI
Artykul 16

Charakterystyka



Transeuropejska sie¢ zarzadzania ruchem lotniczym obejmuje przestrzen powietrzng
zarezerwowang dla lotnictwa cywilnego, szlaki powietrzne, srodki pomocnicze w nawigacji
powietrznej, systemy planowania i1 zarzadzania ruchem oraz systemy kontroli ruchu
powietrznego (os$rodki kontroli, urzadzenia do $ledzenia lotéw i komunikacji), ktére sa
niezbg¢dne do bezpiecznej 1 efektywnej awiacji w europejskiej przestrzeni powietrzne;.

SEKCJA 10
SIEC NAWIGACJI I USTALANIA POZYCJI
Artykut 17
Charakterystyka

Transeuropejska sie¢ systeméw ustalania pozycji 1 nawigacji sklada si¢ z satelitarnych
systeméw ustalania pozycji 1 nawigacji oraz systemow, ktoére beda zdefiniowane w
przysztosci zgodnie z Europejskim Planem Nawigacji Radiowej. Systemy te zapewniaja
wiarygodne i1 efektywne ustugi w zakresie nawigacji i ustalania pozycji, ktore moga by¢
stosowane we wszystkich formach transportu.

SEKCJA 11
PRZEPISY WSPOLNE
Artykut 18
Komitet ds. wymiany informacji i sprawozdawczosci

1.  Panstwa Czlonkowskie regularnie informuja Komisj¢ o krajowych planach 1
programach, ktére sa przygotowywane w celu rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
a w szczegdlnosci o projektach stanowiacych przedmiot wspolnego zainteresowania,
okreslonych w niniejszej decyzji.

2. Komitet Transeuropejskiej Sieci Transportowej, zwany dalej ,,Komitetem” jest
powotywany przez Komisj¢; sklada si¢ z przedstawicieli Panstw Cztonkowskich a
przewodniczy mu przedstawiciel Komisji. Komitet dokonuje wymiany informacji na temat
plandw 1 programow podejmowanych przez Panstwa Cztonkowskie 1 moze rozpatrywaé
wszelkie kwestie zwigzane z rozwojem transeuropejskiej sieci transportowe;.

3.  Komisja przygotowuje co dwa lata sprawozdania na temat wdrazania wytycznych
opisanych w niniejszej decyzji i przedstawia je Parlamentowi Europejskiemu, Radzie,
Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regiondw.

Komitet, o ktorym mowa w ust. 2, pomaga Komisji w przygotowywaniu tego sprawozdania.

Artykul 19



Projekty szczegdlne
Zatacznik III zawiera projekty, o ktorych mowa w zatacznikach I 1 II i innych przepisach
niniejszej decyzji, ktére Rada Europejska na posiedzeniu w Essen okreslita jako szczegdlnie
wazne.
Artykut 20
Transport multimodalny i zarzadzanie ruchem
Wsrod projektow stanowiacych przedmiot wspolnego zainteresowania wymienionych w
zatacznikach 1 1 II specjalng uwage zwraca si¢ na projekty dotyczace transportu
multimodalnego 1 nowoczesnych technik zarzadzania ruchem.
Artykut 21
Rewizja wytycznych
1.  Co pi¢¢ lat, po raz pierwszy przed 1 lipca 1999 r., Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie wskazujace czy wytyczne powinny zostaé
dostosowane ze wzgledu na gospodarczy i technologiczny rozwoj w sektorze transportu, a w
szczegblnosci w transporcie kolejowym.

Komitet, o ktérym mowa w art. 18 pomaga Komisji w przygotowywaniu tego sprawozdania.

2. W nastgpstwie sprawozdania , o ktorym mowa w ust. 1, Komisja przedktada, jesli to
konieczne, stosowne wnioski.

Artykut 22
Uchylenie

Uchyla si¢ decyzj¢ Rady 78/174/EWG z dnia 22 lutego 1978 r. ustalajaca procedurg
konsultacyjna i powotujaca Komitet ds. infrastruktury transportowe;j’ .

Artykul 23

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 24

Niniejsza decyzja skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 23 lipca 1996 .

"Dz.U.nrL 54,2 25.2.1978, str. 16.



W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
K. HANSCH M. LOWRY
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ZALACZNIK 1
PLANY SIECI ZILUSTROWANE NA MAPACH"

Sekcja 2:  Sie¢ drogowa

2.0 Europa 2.5 Hiszpania 2.10 Austria

2.1 Belgia/Luksemburg 2.6 Francja 2.11 Portugalia

2.2 Dania 2.7 TIrlandia 2.12 Finlandia

2.3 Niemcy 2.8 Wlochy 2.13 Szwecja

2.4  Grecja 2.9 Niderlandy 2.14 Wielka Brytania

Sekcja 3:  Sie¢ kolejowa

3.0 Europa 3.4 Grecja 3.8  Wiochy 3.12 Portugalia
3.1 Belgia/Luksemburg 3.5 Hiszpania 3.9 Luksemburg 3.13 Finlandia
3.2 Dania 3.6 Francja 3.10 Niderlandy  3.14 Szwecja
3.3 Niemcy 3.7 [Irlandia 3.11 Austria 3.15 Wielka Brytania

Sekcja 4:  Sie¢ wodna $rodladowa
4.  Europa
Sekcja 5:  Porty morskie
Projekty stanowigce przedmiot wspdlnego zainteresowania i dotyczace portdw morskich sa
przedstawione wedlug kryteriow okreslonych w zataczniku II 1 moga by¢ zlokalizowane w
kazdym porcie Panstwa Czlonkowskiego Wspolnoty. Poniewaz nie jest mozliwe
przedstawienie wszystkich portdéw na jednej mapie to do zalacznika I nie zalaczono mapy
portéw morskich.
Sekcja 6:  Porty lotnicze
6.0 Europa 6.4 Francja
6.6 Belgia/Dania/Niemcy/Luksemburg/ 6.5 Irlandia/Wielka Brytania
Niderlandy/Austria
6.2 Grecja 6.6 Wlochy
6.3 Hiszpania/Portugalia 6.7 Finlandia/Szwecja
Sekcja 7: Sie€ transportu kombinowanego
7.1 A. Kolej

B. Kolej, duza skala

7.2 Zegluga $rédladowa

" Mapy odnoszace si¢ do odpowiednich sekcji wymienionych w warunkach ustanawiajacych i zataczniku II.



Uwaga:  Termin ,planowane” w legendzie do map obejmuje wszystkie etapy projektu
infrastruktury stanowiacego wspolny przedmiot zainteresowania, od etapu
wstepnych studidw do etapu budowy.

Sie¢ drogowa, sie¢ kolejowa, sie¢ zeglugi srodladowej, porty lotnicze oraz siec
transportu kombinowanego przedstawione sa kolejno na planach.

SEKCIJA 2

SIEC DROGOWA



y LEITSCHEMA DES TRANSEURDPAISCHEN VERKEHRBNETZES [0
(HORIZONT 2010}
ABSCHNITT. STRASSEN
TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK OUTLINE PLAN
{2010 HORIZON)
SECTION: ROADS
SCHEMA DU RESEAU TRANSEURGPEEN DE TRANSFORT
{HORIZON 2010)
SECTION: ROUTES

 m— BESTEHENGIEXISTINGEXISTANT
weamare GEPLANTIPLANNEDPLANIFIE

VERBINDUNGEN MIT DRITTLANDERN/NUR HINWEISEND
#  THIRD COUNTRY CONNECTIONSIPURELY INDICATIVE
CONRNEXIONS AVEC LES PAYS TIERS/PUREMENT INDICATIVES

EUROPAEUROPE/EUROPE - 07196




2.1



SEERIN (HORIZONT 2010)
IR AGSCHNITT: STRASSEN

TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK QUTLINE PLAN
(2010 HORIZON)
SECTION: ROADS
SCHEMA DU RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT
{HORIZON 2010)
SECTION: ROUTES

e BESTEHEMD/EXISTING/EXISTANT
- e w GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE

LEITSCHEMA DES TRANSEURQPAISCHEN VERKEHRSNETZES

BELGIE/BELGIQUE/LUXEMBOURG MARSTAR/SCALE/ECHELLE 1:2.000.00q 07/86

\

7 e ]
I
Hal
-
T = L]
: ]
K ]
¥, ' ‘
— g B ¢ '
R : A 1 3
B s ik i ' s Y Y
#® o 7 T ANTWERPEN = N\
o BRUCTE~ o Lo S e B by J
GENT ¥ J SN
L 5 -
4 : o
|
Ny BRUSSEL { =
N o BRUXELLES \
{ - o
-+ 3
- " L -
Lo e LIEG
’ ' -
J ) MONS St NAMUR -
' e '
' w8
: S
; - "~
' 2 : ) |
N J oo \
» -y -y, .- — L. - -
i
) .
[ | e & e
~ o - B .
. - LUXEMBOUR]
2 ..'
[ ] .
R




LEITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN VERKEHRSNETZES
(HORIZONT 2010}
ABSCHNITT: STRASSEN

TRANSEURQPEAN TRANSPORT NETWORK OUTLINE PLAN
(2010 HORIZON)

SECTION: ROADS

SCHEMA DU RESEAL TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT

{HORIZON 2010}
_____ . SECTION: ROUTES

e BESTEHENDAHEXISTING/EXISTANT
== mm e GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE

MARSTAB/SCALE/ECHELLE 1:2.500.000: 07/98

0 50 100 150 km
—————

ESBJERG




LEITSCHEMA DES TRANSEURCPAISCHEN —— BESTEHENDEXISTINGEXISTANT
VERKEHRSMNETZES (HORIZONT 2010y - - mwmmw GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE
ABSCHNITT: STRASSEN - - VERBINDUNGEN MIT DRITTLANDERN/NUR HINWEISEND
TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK -’ THIRD COUNTRY CONNEGTIONS/PURELY INDICATPY
OUTLINE PLAN (2010 HORIZON) CONNEXIONS AVEC LES PAYS TIERS/PUREMENT INCICATIVES
SECTION: ROADS -
SCHEMA DY RESEAU TRANSEURGPEEN
OE TRANSPORT {HORIZON 2010}
]  SECTICN: ROUTES
DEUTSCHLAND  MAGSTAB/SCALE/ECHELLE 1:4.000.dom7io6
KIEL ROSTOCK
-
. - P - \‘
LOBECK \
HAVEN $ S AR
MERHAVENRLHAMBURS »
EMDE
BREMS
- -
. BERLIN
= HANNOVE!
] MAGDEBURG
-~
5 ~ '
‘\
' ORTM - HALL
‘1\ LY " bl FT*Y
- DRESDEN
KASSE! -
G KOLN S ERFURT
ol' ’
o
&z ¥
r
1 _ 1 ’
" Y ?
1 . m FRANKFURTL 1
L'I _—
) TRIER
,/ URNBER
1 e,
|
4 / STUTTGART
o
MUNCHEN
LY
-
» [
- [
‘ 2




2.4

\lilﬁo

-~
1

96/20 Q00005 ¥ L 311IAHIT A TwISaAVLSIVN IVVVA ISV T1EH

SAAILYDIANI LNIWIHNA/SHIALL SAVd S37 I3AY SNOIXINNOD
AL DHINI A1FING/SNOILIINNOD AYLNNOD dYIHL *
ANFSIEAMNIH dNNNGIANY LLLIEA LW NIONNONIEA3A
1INV I AINNT I LINY IO = = o
ANYLSIXIONILSIXI/INIHILSTE e—

S3ALN0OY NOILDTIS
{0107 NOZIHOH}

1HOdSNYH L 30 NIFJOSNISNYHE L NYISIH NA YWIHIS
SQY¥0H INOILD3S

(NQZIHOH 0102}

N¥Id INITLNGC AEOMLIN LHOdSNYEL NY3dOdNISNYHL
NISSYHLS (LIINHOSEY

(0102 LNOZIHOH)

SIAZLANSHHIHYTA NIHOSIFJOHNISNVAL 30 YWIHOSLIT

YNINNSOI AYNINNYOlg, *




QB0 | 000'0SLF L ITIAHIITTWDSIBYISIVN wNYIS3

UAINYI/OINNY Td/ALNYIGTD ™ = = -

INYLSIXTONU SIXAONIHILSID —

SILNOH NOUIIS
(0102 NOZ|HOH)
LTHOdENYNEL 30 NIAIOUNASNYE L NYISIH NA YAFHOS

SO¥0Y ‘"NOILITS

(NOZINOH 0L0Z)
MY INILNOD NYOMLTN LHOdSNYHL MY 2JOUNISHYLL

NISSYHLS LLINHDSaY
{0L0Z LNOZIHCH)
SIZLINSHHINYTA NIHOSIYSONNISNYEL 30 YWIHISLIET

1

Y11A3Ee

o

YHILNOHS
¥1 30 WE0Y

2.5

ArHav

Ovalig




2.6

CLERMONT

-,

]
1 TARBES
L]

N

L)
L

LEITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN
VERKEHRSNETZES (HORIZONT 2010
ABSCHNITT: STRASSEN

TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK
QUTLINE PLAN {2010 HORIZON)
SECTION: ROADS

SCHEMA DU RESEAL) TRANSEUROPEEN
DE TRANSPORT (HORIZON 2010)
SECTION: ROUTES

FRANCE MARSTAB/SCALE/ECHELLE 1:5.250.000 - 07,98

— S TEHENDEXISTING/EXISTANT
mmmama GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE




2.7



-
-

QHOAHI LYm

L4

¥

el

s,

LY
‘

h
. HOEINIT &

R

LY

.

i ; 3

a N 2 5T R
96440  QOO00S'ZF 3TN3HIAATYISAVLSIVI ANy

AINYId/TINNY T INY IdID == ===
INVLSIXF/ONILSIXI/ANIHILSzg ™

!.... ! .I C i veness
(0LOZ NOZIMOH)

1HOdSNYHL 30 NIT40ENZSNYEL NYISA NA YWIHDS
SAYOH NOILD3S

(NOZINOH 0102)

NY 1d ANITLNO YHOMLIN LEOdSNYHL NYIdOSNESNYHL
NASSYHLS (LLINHOSAY

(01L0Z LNOZIHOH)

SAZLINSHHIHEIA NIHOSIYLOHNASNYEL $30 YWIHISLIZT

2.8



BART o
BRINDIS!

TARANTO g #* &
S b/
A L |

i OTRARTC

LEITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN VERKEHRSNETZES
{HORIZONT 2010}

ABSCHNITT: STRASSEN

TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK QUTLINE PLAN
{2010 HORIZON)

SECTION: ROADS

SCHEMA DU RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT
{HORIZON 2010)

SECTION: ROUTES

T—— BESTEHEND/EXISTINGEXISTANT

== = = GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE

THIRD COUNTRY CONNECTIONS/PURELY INDICATIVE
CONNEXIONS AVEC LES PAYS TIERS/PUREMENT INDICATIVES

* VERBINDUNGEN MIT DRITTLANDERNMNUR HINWEISEND

ITAL LA MAASTABSCALE/ECHELLE 1:5.500.000 l 07196




LEITSCHEMA DES TRANSEURCPAISCHEN VERKEHRSNETZES
{HORIZONT 2010

ABSCHNITT: STRASSEN

TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK OUTLINE PLAN
{2010 HORIZON)

SECTION: ROADS

SCHEMA DU RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT
{HORIZON 2010}

SECTION: ROUTES

—— BESTEHEND/EXISTING/EXISTANT
= wwmm e GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE

NEDERLAND MARSTAB/SCALE/ECHELLE 1:1 .900_006 07/96




LUNANIOVY T ——y
u

r/l\/r'..l(r
-
HOMAGSNNI
AL
. N
~ OUNEZ VS Kk A
" ’
- e ]
. / 96/20 | QG0'0SZ'Z°1 TTIHIIIWOS/BVLSIVIN HYIHHALEQ
1avISN3S13 \
\u SIALLYDIANI INIWIINHSHIIL SAVD ST 2IAV SNOIXINNOD
JAILYSHINI ATFUN/SNQILIZNNOD ALLINNOS OMIHL A-
IR mm,, QNISEMNIH JNN/NEIONYILLIMO LIA NSONNONISY3A
»
- L] -
. +
NIIM NALIQd 18 ZNR) ¢ JIHINYT/TINNYTIHINYIHT) 1mm e =

ANYLSIXIONLLSIXIHINIHILSTE e

§31N0H ‘NOILD3S
(010Z NOZINOH) LHOJSNVHL 3
N340HNISNYYL NY3STF NG YWIHOS

SaY0H NOILDIS
(NOZIYOH 0102} NY1d ANILNO
HHOMLIN LHOJSNYYL Nv3dOHNISNYHL

NISESYHLS LLINHOSEY
{010Z LNOZIHOH) S3ZLANSHHINYIA
N3HISIY4OHNISNYHL $30 YINTFHISLIT




211

LEITSCHEMA DES TRANSEURDPAISCHEN VERKEHRSMETZES
{(HORIZONT 20104

ABSGHNITT: STRASSEN

TRANSELIROPEAN TRANSPORT NETWORK QUTLINE PLAN
{2010 HORIZON)

SECTION: ROADS

SCHEMA DU RESEAL TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT

|
(HORIZON 2010} i *
SECTION: ROUTES e ' L)

C— BESTEHEND!EKISTING."E)(ISTANT

W gy
[ 4
L
| ]

- e ® e GEPLANT/FLANNED/PLANIFIE

ELLE 1:2.500.000 [ O7/08

MARSTAB/SCALE/E

PORTUGAL

Wy .
V'A“'z* DO CASTELO CHAVES BRAGANCA

BRAGA, -~ 'i“
\_,\\-:.,._“

,o"'"' =
PORTO M VILA REAL L
-’ ’ o
) e
’ -
N o
] K N
amay  MVISEU R |
-~ ’ : 4
7 O 4 : -
P “~e%d, GUARDA ' Ll 1
] | Radad L o’ '
" { e :
COIMBRA H
F

o




|EITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN
VERKEHRSMETZES (HORIZOMT 2010)
ABSCHNITT. STRASSEN
TRANSEURGPEAN TRANSPORT NETWORK
QUTLINE PLAN (20110 HORIZON)

SECTION: RDADS

SCHEMA DU RESEAU TRANSEUROPEEN
DE TRANSPORT (HORIZON 2010}
SECTICN: ROUTES

e SESTEHEND/EXISTINGEXISTANT

- v GEPLANT/PLANNED/PLANIFIE

YERBINDUNGEN MIT DRITTLANDERM/NUR HINWEISEND
#  THIRD COUNTRY CONNECTIONS/PURELY INDICATIVE
CONNEXIONS AVEC LES PAYS TIERS/IPUREMENT INDICATIVES

. SLIOMI MARSTABMSCALE/ECHELLE 1:5.000.000 07/%6

0. 50 100 150km
4 o O g B . :






